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INTRODUCTION. 



Le MiniiKw ^iâtt àa 13 mm 1801, n* 71, «oalieBl k» 
tablemx de hi liliatioa de h Caine d'uBoHineineDl, des 

dépùU el consignations, à la dali' du TA J<n i niLie IWifi. Il 
réwilte d« cette publication qye la dette cuastituec de l:i li<'l- 
gique s'éle\'ait encore, n I** Junier 1861, au capital nomiiKil 
de 414,038,315 fr. S5 c, dod od^irw le MMlaot de la renie 
à « p. déritmt de l'estoMieD det K « à 7 de rertiele» 
da traite du â novembre IH4â avec la Hollande (i). 

Le capital nominal pt êmentioiiné de 414,052.215 fr. 55 c, 
ramené à la valeur eflct tisi' ipic lui dtmnaient les ccnirs de l;i 
Bourse de Bruxelles, au 51 «iccenibrc liitiO, repr^M^uluil une 
• tomme de 396.550,949 fr. 30 c. 

D'un utn o6té, les crédils spécïMiK voléi, depni» le mois de 



91 décembi-e 1800, pour la construc- 
tba des cbemias de hr de l'ËUt , des tclégraphei électriques, 
des routes pavées ou empierrées, et |»iur rétablissement ou 
l'amélioration des voies navigables, etc., out été couvert», soit 
au moyeu desfpr u ets, soit par l'émission de bons du Trésor, 
soil par les raaiaaraes ordiaeires des bndgeU. Ceux de «s 
crédits qoi ont été directeaent prélevée wr le produit des 
emprunts formoiil rns. niMp un total de 255,391 ,168 fr. 57 c, 
se répartissnnt t nuime il suit, d'une |>art, entre les cnipruiitK(r' 
sur li's<)uel-> les di'|iens«'s oui i ic irii|iutcc> el, d'autre part, entre 
les divers services publics pour li»quels ces dépenses oel été 
failei: 
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n n'est pas possible de Oxeretwe 
crédita <|«i, origiiaireawal comenepar b dette BoUanle, ont 
nllérienrement été raftaebés à b dette consnlidéc, parce que la 

tran&fonuatiou de Lons du Trésor en titres des eiuiirunl-s r(in- 
stitués se Lit i>au& qu'aucune indication spéciale fixe les i>mis- 
sions de bons du Trésor auxqeelbs b tnnalbmiation s'ap- 
plique : b loi porte, en ternes géaému. que ta consolidation 
Mra lieu. Dmu lu compta du eArmi» 4ê ftrdt rÉut. m a 
cependant toujours rattaché les < redits inipuléN sur b di ttc 
flottante à la première série de la deiie tujisoli.dc*; qui veuail à 

■I Ij? rfptfrA î'.'.p »'.n|.ri<Miil(MMK- valeur nooilnul* de îil),l«5.63lfr. 
74 < . |..ir!.iiil un inl.rri aiiniifl .lv S.liitl.fiiOtr. 18c,, OU 31 d*«imliltl tSOO 

cHte dvite «qulv<l»ll , an taux de BS.Î» p. •/.. * ose valeur «radivs ds 



n'avait pas déjà reçu une 
affectation s|iéciale; pour he autres «ervices pofaUcs, b même 
marche n'a pas été Buivî*. Il y a, d'ailbun, dee crédib 
pour lea^pMb ha voies et aoiMit n'ont pua été iudiquéa par 

la loi. 

De 1830 k la fin de 1860, il a été construit, en Belgique, 
1,9.33 kLilomètres de roule» ordinaires appartenant à l'Ëiat, ce 
qui |x>rtali k dévetoppemeut létal de «ea rouileBi4,SlBJ0yio- 

mi II es ; dans le même esjiace de trente aunées, le Gouveme- 
lueiit :t établi on acquis <i01 .85 kilomètres de cfiemins de fer el 

ftj O loliil lUf 133.3l)Me8 Ir.S" c ne conslilo» i^- iti.- ,ii4l(. ;iii*<;Mil«. 
les d*|Mm!*« qui le coropoMnl «nt M* iin|«il^»ur le prinluit il;--» eaiiH-uiilt 
dont la vskar cUOoliv* «•* taaan dv 3»S,e6».»49 fr. 3» e. à la date du 
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1 , i(>7 kiloravlrcs de lignes lili-^raphiijues. Au luonMitil de la dis- 
srtliiiioii du lopnmc des Paj-*-Bas,le Gouvernement n'adminis- 
trait que kilotaètres de canauK et riv i&ret navigablM; il 
en admuhtrait 1,477 IdlMnèCra, «i 1«* jurrieriSU. 

A cette dote, dce CQfflpapties particulières avaient construit 
1,127^ IcifoiBètres de raHi^-ays; les routes provinciales et te 
routes c«ML« ili I s avaient une étendue de 2,i225 kilomètres; les 
chemins vicinaux avaient été ninéliorés sur une longueur de 
14^ kil<»nètre8. 

Les valeun matérieUes créée* pendant le mâne période, m 
«r f ai ceMenie f» émen wniim nueirÛtÊaaa «n Bépurlt- 
ment de» travatLr publies, se traduisent per ND capital de 
34t$,&i8,903 fr. 71 c. au minimum, «avoir : 

■•nIM d« l'ÉUl , 43,î7r,fi!l" li 

Chfaria d* AtaMiM*! 493.<3i.l7i 3S 

ChMAi la tÊÊ4m t«M i Rta^t* I3,«}!>,S(I3 61 

«NMisMrivtim (i). . . nfittjm M 

PI»uii<ip>dcii««iM«ldwfl«Mn. .... 

Tifl^riphei ....... 9I(>,5<H5 ?i 

AotUnida ehcBiiD de fer rhAi». ..... 1^9^09 M 

HauTCDUi hÀlcli dm WiniéltMi da fa JwUw 
«IdwTitvtuiiublim WyOM M 

EkMMUi. . . W J PH ^ IH » 
■■•«bol BM «MOM àéfÊaté tor Im «rtillt. I«,m,«ie M 



O total est loin d'élre Féquivalent des travaux publks dont 
k ]ti ,'i -1 rmriclii depuis 1830. Eu cffcl, il ne comptriKi rien 
du ctiol cii's augmentations continues et cttiuidèi-ubles ijue c 
domaine public puise dans les bndgets annuels. Ainsi, de 18W 
à 1860, les allocatiom budgétaires ont supporté «ne dépense 
de ifiOOAfl fr. 4S e., fliKe poor resi^fieratim des toies navi- 
gables du royaume, ce qui répond à une moycnni' de jjltis de 
tKJO.WKt fmncs par année : en ne ciimptanl qu'une moyenne 
df HH; M 1/ fr;mi-s. (in ritrin'r.iil riirjirc :i luir (iIiLi-valuc dc 

Ï!è,(Kio,(XKj Je franci» ptHir Ifii ircHki auutn's qui s'étendent de 
1831 à 1860. Ainsi encore, les rapports remis aanueUement nux 
Clnmlire* législatites sur les opérations du chenln de fer de 
rÊlat signalent les prélèvements importsnls «yni se font sur le 
Luilgi-l poil] fulre fai'C à de vi'r it;ilï!cs fr:\h jir.-tiilci' ^■l;ll>Ii^- 
MMin'iil : rii' i-niLvsenieiit de valeur donné au railway national, 
(lutis «es ( iniiiiiiaiis, csi di' 10 p. '/„, au moins, du capital pris 
sur les fonds spéciaux, soit plus de 10,000,000 de fnme*. 

Le« cliiHires qui précèdent ne eontlflwwnt rien, non pins, dn 
dMf de raoquiskîon et do la eonstnirtion de divers l>A(iments 
cîvHs : le parachèvement de renirt'[)''jt de commerce d'Anvers 
a foùti-. a lui seul , 2,l-t7,i>;).i fc. (i8 les lrava«»de h 
nouvelle salle dn Sénat ont lic pycs au moyen des nllocirtona 
tes locaux ont i tc .-« hcius dans pidtieurs villes du 
I podr 7 étahlir le service de la poste aux leth-cs ou 
le siège des gouvernements proi*indnni.i lliètel Torrin^toa a 

(«^ Y eonvris lo canal di.> Hm* & CmiM, psur 3.Ma,M» 4b ttan, Mit 
ptnr le eoit ds cMirtnidlan. 



coûté 180,000 francs; 723,600 firancs ont été employé* à Fao- 
quisilion des hôtels situés me de la Loi, 10, 19 et 44, et de 
la maison rue de l'Orangerie, n* 5; on a payé 168,000 francs 
pour rbMel Hinman ; 215,000 francs pour HiMel d'Assche, et 

27,",(100 franrs pour l'hôtel Trazegnies ; de grandes dépenses 
oui été faites pour l'appropriation du Palais ducal à divers 
usages et notamment aux expositions des beaux-arts; le réen- 
digoement de* poMree de Lillo, de Borgerweert et de Uef- 
kenshoek a abaHlié S,499j899 fr. IS «., ete., etc. 

Enfin, le relevé des sommes consacrées i l'érection des tra- 
vaux publics dont la dépense est renseignée ci -dessus à 
."SWjilH.îKi." fr. 71 c, ne comprend [las b videur di.-. dimie 
voie* de navigation intérieure qui, de IK.">I à liitil, out été 
reprises des provinces, sans indemnité )iiiu] eelles-ci. 

La valeur réelle de la dette consoUdée s'élevait, a-l-oo dit, 
i a9B,S)M,M0 fr. SOc., nu SI décembre 1M0, en la eatenlaut 
d'après la cote de la Bourse; mais l'émi'vsion uyant eu lieu à des 
taux inférieurs à ceux de cette cote, il en résulte que la somme 
encaissée- par le Trésor n'atteint pas 398,000,000 de fr.iin s; et 
cependant ce dernier chifre ne dépasse certainement pas le 
coût des travail» pNUicB dont nneenipUite émaiératlea pré- 
cède. 

La dette eonsolidée (i) est donc représentée, en entier, par 
la valeur do^i seiili^s propriétés dont le Députeatent de* trmm 

publics 3 la ^arde cl Li f;cstion. 

D'un aiHre l'oli', les services resbdi'lissaid à <'e licparleinent 
produisent, eiuque année, une recette nette de 14,000,000 
de francs (s), qui peut être appliquée , soit à des cutreprisM 
nottvdles, soit a« poyeaientdes iatéréts et de ramortisseoMat 
de la dette enosthnée. 

Au point de vue Inawkr, Itiilintion, aind déCaie, tepMae 

de commentaires. 

Mais les pr<i;{rés accomplis dans l'ordre matériel ont une 
signiHcation bien plus élevée que celle qui se traduit par la 
twbuwe des recettes et des d éi Mnitt : ils niiealent, avec me 
éMUf^ Invincible, la vitalité de no» inslitutîoes, l'activité de 
nos industries, la prospérité de notre commerce et h fik'ondilé 
de notre agriculture. 

Les magnifiques travaux qun U Belgique indépendante a éle- 
vés à la surface de son sol resteront comme d'impérissables 
monomeat* de la richesse nationale : ils ont servi à la consoU" 
dation de notre indépeadaaœ, ils oal attiré sur aolre paja 
l'attention du mondé et aoas poovoas les contempler avec aae 
légitime fierté. 

L iuimeuse d('vel(i|ipenienl du va^le réseau de viiies de e om- 
jiiiiiii' alion que la Belgique a crée luit circuler la vie dans 
luui 's les directions et sur loos les poinu du pys, en nous 
assoctantaa aioaveaicat iateilectad et à loas les perfectionne- 
meate de rentra nntériel, qni sont les signes cnractériUlquss 
Ju siècle. Ce |)etit royaume, i|ui vieni ^ulement de naître 
ù lu liLit'i lt', a \HU (liirl, depuis U ente, attS, a toutes les gi-andes 
oeuvres que le génie moderne répand à profusion sous ses pas ; 
il est même arrivé parfois à hi Beigiqtte de marcher hardiment 
lapreadèredaaa 1* voieda pragrtaatdes améliorations sociales : 
les pages qni vont suivre déauntreroat qu'elle peut s'ea ttiir 
citer, comme elle se félicite, chaque Jtrar, de h enaridéiatioa 
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CUAPiTRË PAËMiËR. 



1^ voies de «OMaïkatiM le r4|NirtiSMPt «a dM« gro«qK8 
prindjHMi, iwpaeltveiieat déi%w!s mu h dénomimlton de 

frmde votrie ou de pei'tu voirie. 

Ainsi qu'il est dit dans le Rapport Hécrnnal $ur la siiual'wu 

mlnn)iistiali<'f ilr lu Dfljiqitc . ]ieiiiiiri( 1'. prrindi' de IS-tl 

à IKiO, la grande voirie comprend tes routes de l'Ëtat, les roules 
Itravinci^les, les graod'rwule» coiwéiUes, bt chaniis éi hr, 1— 
cuinix et les voies mvigablce. 
De son oMé, la petite voirie «alMtae : 

1* La voirie urbaine, c'est-à-dire la confection, l'eBlretieD et 
la police dee rues, impasses et places paliUquesdes coaiauuMs» 
raKgaeawHt dca omImmu, h salabrilé, h liberté et la sùrel« 

danscpf mes, impasses et place? puliliqnes ; 

3° La t<oiri« vietmilfiC'est-^ii-din! l'établissement et l'entretien 
de* nMitaaoaiteadDs qai rdieal aalfe eai hs caataas ou li» 

wmmiincs; 

3* Les coHTM d'eau non narigableê m floltablet. 

Sauf ea ca qui ooacerne la aeirfe urMn» et les emwt iFemt 

«rm nav'ojiMci ni ftoUablrt, la Statistique des tniviui*. cl des 
résultais de l'exploitation de chacune de ce» espèces de voies 
de communication, pour les années 18S1 à 1860, Grit l'abjel 
dea tableaux et des iadkatioas qui voat suivre. 



I. — Développement Het roatte. — Lss reules pavées et 

empierrées qui font partie de la tpraïuU néMt al qui , par 
conséquent, ne comprennent pas les cftcmlnt vtdnmue, sont 
divisées en trois r;il( gories : !• les rout, x J. rÈuit, de pre- 
tnitVre et de s«M:4jnde cl;i!>«e; 2* les roule» provinciatei; 5- les 
roule» concédée». 

La diviiïoB des roules de t'ÊtM, ea rentes de pfemièfe classe 
a( «a ravies de seconde cIsBie, a été eréëe, daat le tempe, pour 
distinguer les rontc-s i|ui fravcrsnipnl le pays d'une estrérailcà 
l'autre, de colk-s ijui, ;i rcjKnnu' ou la < l:(<isi)icalioD a été faite, 
oc préscnlaii'ill pus mu' lignu Lunlimit' roupant le i iiyaume dans 
toute son étendue. Aujourd'hui cette dislinctitiu devenue 
«ansoljet. 

La largear 4et ranlee varie BUFiaul Misi it dernna à l'autre 
roRle, mais encore ihme partie & Fantre d'une mène route ; 

clic est tantôt de 15 mètres, tantôt de 10 mètres et (antôt de 
H mètres. Toutefob , on peut admettre , en général , que la lai^ 
lilsnit: 



Roale* de l'Cut 49 

4t 

« 



Chacun de eaux-ci uffr<- nm Urneur de ^JBOi ib soal, praqua 
partout, bonMa d^wo rangée d'aiiiraa. 
Au 'I déccmbra 1880, la dévudapp— e u t dea roules, m Bal. 

gique, était : 

uiuw. uaiM, 

- - d.t* - do «.814,315 I 

- rmlatUM^J. S^Mt 

- MmMim,it , 6«9.«3l 



Tms. 



ou 1,a«7 Jl lienea de 5.080 nèlraa. 

Pendant iesannées 1851 à 1860, la dévfllo|»pemrt dM milai 
de ]'£ut de première daaaa sa s'«M PMI aeera; nsma a été 



K«nte« do rClit de clan» U5,?87 55 

— pniTiacùln 39,461.93 

V.m.'M 



BIS,>U.«8 



Ce qui représente environ 8.27 p. •/. de 1 ùteudue de» rouie» 
existant au .-)1 d.renibru 1850, et porte à 6,751 ,6aO-,4'i 
(l,<>50.3â lieues) lélendue totale des raotca degraade vici* 
nalité construHaa ea IWgiqna jusqu'A la date do ian- 
vierlSOl. ' 

Les lableara doanëa d-après indiquent la longueur par pro- 
vinoe, de même que l'anné.. de leialdi^ssement, des roules 
créées pendant les dix annce^t dunl lu présente publication est 
destinée à mettre les travaux eu relief. On remarqua* peut-être 
que la longueur renseignée pour plusieurs de cca roules ne 
correspond pas exactement à celle qd se trouva am<meé« dans 
les relevés aanuels du O^partemcni des travaux pid.lirs; cela 
provient de ce que ces relevés oct dû purfoi» m nMsnik»nDer 
qu'une étendue prétumée, telle qu'elle résultait des études 
préalables du corps des ponts et chaussées, tandis que la pré- 
sente publication indique l'étendue réette, CMHtaléaà la data 
de la mise de U route à l'état d'eutretiea. 

A8n d'éibappar au retour de cet faieonvëuient, ia sUtisiique 
annuelle, i partir de mi, n'a plus donné l'indication de la 
longueur des roule» en cuiuirucûou , elle n'a pins fourni ce ren- 
sei),'iieim iit ((in^ ce qui coacerne les routes complétcnent 
acbevcËti. C'est pour cette raison que les tflhlwinit suivauia 
accusent, ea apparence, un vdentisaeMent dans les tnmnn 
ciKtués, pour ce qnî eonceme les années 1858 à 1860 inclusi- 
vemeot ; tandis que ces trois années n'ont, sous ce rapp«Hi, pas 
élémaina bien anpleiyte que les ]~'"^ ' 
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PtriTrKCE DE LA FlAXOKC OUCITTIU. 

&tdroMciaei»l 4e la nMi4« d'Audx- 
andttGnmaoat (Motiwi liit 
tHi4wbni1ial) 



IlrilirormrnI de U riHll» d'AnTCfl 

%m Lille, diiu la (nrerw du foU 
der de Bor|;er«eflrL 

ftecontruction et élar(tHenieiit du 
Pant-neuf, ■ Gand, fatraol parti* 

de U Kraode voirie 

liai i Ninove (««clion oanpriie entre 
niuiTe et la limite du IrakastJ . 



WeUeras à Ooaili«r|aa. • ■ • 

Totiil. 

Vtnimct M liMIlMT. 
Chinwj Ter» Kocra}. • • • • 



Huj k Wtnaime 

Vcn irn liFr>iicinn.-haiBp« [î"ieclio«). 
Enpen i Malmëdj. 
WaiTN k Bit. 



* • • * 



Proloegenirnt Jiii'^u 4 Bii.'riet, de la 
niale ilr Ji:;ih,:j..()i; DtafC«-Pat«r. 

Pt >ln;i|;oiMDl iitiqn'4 la frontiiire, 
lenCapan, «■ ItiouM daOïlhala 
* li Ml «• W n ûg m m M . . . 

r 'nt in VaWBeDoit i tiaéj 

li icm|iit à 



na«i«U ran HaealiiQht ftaoUnn de 
HaU « h iinti*, mt iMMgkt). 

n<vl>(«| à B«i!ria|*a(MaliM«aiBpiie 
culte le oiap «I II Tilllt* de 

Beieiloe) 

HnBDut à Saint-Trend f parti* OOIft- 
jffite daat U [ir'tiini't.-j . .... 

HoU aucampdebcvetliM (de lalinilc 
de la proTiace d'Aantn M ^aafj 

Rianiftl à l«M«mibiy« ..... 

Adiel I P««r 



Haniont à la tant» 4* 
tc-Duc 



lasi. 



la». 



•a«ni.io 

7,1 M. 00 



(S,!)9S50 



• >| cso.oo 



a *\ • i> 



• • {,«38.00 



'i,07».00 •|,**ÏO0 
* 303.00 
» » 



I8S4. 



î 0,01 0.00 



ISS3. 



■«irM. 



I»0 



1857. 



1838. 



IBOO 



4,083.00 



1,0113. U« 



3,5«."Î5 
3,5V:.75 



I.KM.OO 



4,tU.«H) 
•3J5Ô5.0O 



•3,*j5.W1 



■ » • « ■ 



'iSiM or. M.iia i:'û;):i,:!io tu 



a,«M.<Ki 

6,31 0. Ou 
•3,1 M. 00 



8,913.00 
'3,<».0« 



8,3». 90 



'3,US.00 

«.«to.oo 

•(,49J.M 



'4^.tO 



'3.144.00 



'4 ,492.00 



'4,636.00 



•3,430.00 

■ b 



* 1,0*0.40 

•3,453.-0 
•3,051 .00 
'4,l6f.00 



S,., î.io 



• Bïl .tO 
4.Ï6Î.95 



■3^.m U,wi.w 



'9,»«9.9S 



9,445. INI 



9,445.00 



1.83 



4,516.90 



4,516.50 



MMna. 

1,588 00 



650.00 



4,03).0O 
3,5 H. -55 



* I4,6n.00, 



U,67i:. -iCi 



ÏO.-JSS-OO 
7,489.00, 
4,U4.O0| 

43,000.00 



4,020.40 

3,453. 70| 
3,051 .00 
4,162.00 



4,244. 00, 

67,63V 60 



4I,9S8.«0 



Ml 0.00 
9,4î8.0« 

7.003.40 



. i,ï«7.0S 
9,5tt».»S 



3,4!» OO 



3,»i.0o 

T.C — S 



7,938.50 



32,074.35 
34,159.48 
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1 M U 




Bnoiii 








uSsnniAXKni des tauits. 




1S.52 


1 

mas 


IHil 


1R5,-, 






18M. ' 


1 

i8.*yj 


1 m\ . 


TOTAUX. 


PtoviKCI I E Inmn line 

SAljii*ChAl4uu À [■ liiiiiie fiu Grtild- 
Ducbi!, Tcn Dieikircii {i* . 


■Mn*. 

*»,l>01.00 


UUM. 

e « 


Miatt. 
m » 


UlMl. 
• > 


nan». 
* > 


Uim. 
» m 








» A 




Jamnigiic 1 JiFfou«il1« ...... 




• N 


• » 


■ ■ 


• » 


m » 








• ■ 


•9,6»4.0O 


•anml^ lu Iramnc de Bouillon et 
«NllNfl.«to|N^airt*S«neU} 


*<,ssooo 










































Arlon 4 Is lîfnîtt) du Grond-Ducbc, 
««nOb^rpuUnn, et ouverture il'una 
iiouTellv nuB (Iau Af hw» ■ ■ ■ • 


» * 






■ » 


« ». 


* > 


• * 






» a 




lin Gftbpllpj . . .... 

«ITAHoa «an Lmcwi, oaafriH 


» » 


■ • 


•6,580.00 


9 ■ 


8,514.00 


e > 

o,»t(» .vw 


» > 






• • 


8,StLO0 

'6,W0.O0 


AMwnl i« la Mte 4* «Wm. 

A_ ... « m» . _ _t _ . . 
















































TOÏAVI. . . 




*6,f21 -00 




*4,Î48.40 


8,514.4)0 


*4 lui 1 /ift 


*J,685.00 




• • 




8,514.00 1 
•48.7!>0.4l.i 


PkOTUICt M NAJICt. 






























'6,640,00 




*3,2*S.0O 












•i0,9t1.00 


Km toau («aiHii^hMwiil <le Sin- 


'4^3.00 


• ■ 








p I 




■ • 


■ ■ 


• * 


' 4,88 J 00 


! Andcnne j Biptwjrt irh' vrrnrnl et 
i iKint eui It SeuM, à Aadnae) . , 


*4,t41.00 


• -4*.B6 




















^ PhiliMieTîné 1 flMh» [BihiihIm è 

la (luniifn rrMt«iM, etn fibcQ . 


•t,9SO,00 


• 101,00 




*6,<l4.0O 














.r,Ht ,00 ; 






•»,OM.0« 


•4,T;6 60 




■ B 


• > 








• » 


•«6,48l>.i»0 


t|kt«4«ikt«pbM . 


■ 


• j 


• • 




4,648.00 


•1,918.00 
•î,946 00 




• • 


• • 


a a 


'9,448.00 


Cribelle nn CtariOTilla ^uSt 4» 
routa ■ lanlMi «t pMk Mt b 
Stiials} 




B * 


• a 


• » 


m » 


■ 684 .«0 










• 684 .60 


Tmin. . . 




•5,«8< ,5l> 


«4,44600 


•6,414. 00 


4,648.00 
•3,178.00 


•9,575 60 


•3,t3Î.OO 






a a 


* HA «ni 
Ilo.lOè . 4 6 

4,648.00 


frarbce d'Aaicn 


«.PÎO.OO 


B,048.0O 


3,»0«.O0 


î.Koo o;i 


C,Î94.»0 


11,349 00 


» w 


• • 


■ » 


• a 


31,448.00 




«,091.50 


1,Mî.06 


4,6et.OO 


6,411.7» 


«.408.00 


1.154.50 


6,468.00 






• a 


11,408.84 


<• I* lludN «ceUtalal*. 




9,686.00 


8,443.15 


33,07140 


* » 


tO,5U.50 


46,780.16 






a a 


90,653 60 








1,138.00 
333.04 






3,541.15 
















41,748.00 


• » 


4,053.00 










44.617.00 




<8,0«)l.3O 


6,034.00 


(,S43 DU 


13,31000 


9,65100 


4S,UÎ40 


9,115 00 








'i.m ,60 




tt,(«O.M 




4,bJ6.a« 


3,430.00 


4,859.45 


9,589.% 


8,i3S.83 


4,546.50 




3.411.00 


i;6,333.B3 


— Jilurtiiii . < . 1 > 


iogni40 




6,684.00 


4,148.40 


8,514.01) 


8,961.00 


3,68l)i0€ 






«,«43.00 


57,174.40 








44,446.00 


6,414.00 


7,896.00 


9,518.60 










10,811.46 


taiiin. . . 




H.iM.'n 
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9. — Routet jjrLn:iiu.iali.i. 













i K lift 












1 






















1 


vtmHArm un vouas 


I8SI- 




lass. 


18A4. 


tM5. 




1837. 


I8IW. 


180». 


1860. 


! 


FimikimHuu>t. 




■mw. 


Mtm. 












UcLrta. 






HnliM'h-CUtoM à U nnla d* 






















10}. 00 


Gotielim k II1«()Im [Metwa de LUter- 
























nwM^TBWs U HRUi non» * • 


fl <IIA <lû 
l«U * V. w 




















S.OIO.OO 


Dow i U Crantut* de tnaca rtn 


N K 


«,396 3* 


«,19«63 


















Tonus» > • 


9,833.00 

'i.m.oo 


■ ■ 


Î,791C3 
lï.910.70 
















«Mtl.SK 
•<9,t9l.-oj 




(9 644.00 


4 396.3t 


IRJI03 33 


















VMniicinMit> 
























1 iHial b«II* MOfriM 
























hcman m Lcuumvm). 
























Dottoci i Haahij (MCtioB oompràs 


1» > 


•Mino 


• » 


Il a 


a it 


• • 


a a 


a a 


a a 


a a 




wic&n«i)t.>Ti«ii. 

























f^rOTMWO hB lUilINUM. * • » ■ ft 4 • 








• * 




a M 


a a 


a a 








— 4tU%t. ....... 


a > 


• ■ 


■ • 


a • 


a • 


»,t37.60 










B,t37.(i« 




• ■ 


i,«li.70 


■ ■ 


a a 


a B 








» • 


» a 


4,9H.'oj 


TmR. . ' 


I1/M400 


t,308.01 


<B.303.33 


• » 


a a 


5,43 rot 


Il • 


4 • 


4 « 




39,461.9» 

1 
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3. — houUa coHocdètt. 



BtBKIUllOK D8S HOOTES 



1831. 



I8IV2. 



1SS3. 



1834. 



1833. 



1836. 



I8S7. 



1836. 



1839. 



1800. 



l*»CiTiiK-r vr 1.-1, Vi vTptir fuirrrAtt 
AoMMf dont Ut propriéie dots revenir 

WaltNflM k 11 fcaMiènr MiMdtiv?. 



Il<cm. Hétm. Hilna. 



■iltiUtèliiMMmiirniiiHtrliiii 



ToTAtl. . . 

PkOTUice DR HÀniÂiit. 

JImM Jonf la proftnAéiUMt rrrtair 
à la prtn'mct. 

■iaelM k ■orkkwtii 



Einl>ttiKhti»Mil r«1ital U root* de 
liése & Dînant par Ciney, i c«U« 
du pont du Vil-BenoU k Bod; . . 

Btoeut lur l'Ourthe 1 Baul«-«i-Flou . 

EKlUàcaUoB d« l« fWBD* d< flotiée. 



B,016.»0 



•180 00 
'1,300.00 



'1,%80.00 



» de BnÎBaut . 



•t,ÏBI).ûtî 



Tmmb. 



;,nî5 00 
i,m.oo 



Tmui 



7^6.00 



4,U7.00 



t^73.75 



•4,908.7» 



4,370.00 



4.463. OO 



4,370.00 



4.1 03. 00 



<,in .00| 4.370.00 



4.163 OO 



«,3SS.7S 



1,3:0.00 



4.463.00 



4.370.00 



4,*ti3.O0 



Ultw. 
4,447.00 
4,370.00 



r,600.00 



4,««3.0O 

7.COO.0<l 



17,380.00 



6,0W.«<I 



• 780.00 
3,073. 78j 

3,33». 0« 



7,600,00 



7,600.00 



47,580.00 
6,025.00 
• Î,t88.-» 



»»,605 Cil 
• 7,488.75 



«9,793.73 



Le tableau saivant, qui est, eu fiurtic, (a rt-capiluiatiou de 

ceu\r|ui préGèd«al»]adfa|M,i»rpniiviai9»«lpoarc)»qpwcip^ 
de routa : 

I* L* sHmlim «otttati'-« au 51 déotnbre I8S0 1 
2* L'aceroissemeiil pris par le «Uvékfpncat 4k» 
peudant le» unée» iSSl à ÏMO in4diiinaiMati 



5' La situation à la date du I" jauviw 1861. 

Eu ce qui conceime les roules de l'État, on a maintenu, dans 
le susdit tableau, la distinctMa établie, depuis 18S1, estre les 
routes de première dasse» d'âne part, cl ks roaUai de dauitaa 
deise, dtanlie part. 
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TabU«u comparatif dei lutilft ijutUuti au ôl Uittiiihrf IttjÔ ri un ,"»! ilmmbrc WM. 



PBOVUOS. 



BOUTS». 



AU » BÉcnm i«5o. 



BÉmomoicaT nu lociis. 
(■•■imi.) 



A0 3I 



IWO. 



tfai 



rAt 



— - ibttdHi* 



— — • de oUu« 
pntiaoulet . . . 



Uaihuii. 



Lvinuona 



UMtAItH, 



— — «•l*èk» 

— |iri>vi»oi*l«i . . . 

— BamMifa ... 

lotttei de rtlM de 4 < v citug 

— — da S< el«M« 



— — deS'cUiM 

— ftBt ilKi Ulw . . . 



tl« >m l>ftt«> d« Ixclaut 
— — d«t*dlM« 



|«roTÎi>cUles . 
coocédéc* .... 



• d(llt«td«4"clu« 
— de t* chue 
IMwriMitlai . . . 



— — de {• cUm« , 



3»t,-7'90.00 
II 



4M,I3«.00 

4tjMt.M 
I5MM.M 

456,160.00 
i43,S46.00 



3iO,44 



sn.oo 1 

443 00 I 
.4» j 
.M 1 



Hi.IW.4l» 

381,00*. 00 
40,«10.«« 



«M,«W.M ( 

486,016.00 



471,644 00 
346,3*6.00 

•a,i«.N 



464,646.00 



175.680.00 



879,4 7«. 00 



639.346.00 



.00 



8it,n«.oo 



101;B34.0« 



t,îr,;,,;HS.o<l , 
S,BU,3IS.0O I 

» I 



«,*My016.00 



31,448 00 



9o,cs3.eo 



it If 

»,838.15 

a « 

47,680.00 



44,6<7.00 
t!>,3«8.W 

»,m.M 

ù • 

74,884.60 
5,t31.80 
l,IM.1i 

» » 

66,333.83 
» ■ 
a » 



31,448.00 



87,408.84 



90,653.60 



t1,448 . 73 



48,065.65 



84,301.95 



06.333.53 



67,114.10 \ 



»1 I . .U i 



» • 

70,8il.46 
a a 



10,Sn.46 



446,181 S» 
39,4«i.»5 
«O.lM.n 



645,644.15 



81^1.00 
«Hb4M.M 



1(13,002 g) 
388.790.00 
II^IH.M 



499,094. i>U 



890,385.81 



494,439.00 

mm M 

454,*ll.OO 
i6l,3t<.1S 
156,160.00 

«39.198 00 

4&8,5;4.00 
334,140,00 

mm» 

M.««».M 

i53,RS'3,G0 
45,651,60 

!tk,P.i)( 01) 
306,481.53 

i-rue.oo 

8I1,8M 

490, 



8M 40 / 

\ k:4,) 

91-7. 70 ; 
» « 1 



«NiiW.U 



802,998.15 



9t8.437.65 



783.653.95 



.53 



,9«4.80 



41»,âi4.00 
441,49S.46 

61«lli.O» 



776,356.16 



4,tâ5,948.00 
3,i60,60i.5S 
1. 518.31* -TO 



,e,i»ivtw.l» 
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Si Ton r«iBoul« juMju'a 1 vpMiue où ki Belgique s'est ccMutitaéc en royaume ijul«iJemLiDt , on trouve que l'étcadue d«s roulM 
s'dt liragmiiMwaïKt «Mvdoppé* eomiM il mit : 



ROGTES 


umemm 

tBtmàum.} 


ACLitOIUCt£;«T (en inrtm . 




i«mièm». 


Da I8M è tSftO. 






TvMin. . . 


4W.e:3 


UiyiB 

191.3111 
4 II, OU 


«.««> 

•n,n* 

tsa.titi 


• * 

39>6t 93 


t,Mt,Mt.>l 

1,011,019.95 


1. «5,311 95 
fi«3.7t4.16 








•tli,U4.tt 







Il rtaultt d» CCS chilVn cpu» Vaugmmuilîoa obtenue pendant 

l:i ])<''riodc de Irenif nns, qrti W']i:irf ti"' i iiniinriircniciit il>- tK"*! 
de U lin de 18(iO, L-quiv.tul u lUiSp. ",\ du iU'vc)ui.(jLaic:il Jl-a 
routes cxÏHlautcjuu 31 dci'cnibrc 1850. (^clteuiignienluliun pro- 
poi-liuuucile s'est produite : de IKtl ù ItHiO, a concurreoce de 
S9 p. «/.; de 1941 ■18!!0,ii coacurrence de US p. «/..et delttU 
k 1860( à oaacurmKe die 10 */«. Oa votl qne hfttiwma «xé- 
enlAi dans le cours des dix dernières annérâ ont Mé moins oon- 
tidcraLlc* que ceux <li's (ti'ii\ [j.'i imiis <ir'rriiriLiIt"v |>i iwdentc»; 
cela &'e3i|)li(|uc |)ui- la crèalio» et ro\ii'ii>iMii des vnies fcm'cs, 
•nui bien que par cette raison iniiiin Mc i|ue plus on fait de 
nmlca, moins II en reste à faire. A cet égard, la Belgique 
OGcape arludlenienl une position dont die peut â boa droit se 
flèlicitei' : les grandes artères des voies de l'ommuDicalioii sont 
achevées on ù pnu près; la petite voirie doit, seule, parmi les 
iiKiM-ns Jf 1 1 :iris[K'i t , ali>t)rbor niainlenani la pins lai'ge pwt 
de t'alCenlion et des ^ctiuh ilcs administrations publiques. 

Le développement des dilTérenles csp«Ve»de ron)ese\istan(es 
nu 51 diH-enibrc 18G0, compsréi la sui&ce du territoire de 
cbaque province, dOMM le$rap]MrU iiMiiqttémtBblenisiHTast : 



Ahwi, d'apr&s rMendne total» d«s roates, tes Mtir provinoct 
se clasatal dans l'nrdre qm voici : 



LapratncadeSnbula. . , S,7tl.7i 4eroiilsi,p«r i,00i)li<ct. ils tcititulic. 

— d«bn.«fia«i. . Mis.n — — 

— l«lin.M«. . W44.U - - - 

— àtUif» . . . — _ — 

— (Ic?lamnr. . . i,4i3.6l — — 

— deluicnlNiui.. 4,II80.SS — — — 

— tràMêMt . ^ . . i,iM.w — — 

— daliaibMts. . . 4^,n ^ ^ ^ 
IJCUMMIIB tJN,4l — — ' 







t 


NM l,Mt 


BECIAU»: 


TROVmCBB. 


arasâcs 

im 


Rorr» 


*• 

cUtac. 


n l'Ulai 
t* cU«*«. 




omMu. 


Àmtm 


■•tMnt. 


U4Uté. 
Ml.» 


Htint. 

6U.96 


838. 4S 


■Mn». 


Bmîiini^ ... 


3t,t.3»3 


B18 5» 


i)tl (6 


4,184 «7 


57 Si 


Flandre occidritUlv. 


3i3,lt9 


600.19 


4,449 06 


l»9.6i 


3Î.07 




S»9,Î87 


5«l.40 


«:i 70 


iti 90 


769 81 




3»,»B 


itfi Oi 


(i99.34 


5Î0.05 


648 48 


lU§t. . . . ... 


m,»» 


10». 00 


1.568 80 


457 84 


466 62 






391 Ci 


4. «4 Oii 




4É 


liikcinbourg . , . 




388. n 


4.<«0 40 


43j 38 


» 




3«6,<8l> 


i1( 4« 


i ii-J 3S 


att.M 


m 3« 


ISSMAMIB. , . 




mil 


t,IM M 


ui.as 


lai.ss 



I 



1^ province de Hainaut , qui occupe ici le cinqiii^ine rang, 

venait en troisième Iii;in', à la JliIi- Jii ."1 di'i i iuIji f IS.KI: < %'st 
le seul decbssement qui se suit produit |»riiduul la période 
décennale de IKil à 18G0. 

Les iadication* qui précèdent se traduiseni, d'ailleurs, < 
il snit: 

n. c. 



Lê |trovino4 d« SrakAnt n. . 


1 kU«BiU«de> 




par 368.76 de 1 


•ntti 




«le 4ii F4, nricnl. 






3Î3.33 






«U la f J , occmI. 






278.57 






d6U4|* . , ■ 






aw.M 






S*Imm«I . ■ 






tti.« 






d*H*MW. . . 






4M.M 






d« tiumboiRl 






B04.84 






d Antrn . . 






Ml. 70 






de Lanilioiirg . 






9t».79 




Lt MMr&DU ....... 






m.n 





Les mêmes calculs Eiits» non plus en ce qui concerne l'élca- 
due territoriale, «ni» put rapport i h popahHon «onalaCée an 
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SI déoembi* 1800, cooduiteiu au réultaU relevés dam l« 
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Ou voit que le rapport proporiionuel ilu UcveIopp«uieiit des 
route» i réMudue du torriloire diOtre cootidéfûbteaieBt du 

rapport proportionnel de t-e mfimc iK'vc-luppcmeiit i la papulu- 
tion. 11 n'y a qne la |>i'ovini'e d« Lic-ge garde lu luùiiic ruiii; 

dos deU!L CÔtus ; < 'i'st iiilssi l:i iiHivriiur .i|j|ilir:ibK' ;i i i'llr |im- 

vince qui se rappt <x:liu lu plu& de la iuotc-uih! (;<'m;r;ile coiiatuttH; 
puur rcnsemble du puy» ; c't^t la |>r<iviiH'«;dc Litige (|ui, ubslrui?- 
IMO faite du Limbourg, a le mois» de route» provincialee (loo- 
guenrcflècliTe); c'ett «Hé, eain, qui. nuT h Fbmire ooeÙen- 

lalc, le Luxeniboiii K <'I t:i pruvim i' de >';iiniir, possède h plut 
grande longueur du luutcb i'oii^ti'uil€& pai I tlut. 

11 est à peine nécessaire de faire remai-quer combien e»l 
laUsCuMDte la situalioa de la provioce de Luxembourg . au 
point de Tue du rapport du dëveloppenieut des routée i h 
populaliou. 

En ce qui touche le rapjKirt de la lougucnr des roules au 
niiiiiLuc des liiÉliil.iiits , i li:n uul' di-s neuf provinces occupe, 
au 51 dM'eiiibrc' 1860, K; miif,' il>' rluviscmenC que la slalis- 
tiquc lui assignait déjà il I I JliIi ilu 31 décembre 1850. 
Oiteodanl, l'accroiwenieni de popukliau a été proportîonBel- 
lomenl plus MMuidérabic que raccronMmentdn dévetoppenienl 
di-. niiiirs, |ii iiil:iril t:i période déceunalc , J;ins l<s \tvn- 
viiiLt:!» de Iluinuul et de Bralmli — eus deu\ utrruisscmcnts 
respcciib ont marché de pair dana l«a pnnÛMa de Uége et 
d'Anver». 

n. — A^pemn de cmuirvetion, iraméliorutUm, de rctiaura- 
IMU, de fuira^h'fmntt , etc. — A part les dL-t>euses d'entre- 
tien, dont il M'iM s|i(i uiloiiii'iit parlé plus loin , il est, chaquti 
année, consacré des sommes importanlcK , non-seulement a 
des travanx de conttroclioii proprenteut dits, mais ausni à 
des Iravam de purncbèvemeNt, d'anélkNration, d'élarftis- 
aement, de rcatauratloo, d'élahOasement de ponts on prni- 

rp;iil\,ctc. — 11 est assez diflicile dr Iiniji.ins liic:i di lînir le 
caractère des différentes cs|Mi'es de ili^ttiuhet, cuit.vjuiuucs 
dans ces conditions, [Mtur les attribuer, suivant leur nature, 
uit à la construction, soit i l'achàvemcat ou à l'affléliora" 



Des routes commencées dans le cours de la péri<Hlo décen- 
nale de 18.*it-IMîO ont, dans le mémo laps de tum[kS, exigé 

aussi liii-ii des fi;as di- l.i M-ri)iid<- i|iic di's fr;iïs de la première 

des d('ii\ r^tit^'urics indiquée». D'un autre cùlé, d«» travaux 
cutamt s av ant le SI décembre 1800 n'étaient pas encore ter" 
minés à celte date» 
Le prix de revient dhim route ponmit donc n'Mre pas ren- 
' sfi;;ni' d'uni' UKiiiii' i r l'xactc ou coraplMc, si l'on s'en tenait à 
I duuoei le cljillit: de lu dépense qui semblerait s'appliquer à la 
! construciion même, en se bornant à énoncer le montant total 
deadépemes <i<ff|rfàMcii(airr<. 

n a para oonvenaliie de réunir en un seul tableau iGutaa 
les sommes généralement qudeonques qui, en dehors dea 
frais de l'entretien, ont été absorbées |)ar le scrvk» de» 
roules; ce tableau, difS5<' par puisiiKc se divi^o en trois 
piirlies distinctes : ta première concerne le* imuIvs, di: l'Étal, 
la deuxième est l'elative aux routes provinciales et lu triû- 
•ième bit connaître approuamtiienient le ooàt dea ronlea 
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IVapris ee q«i précède, il a été employé, pendait la période 
d.' IK'.I il \m\ une somme df lô,IH;*.">49fr. 01 c. ;il à destra- 
Tuui lie cuoiid'uciion, d'améliotutiuu et d'achèvement efleclués 
•u\ roules du royaume. Les sommes con-espondaulcs, |>our les 
deux périodes déceoDalea «ntéri««tre$, t'éleviie»! retpecUr»- 
nmt i 17,988,414 fr. Me. (1«M-18M)etii 4I.M9.9eS0fr.lS«. 
(IMMRSO); de sorte qu'uni- somme totale tic 7t>, WO/M" fr. 18 e . 
a <^tv consacrée aux ruuitiis tlepui» k 1" Jauviti' 18ûl juM|u'4u 
SI d(if'ctabre ISGO. 

il va de »oi que cette somme u'est {ws wrtie eiclutivenicnt 
des «icws dtt Trésor public; cTcat afasi, par exemple, que b 
d^mne frite de I8M i lëflO a été aqipwMe, savoû : 
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La dépense de 10,506,441 fi'. UH c. paycu p.ir le liésor 
public a été prélevée, en entier, sur les allocutions annuelle» 
du budget du Départeneot de$ travaux puUica, à Tesceptioa 
imlenait dîne sonM dft tlO,M5 fr. 10 c, qui a 4lé 
impolée sw le 43«dit apédal de 500,000 francs ouvert par 
la loi du 8 septembre lifôii pwu- i«cconkaMDt de roules, 
tant aux chemias de br de r£tat qu'im» dianiM de J«r 
concédés (»). 

(ij £d n>ikUU , <x crtdU sféeUt HKtrm h tfitOM» 4a CnuiM; naît, A Is 
date de M MoMilir» KM (M atfre iravaH ne va pas m delà}, U nim 
e«att «MW» M iBl* «M 1* neKM à la dlaiMMlUan dn IMparloMait ta <!•> 
«•nnpelilm; — IsacModanaKIi, iaiiMtaliiaaartosi 
dn TMMr,tfa<lé< 
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lil. — Lulrvlicu i!t-s r Ail jiieiuiL'i jLui'd, uit t»! J.alll- 

rt'lk'mi'nt [Mii-lr ù croire «|Uf la longueur tJe> roules en e\|)loi- 
lalian est m'cciisairenieut égule ù la longueur des mutes coii- 
ttniilM et (lODt le détail a été indiqué dans les premières pages 
<lll pfteut tnniU. Cepeodiiat, ces deu\ loi^mrs diflèrent 
«ntre dies; c'est ainsi que le déveluppemenl des ronles à 
IV't:îl <i"enlrelieii, au 31 décemli-r IHiiil, ne i|i juc^iiit ii .int 
(î.d'I.TlS'","! , laiidis <|ue le (icvt'li»(>jM?ii>>;iil lica imuIm l'iin- 
slrnilps sVIevnil, à la iii^iiie date, à (>,7.'>1,(itîO"',i">, ainsi <iu'il a 
été dît fias haut. La diflerenco. qui ressort à 79^^11"^^, doit 
Mre atlribaée à ptarîeurs drfomtanees. 

Lors'iuo l'on e\éi ute tU-s Iravailt de rOf(ifîra(i(in d'une partie 
de roule, par exemple, l elte parlie ligure en intime leuipspour 
son anriiMl dé'.i ! ']'['i'ilH-nt cl pinii' ■•u n. un rlli- rlrmlii'- , iliri'. 
les l'onipU^ de tu conslruetiun ; niui> la iii iivelle longueur est 
MUle renseignée dans les comptes de l'uuti-elien. line ligne 
courbe de 3 kilomètres, à laquelle on suiiMilue une ligne droite 
ÛB 3 kn«MiiHres, représente S kiloniitr«<le CMMUoeileD et 
2 kiliiiiK-IresireiiIreticii. i -m .■ )<' |ircraiartrmét*t délaissé 
dans l'iisagi! i|iie l'on lail tic ta rouie. 

Il arrive aussi (pie cerlaines sections de roule élalilies par 
l'Élal Mot, surtout lorsqu'elles ont un foibtc développeneot, 
abandonnées 6 d» conumne* qui les protoageDt en Im incor- 
porant ù la vutrie vidnale. 

Ue^ pai lie^ de roule sont parfoi» supprimées parte qu'elle» 
doiranl blr» place au diemin de fèiv 



Dans d'autres circonslaiices , le Goiivernemeut a intérêt ù 
se dessaisir <lr 1 1 pi nprli'lé de traverses de gnnde-S viltee, 4tA 
faveur des communes (|ui alors se diargenl de l'entretien. 

On voit ipi'il peut M présenter beauoonp de cas uii des pai*^ 
Ues plus ou moins imporlaoles de* ronlie de TÊtal on de* pro- 
vinces se tninsforment en chemins de petite vieinalilé. 

De iiii iin', ili-s roules COncédi''c>i snii( n'uriscs [nir l'Kt.it ou 
par les piDviiices et des routes pmviuiijli;.» s<iui rtipii-se-s |»ai- 
rivlat. Par contre, cerlaines roules appurleuanl à l'Klal sont 
temporairement administrées par les autorités provincial». 

Toute* ces modiGcalions eut pour conséquence de rompr» 

la coiu'orilaiice qui, sans cela, exislerail entre lu développeniciil 
«les rouîtes t'oiisli'uiles el le développement des roules livrées 
:i l'i'iili t'tii'ii. I iiiihTdis, comme un l'a vu, la différence n'est pas 
cuosidénibic ; elle éiiuivuul à moins de 1 .19 p. */. de la longueur 
de* ligne* établies. 

On peut dire, m n'-rfle iji m'ral<; (|ue Tentretien des ronles de 

prtm'i' ir iiii Mi>ili,- au Trésor public; ■ — qu'il l u . si de 

même de.-, roules de lii uxU-mr dantr; — que les roult-s /irmun- 
cialet sont enlreleniies aux frais de la province, sans participa'» 
tion de l'État; — que le» routes coiieédét» sont entretenue* par 
les coneessionnaireft. 

Le tableau suivant fait ctinnailre <|uelle était , au !>l d<Tem- 
bie ItttK). la Uuigueur des roule» eu uxpluituliun, par pruvincu 
et par espèce de nwle. 
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Pour établir les cliilTres de ce lulileni, Fou n'a eu égard qu'à 
l'cnirriicM, abstractioo foilo de ki question de savoir si la cun- 
ttriiMion a en lieu an moyen des deniers de TÉlat, des pm- 
vinces ou des concessionnaire»; 

Envisag)>cs tians leur ensemble, lt:s de|Hiii.NC:s <l'ciitrtjlii:ii Ut: 
rontes, supportées par le Trésor publie, n'ont fait que croître 
d'aaoée en année, pendant hi période décennale de 18S1-1860. 
Cependant, elles avaient fléebï oonstdërablement en 18SI , coni- 
p;ira1ivemenl à 1850, el, en IWXI, clli s n -lnicnt encore déplus 
de .'»0,(MX} francs uu-dessous du chilfre aileinl en cbil&'e 



qui, il esi vrai, n éii- le plus 4-levide tout ceu que l'on a oon- 
sialérs depuis tSSl jusqu'À ce jour. 
1. 1 dr>|»ense £iite dans ehaqne proviaoe prise isolément, a 

Milii drv viiri.iii i)ns Mdl.iMi's : dniis la province d'Anvers , elle 
j na |Kis ce-ssé d'augmentei' iliaque année; — il en a été do 
même dans le Brakinl (s:iuf seulemenl en IKi'iG el IKT/J), mais 
ici la dépense, qui était de 3(KI,14i) francs en fSSO, était tom- 
bée i 170,139 francs en 18SI ; — dans la Flandre ocddenlale, 
il y a eu également une diminution en 1S.S( par rappor t à 1850, 
et depuis lors, il &'e»t produit uu accroissement annuel nou 
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Mliirraiii{Ht; — dan* la Flxnilro «rieiitale, oa ■ ramrqué au»i 
un abtûiMiiwat d« dépemeen 18S1, et pendantlonte hi période 

déccnoale de I8.'il ù IWiO, iHCc diminution n'a «'té rucht-t»'-*! 
(|na concurrence de 7,000 francs &eulenienl-, — dan» le Hai- 
iKiiit, lu (li |n iiM' ciiiit de 3M,<5ÎI0 fr. ô(» c. en IH'IO; t llc i >l 
Lruàqueoicnt descendue à tifô,o(Xi Trant & en (85t , |^H>iir se 
relever qndqiMpeaetdîiBiauereiHuite pendant le^s anni'irs sui- 
vantes, de nuiftre h n^venii ù 190^100 francs eu 1860; — 
daas la province de Li<^ , la d('|>cnse n'a (ait qoe s^ireroUrft, 
Kins In iiii.iiii.,ln- int'-i I Ujilinii , (li'jiiiis IK"T ; — i iinn, (l:iiis 
chacune des (rois deinieres pruvitaLs, lu d<-|H'ti»« *U- IHIil ;i 
été iorérienre à celle de I8j0, et depuis 18ol , elle s'est ang- 
mealëe insenublemeat tous les ans, sauf seulement qu'il s'esi 
révélé, eu 180-1880, hm légère dimiiuilion dan* h ]trovtM» 
de Xumur. — On wm plut loin conmieut «e «ont eomporlées 
h-s recettes. 

S'il ne s'élail produit dans le Bradant nue iVHlucliuncon&idi-- 
raUedans la dépense d'entretien des roules ftrorinànleM, d'abord 
eoIffiH e( ensuite en iKM, un prturrail dire, en termes géué- 
ratt», t\w les (rab d'eatretlen de cette espèce de nmte sont 
restés à peu près liatioanires, de 18iS4 à 1800; et cela se con- 



çoit à cause du peu dévelumieueul que représentent les 
lignes BouveHement établies dans le cours de h période décen- 
nale (environ 59 '/* kilomètres «eiilemcnl^. 

Il est permis de conclure de ce qui pr<'M-i'de (]iie les Liau\ 
il riiii ( lii ii pour les années tSol ;i IK."),'» nnl «'t«'> beaucoup plus 
avuiitugeux ù l'Étal ou aux provinces , suivant la nature de» 
routes, que les Ikiux d'entretien de la période (ptinquennulc 
précédente; ils ont aussi été moins onéreux quelesliaux d'eu' 
tretien de ^a période ipiin<]t>enaate ttiimnle. 

On i MTiNkiin ;\, ihiii'^ I;i «lite du présent travail, que ces faits 
ne trouvent liiilK im nt leur explication dans la marche, (aniùt 
agoendaule on iimini ilescencLinle, du pnMiuit des barrières; et 
il pouRa,seiuble-t-iI, en être condn que les recettes failessur 
les rontes ne sont pas en mison des dépenses qu'exige leur 
entretien et ri(r-rrr*rt. 

Quoi qu'il en soit sur ce point, on trouvera ci-apri-s le relevé 
des dépenses d'eiiln lii ii ilc i nnr des unnénis ItCil à liHHt , 
ce relevé iitdMiue la dépense propre à chaque province. 11 com- 
prend les rouies de l'Ëtat et les routes provioeislcs, i Tesdi*- 
sion des routes cuuoédées, pour leaqueiks les reoseigmuwiits 
kfùt déliiut. 



£la( ifi'iurul tU* lU/teiuc» J'cutn-ticit da ruuicM, pi-mlani lin itunn'n iS,"iJ ii IKliC. 
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DepiiU U: I" jaiuier J8-"! jusqu'au ."1 lUteiubre IfitiO, t est- 
9i-diro dui» ttapace de trente an», reatretien de* routes a 
coAlé raspBCtmnient à l'ÉUI 4f ,71i.!(79 fr. c. et «ix pro- 
vinces î>.4ii,«)2 fr. Wi . ; , ,iM iiilflir, M,IS6.SISfr.lSc.oa, 
en QitfjxiUM:» 1,7(H,542 fr. 40 c. par aiinvc. 



Élublic (wr pi'oviim-, lu iiii lynin' , |>ar uniii-e, de la ilepense 
d'enlretieu des route» de l'Ktal cl de» routes pronodales, pow 
dei iTOi* pccÎMlot déccmakt écoulm depun 1831, 
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Quel c8tlecoûtnu>yeo de l'entretiea d'oa kilomètre de roule? Les 4ieus taUetun suîvuits répoDdenlàcetleqneilîoi, pour 
ce i|ui c4)nMnie h dépense constaïUa en ; 
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La mo}«Dn« aiJHi «alouléB àUHn Irhi nfiMiblcwical de celle 
qel eti reaaaipée, «nme cwrespoedaiit i cene-d, daii h 
BoppvH mw la tituatïoH tulminiiiralive tle la Belgique pendant 
tet améa 4841 ù 1850. La difli^rence provient de ce que les 
chiflTrGS de ce Rapport ne S'uii |ws < (:ihlis sur les faits constatés 
pour une année prise isolt nient; ils pr«cèdcnl da npprociie- 
ment de )a longueur dos i unies en exploilalMM M SI décem- 
bre IMO oe an 31 Oécenbra lœo evec k mofame imnnHk de 
h dipenift dreirtrefien. mpncthemMi pour la deux périodes 
del8Si à 1840 et de IRH IfW) ■ <>„ d'anires tcmu s, 
compri- entre tux, d une jMirl, un diiflie eflccttl tixe à un 
moment donné et, d'autre part, un chiffre moyen provenant 
des résultais obtenus pendant dix année* oonséculivee. Lm 
cakuJs des deux ubleanx qui précèdeit repOMnt rar des base* 
q« fnniiMwnl plut exailes; il est i regretter seulement qne 
Frni n'ait pe epérar séparément sur les i-wulcs pavées et sur les 
I (iiili s i mpicrrées, la dépense d'entretien de l une <li i es il. iix 
e!ipi;ccs de voies U« commuuicaiion «'écartant coasidérablcmeot 
de la dépense de fMAre^ Il y « K me hcMM icnit «|]|e 
de combler. 

^ W.—Barriirtêêwr fat nm^dttÈtat ci t»r les roHiet provin- 
«efci. — Pné^ én mtn. — Dans la séance de la ClMimbre 
des représentants, du S février 18GI , le Gouvernement a remis 
il la Législature une série de documents relatifs autlroit de bar- 
rière. La piemiére prtic de ces documents est consiicrée à 
l'historique du droit «4 à l'expoeë de la i^ualatioii Mn anr b 
Matière (•). ^ 

Voici dans qiiels termes le BafffoH ^Uemnâ, pilUià en 1882, 
s'exprimait sur le même objet : 

• La taxe ou le droit des barrières existe en Belgique depuis 
plus de deux siècles. Le prodeildesterritm, par(« en rarlu 
d'un octroi accordé par le GoMVMMnenl, samft k eomr^ les 
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dépenses fiiile* pour la conslmoliou et tes dépenses d'cairelias 
de h route. 

i La Belgique a\aiil ('li'' ri'imic à I.i France, el tuiitcs les 
roules construites [>ar oi Uoî tUuni iwisucs ilatis le dumaine 
public, la taxe àn^ h.n \ iéres ipii urail continué à être perçue, 
au milieu d'une foule d'abus , jusqu'au MKiis d'avril 18(Ni, fut 
alors abolie. 

• Après la chnle de l'Empire, m anrAW dte commissaires gé- 
nérante des Pulisaaces aillées, en date dn 19 nar* 18t i, réU- 

lilii < ( Ile la\r d.ins m»'. ])rovioces, à partir du 1" avril Miivaiil. 

( ha aiTélù du 10 mai 1814, déciiu'a « que le produit delà 
< taxe coHSIiUienlt on fonds apédal, allKl4 k reolnliea de» 
« routes. I 

« Un amêlé du prince souveran, Goillannie dt)r«n(^Nas- 

sau, du l.î février I8t.'i, maintint la tase di'>, li.it rléi es , telle 
qu'elle uv:iit été établie par l'arrêté du tt>mars {814, mais sans 
laii e mention de celai da 10 mai snifant, vofatlif A In eréatiau 
d'un fonds $|)écial. 

« Cette destination fut inditinée par l'atticteflS de h Lai 
fcn jamenliile de 181o, portant fue Ici dneitt ^ayini awi! tar- 
rièrtt, poniM et êOmes , tant affrcth h tetUrHim et h tnmfliora- 

l'ioll lill chuHtUrM, ponti, CHIUtlI.r rl l ivirn i. luw'trfiihU 1 ; ifiir l'i'.f- 

cciluHl, m'H y en a, demeure rewrvé pour Iri dépaïus il, mime 
nature, tiant la mAne proaiwr, à la teule extifSim <t, \ droit» 
perçu» »ur la srmàtt wtaw B WWtiw i t du rofoiMir, dtml tacd- 
danl pcal «uveai^toyr «iKaaamtv fm, Ift oè le Jli>iriinroiiM«(*). 

* Le G aurs 18ôl , le Congrès national décréta le maintien 
de la taxe des barrières, et il ré^tli, en mûme temps, le mode 

de per< e|ilii>ii. 

< Celle Utxû , qui n'était établie que pour un (eme limilA , 
fit l'objet de diverse» dispositions législatives , jusqu'à c» 
qu'enfin le Gouvernement fit voter, par les Chambres, la loi du 
f OnniB 183B, qui rend permiMale h peroepUoii de b taxe des 
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« Olleloi ocmnavre le modv de peixeiiliun , éiubli par les 
loù an(*'Tii<un'K lin IH m:ii's IS-u et du lânims IH>). 

t Eiilin, la loi du ïi mai I8?i0, coraplclaiil les UisjHttiiiuns 
anlérieures, accorde diverses cxemplion& el rcdiiclions de taxe 
pour le transport des iiiulicres ferlilisaQles employées parr«gri- 
cnKure. 

t Ainsi : la loi dn 10 ma» 1838, celle du 13 mare 1854. le» 
Iroi* lois du 18 mare 18^, fclle dn SS mal iSiiO et les an i>té.s 
ropiix dVxiVrni.iii n (.r|,:,!iic IK'O 'Iii !7>c[>irnibic IKTi,") 
coiliitituciit l'ensemble de l;i législaliun aclu«;lle sur les bar- 
rière». 

« Void qn<UessoiitlM|irind|iilM diffMailiou de cette Uifit- 
falkn : 

< 1' Lu «cw «m le rfraii de bairiftre «st perçu aux aodroiU 
dilenainéa; 

« S» fje Ken de iterceptiun est iiidit|u<- |Kir un poteau, lec|uel 
Cal éclain' (icpiiis le couelier jusqu'au lever du soleil; 

< S» Kii principe, il ue peai y avoir plu» d'une barrière i nl- 
aon d'une distance de S,(NIO mtteea; 

< Toaiefois, le potnii pent dre placé daM l'espace de 
SWwttn» en deçà ou an Mh dn point que la distance de 
ll,0(K)mi'Iros (irtcrmiru rnit l ip iiireusemeot ; 

« 4* Le droit de Uirriere est jwrçu d'après k tarif suivant . 
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t la circnlaliun avec plus di luni i hevaux est interdite, s:iuf 
rie transport d'objets indiùiiljles, et, dans ce cas, le voitu- 
rier doit t'iii' iDuni d'une autorisation du fonvcneir on du 
commissaire d'arrondissemeal. 

t Les chevaux de poste payent pour raller elle Kkmr. 
t Les Anes non alleiéset le bétail ne sont pas assniettisi la 
laïu. 

. Le droit e^t pei ru en entier, d'après le tarif, à chaque pas- 
sage au {wteJiu de la l»jirrière; cependant, les personnes dont 
les chevaux, équipage», voitures quelconques quittent la roule 
ou s'arrêtent baliilaeilenient A une distance de celui-ci. moindre 
que 5(10. 1 .000, 1,30» «i SUN» nèlres, so>l admises, soU par 
le fermier, de gré à gré. soit d'office par la dépulation prarin- 
Cfade, à ne payei' qu'une portion du droit, suit ; 

V» imn bidwloncedc motuda , , 

¥• - 

Vi - 



tOO è I.Mt 

<,00l) à 1,100 

ijm i t,ooo 



« Sont exempts du droit : 

• 1" Les chevaux «««litUMaempluvés ponrle 
et de la fimiOe royale; ^ 



du Roi 



I 9* Les chevaux de la gendarmerie Kitîonale, ceux montés 
|)Lir(li-s iriililnir.'s en iiiiiruriiu- cl en service; 

< U'ii tlievaux et voilures servant au transport des courriers 
de cabinet ou de la poste aux lettres ; 

• Les chevaux et voitures «1 service atilitaire; 

« Lesclievanx et voitures des ing<oiennottOOiMlnclearad« 
ponts et «rhaussées el des employé» de FadMiaiSlntiail dss 
douanes et accises, en service; 

• I.i's < liariots, voilures el :iiiiin;iii\ serv.iiil au transport des 
récolles et du Itois d'aU'ouage. des champs et de la forél vers 
b liHille ou la grange , et vers la demeure de Vttttmfgar, on 
•liant 1 vide vers les «baoïps ou la fiirét pour les nèsKs fins ; 

< Les dbariots, voitures M animanx exciusiveanent chargés 
d'engrais [jinii I':ij;rii idlui e, I(iiM|iie chargement est au moins 
aux deux tiers complet {»), aiusi que ceux passant à vide, eu 

; allant chereber oa après avoir coaduU des «ignlB pour l'agrU 
j culture; 

• Les dwwnnet antres aaimaiud'alidge,lorsqa'aB ne «ont 
employés qu'A gravir les pcnles des nmlea qâi dépassent S MN' 

limètres par mèire; 

< Les chariots, voilures el :inim:m\ ;i|i|>ai ii ii.inl a lies feimcs 
ou à des usines, situées à moins de 2,300 mètres de la barrière, 
lorsqu'ils servent au transport d'oll{)ets nécessaires au service 
de ces usines ou de ces fbrmas: 

• Les chariots, voitures et animaux qui transportent dises 
les villes, directement aii\ inan liés, tics lé-jjiitnes ou fourrages 
verts, du beurre et ilii I.iilujje; luiiiî iiCuWiiienI à la barrière la 
plus i a|i[ii iH lic e (le < es villes; 

< L«^ i bcvaux, cluriots oB voitures exclusivement employés 
pour le service dss travaux de la ranle^et oela dans des NmileB 
déiermioées. 

< Le droit de percevoir la taxe des barrières est adjugé 
publiquement, et |Miur ch;ique banière séparément. 

• La durée des baux ne |)eul excéder trois années. 

■ 1 < s fi;rmiers des barrières sont placés seos U SWVeillaaoe 
de l'administration des pools el cbansiéea. 

• Ds peuvent désigner un dél^gné pour la percepiioa de la 
taxe. 

< I^siamiersct leurs délégués sont assermentés; ils veillent 
à l'exécution des règlements concernant la police des nulles ; 
ils sont sous la protc<-|ion spéciale de l'autorité jmblique, qui 
leur prélc aide et assistan<:«, et. en cas de besoin, main-forte; 
ils looclient le qnsrt de tontes les amendes versées dans les 
caisses de radmintstmlion pour les contraventions qu'ils ooa- 

Stalcut à leur buieaii de !i:iri iére. 

< Lorsqu'en l as de dégel, le () jus erneraent juge mk'es&aire. 
|joiii la ( itnscrvalion des roules, d iiiierdire, pendant un certain 
temps, la circulation des voilures chargées, les fermiers des 
hartières n'ont droit, de ce cbeT, à nucmw todemnité. • 

Les inriis et les dispositions qui précèdent sont applical)les 
indistinctement à tontes les routes de l'£|at et anx routes pro- 
vinciales. 

Pour ce qui touche les routes concédées , le taux dn péage 
est 0x4 par les actes de conceisioii. Toutefois, les disposi|iom 



t l.> 1 i.ij.irtiiici dc« (<c(i« lien est réduite à la inoill« par nurMétOlsl 

(lu l»i> Intirc IS'iii. pris fo vvrfi: i1« 1,1 Iniilu tS mai t8S0. 

Cet ^irr.'le . <vm|.|.Mi» |..ir ['-.uti'U' lii.i (7 Kiilcmlirr tRi3. déùgnc Im 
milières feiulisonlcs qui sont aiiilmU«cs aux eograta four i'eicn|iUoa de 



Digitized by Google 



— « — 



légûlativ» on régleiBenUirn, cooemunt h perception de» 
taxes cl lu police des roules, sont applicables aux roules con- 
ci!«ltc8, comme aux roules de l'Étal ou provinciales. Depuis 
plus de dix ans, l'administration s'applique à soumettre les 
roules qu'elle concède & toutes les conditioiis qui régisseDi le» 
ronlddpl'ÉtM; vab à nim Ai peu #éleadne de oe» nnlM 
concédées, les droits y sont fndioinés en qaolirii qui varient 
de la moitié ii un dixième. 

Le nomliif' di's liai iicn-s, ainsi ([iii- le montant des sommes 
auxquelles ellea oui i'[< airrittu-es, sur les routes entrp|<'niie8 
par l'État et sur les roules ixiministrées par les provinces, pen- 
dant in période décennale de 18M à 1800, sont indiqués dans 



le» teMeaux snivanls. €e» ramelgneniento ne peuvent ë<re foui'- 

nis |>iiut ( (• (lui c'diKfrnr les routes concodées. 

Ou tloil 1M-. (ij.H (icrdi'i; de vue que les receltci < /j'txÙMt »uuii- 
sécs par le Trésor public ne représentent pas exactement le 
montant de l'ai^udication du feroiage des Iwrrièrcs, soit que 
des reaiiMS deiTent être aooonlëet a« feraier dans des dreon- 
stances «xc«ptioniu>ncs, soit que le bail se n^ilie avant le tcruie 
primitivement fixé pour sa durée. Les relevés qui vont suivre 
ncconcrriii nl ijiie le innntttHl <lu farmogr ;\einiii]lanl des recettes 
cirectu«ei< sera renseigné dans ta dernière partie du présent 
travail. [Rectiiei et d^auet géttér^iei obt B^mHmaU de» im- 
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ti.m m» 


tio,;80 00 




4« 


9} 


19 


430 


40,i23 00 


1Si,S90 00 


23,400 00 


147,913 0« 
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U 


60 


30 


44» 


64,)I53 00 


38,t90 0» 


46,636 00 


419,784 00 




H 


«4 


30 


446 


69.000 00 


41.640 00 


49,596 00 


ISOnllOOO 


lau 


■S 


64 


30 


446 


63,t30 OU 


4i,««0 U« 


48,796 00 


490kn9 99 




5Ï 


«4 


30 




CS.Îjii 03 


iîid'J OJ 




lîfiîfe ofl 1 




S6 


68 


34 


tsi 


«3,^40 00 


4b,i1& Où 


49,4UO iH> 


I30,»k3 00 




»S 


67 


34 


45C 


68j6IO 00 


t8,596 «0 


S0,6U 00 


137,804 (10 




w 


67 


34 


4M 


6«,8t0 00 


48^85 OO 


«o,r» 00 


4M^9 90 




■s 


•7 


36 


4M 


80.830 00 


45,795 06 


10,093 00 


4(1^9 99 




w 


68 


34 


«7 


46,855 00 


49,815 «0 


H.tSO ni) 


4(7,9iO 00 ! 




... 


... 


... 




6t3;416 «• 


Mjm 00 


tnjMk 00 


I.1SMOOO0 j 



t.c— 9 



Digitized by Google 



AMMÉBS. 


MUMKK DES BA&JUUliSS. 


I0.1TAHT m L'AIMI'BICATIUII DIS B&UltaES. 


ROCTCS 


TOT*I.. 




TOTAL. 


1 


rnriiciilM. 




h h tknw. 





*t Maautr. 



1851 

««a . 



ira , 

ItVI 

(«« . 



TotAin. 



MM, 



t83t . 
<««> . 

«•■T. 

iti&e . 

1860 



ToTJini. 











fr 


ft. r. 


r fr. t. 


fr. «. 


31 




1 " 


l«3 


"M0« 00 


lOI.OUO 00 


46,400 00 


114,400 00 


31 


SI 


m 
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15.700 00 


402,000 OO 


46,40» 00 


124,400 00 


>t 


6V 
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87 ftOO 00 


412,050 00 


if»fM M 


SU^IM 00 


ai 


et 
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88,400 00 


407,100 00 


u^t m 


itMW 00 


3t 




48 
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»s< i'Hj 00 


446,500 OO 


53.890 00 


749,r!so 00 


3i 






Itl) 


SS.UÛO 00 


4 40.715 00 


64,400 00 


303,600 00 


Vt 
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Ii3 


91,100 00 


I3I,OSO 00 




Ml.llS 00 


st 




48 


4Ï3 


8S,IS0 00 


407,400 «0 




ITIitM 00 


3i 




48 


lis 


«3,900 00 


419,400 00 


47,0M tO 


230,300 00 


31 


:» 


l« 


tl> 








S<} 4,4X5 VV 
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814,71» 0« 


4,«t3,«7» M 


»t7,iM0 00 


tfiUJSM Où 
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418 


i»; 


4,0)8 


MM» M 


M9,IS1 uo 


345,016 00 


S.0tS,«»3 00 


113 


va 


«81 


M3S 


m,m M 


9a9.(S1 M 




t Mil 11» M 


173 


su 


«9> 


l,«17 


7M.I9B «0 


l,OTT,m M 




tnufin 00 


r.i 




•!>3 


1,080 


705,»ÎS flfl 


(,f>3(>«Bî no 






«13 


a<9 


*9« 


1,091 


701, «40 (10 


i,uij,ïii au 


384,}66 00 


1,4 41,43s 00 


«1» 


6» 


«93 


1,113 


679 444 U 


l,0»7.549 46 


aMjMt M 


tilOi7/W>«» 


1» 


£61 


t»! 


4,4t8 


637,786 51 


9SG.0I3 94 


mfM n 


4,«tl,«MM 


m 


»73 


t»5 


I.Ut 


ti«4.V43 5» 


966.397 4» 


3:4,945 00 


1,006,285 78 




tiSO 




(.159 


6113.403 0« 


9H,5ÎÎ fift 


3M,7l>5 77 


4,949,721 45 




«Il 




1.180 


6i9,S79 00 


064.5UI 00 


367,3l>5 00 


I,9(;i,&!l3 110 












U,!>49,C73 89 


3,C»I,«M «4 


20.417,740 56 



Le nwDtaot lie l'aforinago de» Urrières a élé < 
«n I8SI, eD 18fO» «« 4W0 «t on 1fl6D, pour Te 

rontes. 





Borrts 










TOTAL. 




darÊlat. 


pnvintMcf. 






ft. •. 


r». *. 


». t. 


IS3I , . 


1,123.401 74 


467.480 75 


2,390,882 49 




2,287.426 00 


164,705 00 


•^2,134 00 


I»M 


4,717AI0 00 


33CJi1« 0» 


«jrMi,n7oo 


IMO ....... 


l,B0l4MO 00 


aii^os 00 


4,oot.<n 00 



Ainû, le montaal de l'aflermage «leobnrièraa étaUlos ourles 
rortooprorkcioletn'aliiilqu'augiBonlorilepDiitreiitoaMitaiulic 



que le iBoaUini de raflernuge des burière» éublw» «ur le» rouloo 
derÊUtoocunklAniblenient iliniiiraé. La réduction eomiaf^ en 

ce (|ui rej{-.inl<- les 1 .jiitos < \]iliiitrL>? par TÉlal esl tl':iiil:ini pUn 
rrap[>aii(e(|uekMlL'Si'l< '|i[>LMiieat de ces roules s'est rouj>latuinent 
accru. 

Ces fail» ressorlcal également du tableau luivant : 





■uriMtt M m 


muÊ Âmnti. 


lurtn 




IlOOfIt 










provinciale». 


lOnolM. 




Ir, f. 


fr. «. 


». *• 




t,1M,7H 1» 


«n,i4t 71 


MM.«V SI 


4841-1850 . . 


2,00.1.064 50 


319 914 60 


1,321,97» 10 


48»4-41l6<l .... 


4^11,649 03 


36»,4U 91 


1,041,774 0» 
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On u vu, d'ailleurs, dans lus pages pK'crdcntis. ({ne le$ , proptirlinns bien plus fùtlts ipit' lu pri>gre&<iiuu con»|jitéi* dans 
dépensâS d'entretien des roules de l'Klat siiivi ni uni' inan t»; ' le raontaut du fermage lun irrc j établies Kur i'<^ routes, lu 
atecadule, la moyenne annurlie de ces di'|i« iis( s ;i\;mt de <l< pense annuelle revenant à fr. 07 c. {u>ui IK."il -1840, 

MqiccUwmenl <t« tr. 7i c. pour 1831-1840, <1« | à 370,853 fr. 05 c. pour 184l-18â0 et à 381,131 fr. M c. 

1,491,T0S Ir. 9S c po«r 18M-I8S0 «I de l,4H,flOO fr. OS c. | p«w 1851-1860; il e«t récdhé de ce moDvenisBt aaeeinloiiiiel 
pour t8.M-18(iO. de la dcpenw un di'firil dnnl li' i hlfTic ic.ra prÀ'isé plus loin. 

Destànoler, d'autre part, que la nioy^niM! des dépenses d'en- . Voici quel a été le produit muven de raOcrnutge m imH), 
tntiMdMrontapnniiKiileK t'est Mené, dfeMocMé, dm dw j en 1880 «1 en 1800. 

JImMr 4t tÈm. 
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Le pnxioit mofem de FaBbiiinge des barri^m Aablîes siir ' Haiiiaut notamuieut, la décToisMuce proportionnelle a ete bcau- 

Ics rouli s Je l'État ne représente, pour IHfJO, (pu' 1 i.(ir> p. ■ / ' ■ oiiii |ihis < ntisiili r.ililc t iu <iii-. 

environ du produit moyen obtenu en ISW. i>e rapport est : Pour cbacuoc des deux eiilegories de routes, le Domtire des 
«somme 79.96 à 188, 4|iMnl aux barrières des i-outes entrete- ' barrières s'est acc ni d'une manière remN|iHd)le , auaii bien 
mw p4ir le» prati»». Daes oertaÎBet pi«viiices, dant le | pour 1850 comparé & 1840, que po4ir 1880 «oaipurt k 1830. 
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En 18S1 , 0 exnUil , eu totalité , OIS Inrrifcra nr les roulM 

eiilrclenucs tant par l'État que {r.t\ le^ ivroviiices ; à h fin dr 
iunnée iSSO, ve nombre s'élavait à I.IHU : la diOereiiL-e est du m- 
«le SHXi barrières ou i7.88 p. °/.- 

Le produit moyen du fermage des barrière» él«bUe« «m- le« 
roatec de l'État a été, par 



nwr te pAM* ét t«M'1M0,4» *JSIW» M 

D'autre part, ladépeMe iiojeaK d'cvlretiea, 

a été, par uiini-e : 

tant U mèma pi'rio^, aU . . . I^Ml^tW M 



Le fenwtse laisM don: aomiallemeat 

Van«MiMgi0}«>d« , . . . , 



Le aimiaiaà appliqué «uk. rgolae pruvindak» révèle, au 
conirair*» un excédmil de d^WMe. tawoir : 

an^M M 

mjn» 01 



— ialwaitlB 



. . , «moi* il 

Einl toDipnrniif tli s ili f/L iiM i il'i iiln lii n i l iht uioiiliuu ■/• ru.'r', 'ii 



La coiHparuisiJii, tiilc, non |>lu»aii|H>int vii<»rl»'«ininvi-nii!'s, 
mais sou» lo rapport des résultats elTeciifs cou^iuu s jji^iiJjnt 
toute la période de 18&1 à 1800, accuse 1m wiuatiun traduite 
en chiffres dam l« tableeu sninnt : 



i/ j f7i >, pii.ir 1(1 p 'nodr ilr- IKi)t-IH<><l. 
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• • 


l,'J33,337 00 
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• • 
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318,040 70 
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» • 


1,118,185 




■• m 
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• • 


S,M3^li> 35 


4,0«S,I»I 00 


» » 
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I93,û0l 00 




mjUt 48 


l,;7l,C3» 50 


S.008,000 0« 


l3li,3C0 50 


■ w 


708,140 01 


:>i:,500 «« 


• > 


480,640 01 


U,946,0ai) «5 


46.7i6,id0 31 


«,ÎW,IM 18 


■ M 


3,MMii 3» 


3,&M,iBa 14 


a • 


IM,Mt 48 








• a 



HOVTKS. 



— pwiMlila» 



ïtu. . 

— |iruir>i>ckl«> 
de t'Eut. . 



( — proiiaci»lct 
Baulm de Vtiêl. . 



I Baille 



tiUOWCU. 



tmm4« rtiat. 



le asM 



Boulet dr l'illit . 
proTiacialci 

•iellllal. . 



Tmém. 



La balance générale tst doiu: représentée |iar an boui de 
l,ri(j(i,4:J8 fr. (H c. : les rui i. h tial ont produit un excé- 
dant de recette de 1,780,490 (r. l(i c, tandis que les roules 
le perte de l».4KBfr.llle. 



De 1831 à 1940, lesdettx espèces de ruutes avaient procuré 

un o\rL'iJ;iiil ^\r ri.\t'UL' <|tii . (lour les [in'ii)ii'rc>,, jllrigii.iil 
iO,ilCi8,lKi9 fr. 'M c. cl qui, pour les secondes, ressortait à 
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« mxi«iU« lin inirpii» m'ette qnt 
équivalail à fr. 80 c. ; lea provint»» oat, an coatrtire, 

éprouvé une perte de â0ft,198 fr. 30 c 
B téuH» d»ees iBdicalÛHn-quefmplollation des routes a 
I It période d« I8S1 ft 1860, uvoir : 

•,éiÊ IM^MItS 

O^MHilNIM 



AiitM que lu iTiiiurqiio en u dt-jù éli: Tuile, ces !i))uinit>s ne 
représentcDl pas exnctemenl les pcrecplion» réellement eflec- 
liH i ^. liiiisquc l 'fst le montant du ft-nmiiu' > li.in iores qui 
li^'iuT ii'i en recette. — mi'm.'N sommes ne roiiipreniieat 
p.i.s, uun piM, les |inMiiiii> di s u nies d'herbaget, oseraiet, 
plaolatioiiii , etc. , croistant te loa^ «ke ronlw ; ce* prodoito 
HTOpt reuseigni» <biM h ■edum V d-apria. EnOit, «Uet 



' ne comprennent pas diffiérent« i-evenin indirects du senice 
I des roules, tels que veate et lo;'alioD de terrains prove- 
nant d'emprises on dtoU d'eacan de S p. *^ versé par Iw 
adjudicalairea de» l»rri(ra> en «tAcHlim de rwliicle 4 de In 
loi du 18 mars itBSS. 

Par ■ iiiiii !•. li-s il('-|icM-ir-. iciiseigni'e3ci-(li'>su^ m:' cdiilii'iiKt-nl 
rieu du clief ûi-a UaiU-iiu'iits et des iiideiiiniles Ju [««.'lïoiinel 
des ponts et ebiiussécs pré|M)^- , soil à rélablissement , soit à la 
urrâiUance et à la direelioD des travauK d'entretien des ronlea. 
Ces dépenses sont autsi fixées aais ^ard aux iatëréts des 
capiiaiiK >'iit.M^'.'> iluna ]« ooaatMclioo des wiea tie coaMMini- 

cation daul il !>'it^il. 

Il vient d'«Ure fiiit mention des revenus indireels (1> * i onlrs. 
Les tableaux saivanis font connaître le rhiiïre de ces ri m iius. 
en ce ipù cwmrne lea roules de l'Ktat, pour i-lutcuuc des 
neuf provineBa du paya et paur diacuae dea année» qui vomtt- 
tncat la période déeemalB de 18M^1860 ; 
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Cdn bit une moyenne ^mau lli J. . si ■, >.">:> IV. OUc. lleslvi-ai 
qiw oell« «omme iwmpread 11,114 fr. 87 c. qui ne cooitituent, 
i proprement pufer, ptw tue raoelte, nais le prix dlmmenliia 

aliénas pni l<> domaine pnblic. 

On I eniurquera que les revenus indirects dont il s'ugit ont 
beaucoup v:irié d'une année à raiiirc : ( rtU' « ii i i^iistancc s'expli- 
«jiie psu- le caractt'i-e niOiue de la ret.vllc. — Il n'«;>i p.i s passible de 
faire un rappruclienient avec les produits anal()giic> rt i'oavnVs 
mtérieareiiMat à 1851, pnroequ* b «tatisliiiiie n'en fournît pu 
leretevé. 

V. — Pvtiee d» rotdaije, — La police da itwJage est réglée 
•ItMalenent par lea lois du SO Inréd m au (19 mi 18081 et 

da 7 venlAse an xu{27 février f80S), le «léci-et impérial du 
S> juin 1806, les ai r^'lfe royaux du 28 janvier 183â et du 8 se|j- 
tfiiiliri- IHÔi \frii:rturf tir$ barre i : \ 'ii !ini/i\ ilr ifiiii-l , les lois 
du 18 murs 18ôô, duâ4 mant lUSH, l'ai rélé royal du 1" d«ceiu- 
bre ISSBet la loi du Mtnam 1841. 

Voii l li's |ii'in<'i;i:ili'Mii5|iiisitiun'idc l'arri^tc régleoMnlurt du 
1" décembre IH,"!! vl l:i lui <hi -il mars laii : 

• Afin de |iermt:lti'e le iiesagc des voitures sur lcj> ponts à 
bascule, eelles-ei doivent <^lrc i-onstruitcs de manière à ce que 
le plus grand ^rlememt des Msie<n« de milieM A mille*, ne 
défiasaftpan9S",80. 

• Le Roi peut pcrmclti-c la circulation dos voilures à bandes 
étroites et à quatre roues. atleU'-es de deux chevaux au plus, 
sous telles conditions ii n-siiii lions (lui- les localités, I*'n s;irsi>n& 
el les circonstances |>ourront exiger. » (Art. 1" de la loi du 
M «an 1811.) 

< Un mtn mode de férificatio» que celui des ponts à bas- 
coto, pourra ^déterminé par arrtté royal. > (Art. 2 ibid.) 

L«a sommet feeoavréaspmidautlesanoé^ 18S7,18BBell8!S0, 
dn chef de condamMttîOM eu matière de barrières, aa aoot âe- 
vées, savoir : 

Amwri» <<,«(>4 45 

Ml 3.<M 31 



TuTit . . I4 8M 17 



Parmi les industries ai nombreuaea , do«t les prodidts con- 

vrciil jnijoiinniiii la surface du globe, il n'en est peiit-i''lr<> pas 
mit; dont le (1i'M'I< jjfperacnl ait éiè ausù prompt, aussi gnmd et 
aussi remjirqiialili! que le dévdoppamflBt die nuduMrie des 
transports par voies ferrées. 

L'illustre Cuvier, faisant, à la date du 1" avril 18I6| rapport 
i iinstitut de Fnuoe sur réial dee acieneeei celle ëpoque, 
disait en perlant des cbemlm ds fer : < Une machine il vapeur 
sur iinr' v<ntiirc dont les roues s'engrènent dans un chemin pré- 
pan-, traîne une fdc d'autn» voitures : on les charge, on allume 
et elles vont seules et en tonte Mte se foire décharger à l'autre 
bout de ta route. Le voyageur qui les voit idnti de knn traver- 
ser la campagne ea croit à pébe tas jmix. > La machine h 
«m»ear etlâ vôiliire q^h porte avileat cependant ditùpeim) 



i leur premier mot quand Cuvier on priait ainsi ; cl, aujourd'hui 
que quanmte-septansnousséparont do moment oii cette pensée 
(bt exprimée, la madiine et la voitaro sa sont eonaidérablmBeal 
pcrfcctionuécs et n'ont pas eaoon allelat le bal que le génie 

I de l'honiuie leur prépiire. 

C<' iMii^ri's iMiiliiiii, cette muii lir iiun iiitLM'i'iiiii|Hie dans b 
vote Uc la |>4<i i>'( lion, constituent un des plus beaux caractères 
de celli' mi l vnlleuse invention des temps miKlcrnes. 

Les dMmias de iiar se multiplient et tendent de plus en plue 
vers denonvellet amëGoralions, parce qu'ils sont liÂi d'une ma- 
itioi-r iiK lissolublc à tous les intéi-^ls de tous les ordre.s ; ils sont 
un >li's l'Ii-menls les plus puissants de la civilisation ; ils sont un 
iiisi: iinu iit docile pour la politique; ils concourent à la solution 
de lou» les protitènu» que soulève réconomie sociale ; ils aont 
les leviers indispenaablea du travail, quelle que soi! la Canne 
qu'il revêt dans sa manifestation ; ils servent de trait d'union et 
de chuinc entre les nations , comme ils foi-mcnt une des bases 
essctiiicllirs des transactions el des échanges sans les4{ueLs l'ac- 
tivité des peuples cl des individus serait plus ou muins stérile; 
ils trans|iortcnt la pensée avec la matifcro, l'homme avec ks 
choses; ils allongent le Campa, rwxoarciaieat les distances, 
réunisKut tous les territoims et franchissent toutes les bar- 
rières; ils :iii^'mentcnt la rii lii'ssp ]Miljlii|iic, Jn uplcni l;i force 
des armées ; ils ont fait de rEui u^ic uu seul pays que l'on tra- 
verse maintenant dans tous les sens, avec CusiÛlé, rapidité et 
économie; ils rattachent les petits villages an grandes capi- 
I taies ; ea Be^ique, Ils permettent aux populations patriotiques 
I assises aux exlréniilés du royaume, de venii-, tlaiis les joiira de 
réjouissances nationales, acclamer celui duul Ju ngue a vu 
s'ériger ce niagnilique et impéris>:ililc monument, témoignage 
vivant de la fécondité de nos libres institutions et de la tagesae 
du premi«>r de nos rois. 

liais si lu tuuiuvpu aide i atteindre les régioas élevées d'aà 
l'on peut mesurer réiendue de* bienfidts répandus sar le 
monde par le chemin de fer, il est hors de son rôle d'en faire le 
tableau. Elle doit se borner à ex|K>$cr des chiffres ou des fiiits 
dans lesquels la science et l'économie politi(]ue puiseront iMHft 
axiomes et leurs arrêts, ttevenons donc à la modeste lAcfae que 
noMS avoua ft remplir. 

LorujHcur des chemiiu de fer. — Les chemins de fer en e&ploi- 
I talion en Belgique, au 51 décembre 1850, présentaient un déve- 
loppement de 861 lulomètret 307 mètres, réparti comme H 
suit : 
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i^ellu siluuliuu i> c.sl cuiikiiivraUeiiieul niodlliec ; vuici 1-4; 

éMt^waiw au 31 éiemtn iseo : 
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£iid'iiuln»t«riiies,dul''jaavierf8i»lau31 décembre 1800, 
rwcrobeemeiit s été, utoir : 

ftm U» Kgiw «Nflniiliifit rtM, Ai 



MM» 



ou i(M>.7(i p. -u (l<) derdoppeaieat des diomiiLs de ft-r e\is- 
lanU auSl décemljre I8S0. Uai^iiiMitsIioii atteiul 384.75 p. "/„ 
en ce «TBÎ concerne les lignes ooostniilet p*r dm com|)ugnic«, 

pris*'< isiiIi'nuMil. 

Lu dilti^i'Biux- c-uiislïtùc quant aux ligtu^ coitstruurt l'Élat 

M décoMpoee tiiiui * 

Mm. 

fctIkadÉC—lirtttim ^fln 

Section tic lo tUliuu ù rcnlr«pù« ilu )• «lUv de Cjaii. . , i,34H 
taccocdcincot <1«> BOUTMtu boaiwi du KvUeniljL à Aaicn. 4.747 



dont à déduira: 

l'Aiii.-v.'it^ ù iruieiln, htiimlt Mt M Mpprimfc (ur 

uttc l«»giivut ia . . . 4. , 4 <^li> 

RBm. . . »,i84 

Ii'arrmiiiiirmml indiqué poor ce qui louche aux Ugnee «vn- 
«fruilei par lei oompagnies »e répartit oomme Ë suit : 

ItaiMi Tmakaiil , 37,373 

Apnif t h frwrtïèn, *m luUmdm njH3 

truietln a Gond, |Mir .%|«t|, . , 3k,47( 

Aud«iiwd«« U PiBU lli,SIW 

<»,<«» 

AM|nrl«r. . . injOn 



I xiport. . . 

I Ltiilit«r>«M« à rumei . 33,âi7 

AlbàtohlMa 7(,4I1 

lai«»I«Mn.al %^Jgg^ 

InimKiiBn ou CmiTt 3S|7I1 

■p^mIium à Clariarag «6,500 

• »»,*»7 

ia«nil|iiu tt.M4 

lariilnx; 1 aUl«lm»ii , tOfi'ok 

Cliarieis) à LouT«ia ,.>...... "ittHI 

* H,Offl 

» b ftmtiiN, «M ItMUfadiÉ 

Pe|.it,.t«. iSp,. , . . , »Î,U» 

Samur i Liêjo 4a,03i 

ISmMnscMkHii WJtU 

EniLraftctirtiienlj ootMlruiL* put |r, ^L.rtct. < ùr U<-mlrr-«|- 
W«« el du Gniad-Liunulwufe, " «"wt'e de 1» «UlUi» 
d«riltW».T«(ia,iku«« 4jin 

dotil u rclt-irtrhcr : 

ll«e lur>|;ilfiir de . ► , 78g 

atlribuée emwéiMni à h l%ne d« JUon à Unuage, 
danb h ataJisUqw de 1841-ISSO. 

itcn. . . 85a,an 

On voit, d api i-s ip qui |iréci'dc, f)uc si l'Élal ii u i>a,>. agmndi 
IVtendue de s»-. y„\rs .!.■ |.Im, .1.- kiloiiièlresa84in.'-ln'». il a, 
par conli-e, ratm iH; à tiiu' pi uii-ji-Uiin relative fort iiisii^iliuile 
lu Idiigueiic «Jui pui lies de son ilieiiiiii de fer où la voie n'cit 
pus doublée. — Abstracliou faite <lr l.i Nectiuu de Landes à 
Saint-IVoad, qui etl actuellement e\|il<>iii ,' par une rompagnie, 
lu développemcul de la siinpl.' voi,' csi i-mlii de I i i kilo- 
méties Ô19 mëtrfs à o4 liiluim tn'j» IjI incircii, el encore ce 
dernier ehiffie rumprend-t-il les I(),(iOi métrer cuostniit» de- 
puis 1850; de sorte que ie douitiemeot de» voies s'est eSeclué. 
de 18SI A 1800, dnnt h proportion de l€0,7TS sur 144.910 
mètres. 

la statistique n« renseigne pas l«hs roir* accctsuirrs créées 
par les t<jiii|.:i^;iiii's |niiii k-s im1. mii ii(s et le* ratcordcmeuLs 
dans les stali(jii!i, Lh ce qui tuiiiui iie len lignes cxpioitêtê pir 
l'Klat, ces po'un nri rttnirrs niciiiiraienl ensemble, ao SI dA- 
cemlwe 1860, jM8 lulomèlres 800 méli t!«: k lonpmirGoniaa- 
pondante, au 31 déoeahre tSSO, ne dépassait pas laiUlMiiMm 
t^7 mètres. L'ui'L'r()i)k.seiiH>nt i^saorl aiaaî à IIS luhnfctns 
115 mètre» on de 82 p. •/.. 

Au 51 décembre IHtiO, les mi'un primifinlis du rt^euu exploité 
pur le Guururneutent avaient un déveluppcmenl de 1^433 luio- 
mètres !NJO mètres; dix années auparavant, ce tMiWltoppMMiut 
était calculé A f .076 kiiaaiètraa S06 wUrea, suit ura dHércM» 
de 3S7 Idlomètres 331 mètres. 

L4is vftirs iitic.i\(jiri-s rnprésentuicnt, en étendue, I7..w p. 
des voict )irim ipttkx, à k iÎB de ItitiO; la proporlion était de 
iâ.7U p. v„ à la On de 1830; elle ne ceia» de s'accraHiv d'tw 
née en année. 

Les taMeaux aulvasto eoNtieoMBt la lonaiiekilure dn li|w 
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En outre, un grand tiambre d'étaLILssiiiii'iits inJusIrieU 
(c'iiurbunnagi:», oui ricn-s <-t cx|>luilutiuiis Lli\<'i sf 5 sont reliés 
uu i-ailwuy de ri'.l;it. [ur des vuies d<- laci ordciiRiil s(ir le*- 
qwlk» 4Ùrciile le mulériel de l'Ëlat, el qui co4isliltjeDl une véri- 
lable wt«a«ion du féMM propr«OMat dit. 



(il Non cvm|irlt la wtli«n tl« D«a<ltr1eouw k Aloai (6,730 ni.Jivt , u 'imitoDe tu 
clMmiii dr ^'rd'^ 4kiMln-«l- Wan. ni ocll( ils âclK-lk-bclln i Oau^i l^,7'M luitm) 
aiip.iikoani a la )|« ivuc»! itu nttwiy crai4faU p»r l'kui. 

(}} Celle ligne cil ci|il«uec |>ar l'Ilit 

^11 ît jn ta :ii i^f ;i "i^nilir.1 1 clif iiifnl frli.ïnl CTlle ligne aux raiIWAf» dur- 
bu.'Ki.i);i> dtj .<3iul-Cliislai[i , lc^|iifl < riilir jm Ikij.l'di luetifre aielre^ — l.a 
(>*rlke du chi'iiila île ter de Nuii>4 lliaiiiuui <|ul l'elrud tur ha kemialn Irtafêit, 
» m «MMtopfCMM 4» UJUtmkum. 

9) La wcilaa «la Otint-Salal-llitflfla i Wana (laniiM dt •,<nmhm]k«li 
ciimmiint aiit rli^raini tir» f-r itp »-tïjrl.îr^y à LiNiraîn ri tie Wan.igp i tVavrvj 
niai) f If f>l i-i.lbl ir -1 i^i-iiX l'J le J, il ii-.il ane coudrnlle ji.ir rl:ii[l;t cut;i ji.i^nie, le 

retunl de» dent 11^0^* fUiil mileiDciil 4 elmiil* vtiie. Celle Ktcuoa cH cooipnw 
i II faltdaaaaftMiiaadM iaMtaaMl iMllUalu d^laai. 

À t «a«»tlt la M W rt if I twiil la «mina û» »im4lig. leumi aie»iwa 
tjmntim, 

v.c— «» 
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Ah SI déccnbr» I80(,«ee voi^ élaienl au nutnbre de 8-i, y 
omprii hs 9S meordements i-tistant sar b ligne de Mons à 
Monagc. 

Lescondilioniiqtii n'rglenll'cxploilation des voies de raccorde- 
■enlpeDvent, aux redevances, »« ivitumer comme il suit: 

Aucoae redevance s'est dm pourl«$raccordemenU en «tiiUoa. 

n «at ttipolé, ipmal m raoeordeaents en pleine voieov 
ipres privées : 

f * L'm redevance de 30 ceotuMS par (oane de marcbandisc 
aMiié« i la gare 01 «ipédiée 4« h gm pu- le cheniB d« 1er de 

ÏÈUt, nm qM le «Mlant poisse en éti» ialiirJew à 9jOOO h. 
nt âfjiatgnr !Î,<NW francs par année; 

2" Apiilii iiiioii aux transports partant de la jçare, tics t:ii ifs 
de lu stuiiun <{ui précède, et à eeux «n destination de la gare, 
des tarifs de la station qui suit dans la dir«!|ion des tninsports; 

9* Eatrelien el snrveiUuice de le pre aux frai» de fadoiinis- 
IralioB; 

4" Une anieiiJe (Je 2." renliiiies (Kir limire Je retard pour 
cliaque wa^on rais à la dis]M>sitioD des coaccssioaiiaircs el non 
renvoyé dans le lUM prewarit. 

Lm plut inpMrftNla «rentre les dieniM de ftr indmtrids 

: i 

Oa lui cl du e»-Tlt: n u , l«Bg dr 56 

■m t/kmkaaaêtm à» Swal-Chùlaki, — IS 



On ponrrailciler égaleinentle eliemin de fei inJastrteldes car- 
rières de Quenast, bien que ce chemin ne soit pas relié aux arlàres 
|n in< ipalei; cette VgM Benfe 7 */» kilonàtrce de dévelop* 

pement. 

Il serait intéressant de connaître également le nombre de* 
raooOfdefflmU industriels établis le long des chemins de ftr 
esploilës par des compagnies; mais jusqu'à ce jour, ce rentei- 
gnemenl n'a pas (-le n ( iieiUj par la slatisiii|iic. 

Le Gouvernement supplique a favoriser autant que pos&ible 
b création de ces raccordements qui, tout en servant des iatéréle 
privés dignes de «oUieiiude, aident puissamaunl aa dérelcp- 
pcowiit du Inle de» lignes auprès desqMlto 9ê vlemwol 

I. ftrri'fùppi'mml. — ITn ries priri(ip;iii\ éléments de 
l'appréciation des produilii du railwuy ualioiul t'onsisle , 
sans contredit, dans la longueur movcnne exploitée chaque 
année. Ptoaienra ont élvdié le pesté du chemin de fer de 
l'Éut, lant poatéder oet éUwnt d'us» ■mièr» cuett m 
MiIBsiimmcat prédn; H en est fénlté det «mnrc dans Fex- 
fMé dee rémlUit» obtenue. Afin d*«viter le retour de cet 
incoBTCnient, il pralt utile de donner ci-aprés l'indication de 
la lon|tte«r nojfeoae éa lignes exploitées, année par anoée, 
députe ISSt : 
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En dis ans, depuis k liu de i^jO jusqu'au commciRxuicDt 
de 18C1, la lungtteur nielle dft cliMuiii de fer expluilée par 
l'JÈIat s'ut doac aocnie de 133 lukunètres 9SI aètre» ou, eo 
iMabr» md, 1M Ufcnièlm, MttMA liattM de 8,000 

Au 51 décembre 1800, rexplailalioB daGowemwmit «'éten- 
dail auiL Ugaea dont le relevé est domé cUdceMiuB : 

KOUI. Bru»n«i a Anten. (t,lW 

Sulîim <l'Ani«n à l'Esnaut et mut tHMio* du 
KiUcbJïIl - . . 4jm 

S4*lioB lie rAllv^e-Vei-be ^BruseUci,, initie con- 

•truite pir l'Ctit Wl 

SatioB d« l'AIlte-Varta (•nndlw), oaknuMl»» 

aienti cowlwBt ftt im W|HiiW. . . . iJW 

CaBlicb è iMffa. MW 

IbM. b l«M^ffW««lMlii'U«M Mita<<i- 

iMW. <«,I3* 

>m 

198,9:9 

ikflDUnit «n^ 

llWBdc Bru(« au iMuja. ........ Sjtlt 

l à U frontièrii d* tnmm . WilU 

lèTaïuui 4M» 

f«wwrilidHn(i). . . - KfiM 

lleiHln>H>t.Wan èUkmajri. .... ^KIit 

■ruieUM • &Gli«llebaUa ^ 1^ 3V,<7I 

■WiMdafiaidbrtaMpM. ........ UM 

HaliBW • U (tiMiliéte <l« Ptnuc I3j,t îti 

Stft(«a^tnniBMi JtMrfa fit 

«taUMdalMrMfwi^Avn 

m,9ii 

Uru. . . 7MjMW 

£d d'aulre» Imiit^, l'Élnt belge exploitait, à la ia de 18(iO ; 

■Mm*. 

Im HcMt m'il • ciHutruîln luî.m{in<!, aanmM 

HwUi». «Miin 

M lâ ndlM <• Im4m i l*Uit-Tf MMi, «lalMUa ftt 
■H<Mipit«ic4«pii>t»4''MtAnliliir. . . . 4411» 

luiti. . . w,m 

L'État eiphnUH, ea ««Ire, lei cheniiia 
de 1er indiqués et-deimia. comtnùto |nr 

det lociétés conceMioMairee t 

Tannai à JwbiM njUt 

Bw<f» ri>Wa«P 7M>t 

■nuallMtCtndpwAItll Si,*7< 

laiM ■ Mtaag». ^I.'iiS 

bnltriiiidiLincat k U wU» i>« t> itMlak <• l'ANfe' 
Vnta, 4 InudlM 

— — 4M.1M 



atalé pendant la période déoeneale de t861-ltKM>, se décorapo- 
flnit: 

àtmmJit. 

tmil* «tir— . *4.t4t 

■ntMll«tCtaJ,par&lMt 34,171 

■tMii a B«u«£« 31,745 

ImbnnclieiaenU 4 la «irtia d<i la ilation d< r.\llé«>T«ile . 4,181 



t i Muira ta li|M <!• UadM t ImhU, 



tU.OKT 

Un des biU lea plus digne« de remurque <|ui »e sont prt>- 
duita, pw ra|ipan en chemiii de Csr de l'État , pnodani la 
période déeeoMle h laquelle le prAsaat irevaii s'uppli(|uc. est, 
satiM I i)nlr('<lit, rui'tpiisiliuii fuite par le 'i'tc^ui public de la 
Ufiin' < iiiK t'(li-c de Mous à Maaage. Celte ligne a été achetée 
(uiuiiii- lievuiil faire |)arlie du domaine public à portir du 
1" janvier Iiia7, mak l'exploitaticMi en e>l restée dan» lea maine 
i debeon|»«niejMM|u'»il-'»i*llW8. 
I Le i-t'seau dea chcoiiM de Ibr ekpioîléa par de» compagnies 
I était, au 51 décembre 1860. pins élendn que celui des chemin» 
il.j Ili- i^Npliiité» par rÉtat : la différence, t ri Viveur iJii (ii emicr, 
eai (ic ■iiûii kilomètre» tiii mètres. ■- Dix années auparavant , 
la situation &c présentait en sens inverse : le réseau exploité par 
l'État dépassait de 387 kilomètres 841 mètres le réneen exploîlé 
par des sociétés. 

Kii ISfiO, il y nvail IZ expli)iuiii'ii-. i ii (Iflims de celle de 
I Ltiil , bikiii que l'on ait renseigné , {iku luiu . 2i concessions 
distinctes. En effet : 1* conitne un vient de le voir, tes lignes de 
Bruxelles à Gand, d'Atb à Lokcrea, de JUuns à Manage et de 
Tonrnay il Jnrbise se tronvent entre les mains du GoorenM- 
nient; 3* la Hsne de Lierre & Tavbont est cxpluiiéiï par b 
SiMMélé d'Anvers à Rotterdam ; S* la Compagnie française du 
Nordatlministre les concessions de Mons à llatiniinit . île ( hai Ic- 
roy à Krt)ucliniies et de ^umnr à l.iége ; -i* la Sucii-tc tie l'I^nlre- 
Sambre-et-Keusc exploiluil, en I8G0, la ligne de .MaricmlMMn]g| 
à Momigiiies; Sr enfin, la ligne de Moriabné à ChiteliMau eet 
actnelleuent réunie i celle de Lottvabi i dMrhroy et forme 
,iv< i etl<' l'Ktl Mgr. 

il. — Di/Jintft tk firrmicf rliMittcuutit ilu clinuiii ttc (n- de 
l'Etal. — Les dépenses de premier l'iablisscment du chcmia d« 
fer de l'État s'étevaicst, «u 31 décembre 18tiO,à 107,407,^> fr. 
lâ c. et. au 31 décembre 1800, à t9R,1S4,374 fr. 35 c, ce qei 

rl'iiini' itn accrotsscmi'iii dr 2.'>.T:2T. I U) fr. 4.'^ c. Ces trois clii^ 
fres se décomposent respcLlivcuii-iit comme il suit : 



iprécHé de1SSkiloDitm»7mè(rM» 
{«} Chmnlas de fer canrtrsMsjur «nseiMMnto il «ifMMs |«r rfilal. 



i 

T\TmNBiCniiSEs. 


■OXTA.NT l>e LA DiPL-^SD 
au 31 décembre 


i>irrii«i:.^€s 

«aaaaraliiiBiM 


1850. 


48 0. 


ta u »lrMM 

i. mit un. 


4 • lUaldirwinml >> tnuKt. 


fr, c 


tujmjm » 


fr. « 


f* CoiHlnivIîon it* lioli. 
ai«iii* et dépifnit«Bt*vt, 


l3,MI,HStl 


MtiUljntM 




3» Di.|i»ii»|.« i;<'orrilr« ! Vn- 
Minael , frai, de con* 
d«Mi« «t de Iwinu.j 


5,I5;,338 96 


%,I»S.8IU) S4 


3«,Ï4< «8 




It9,«n,108 u 


iSS,tM,U» W 


•t,ss«,in M 








t«,7i«i,«iT n 


IMMS. . . 




nnntkjm » 
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réclame raniien imitétlel é» VÉêM. Lu MbdiviliOB Mt donc 

devenue impossible. 

Gependast, il n'e&t [rjs muius ultle d« iwnalater que le coût 
kilomélru|iie dm cbemiii de fer Mnit wmtiblwWBt dininué, ai 
l'oa povnit «a âêtcmntr h onfene sur des bases a<itr«t qm 

Cf'llfs qui init ilii f 1 1 i i, ni l'Ire adoptées. 

Pur couU 1.1 valeur intrinsèque du railwiiy reMorltiuil à ua 
chiffre upérieur au immlant des dép«DM»> relevées plus haut, 
si l'oa avait égard à deux cireoottances <{a'U comient de m pas 
lierdre de tue. 

Oo vent parler, eu premier lieu, des somme* payées, & liint 

d'intervenlion , par plusieurs localités du pays, pour la c(m- 
slruction de soies qn« l'es localités avaient iolértU à voir sCia- 
lilir. Bruxelles , Gaiid , Louvain et d'autres villes iml voté des 
subsides qui ont été effl|doyés à la création du chemin de Igr 4tb 
rËUIi el qui sont venus accroître la valeur de ce vbemiu. 

Ea second Kan, Fou devAit tenir compte des dépen s es d*anié- 
lioration qui sont prélevées sur le budget du Déparlrtneut dns 
Travaux publics, à la décharge des crédits alloués fi<mv l,i coa- 
slruction. — Ces dépauses d'iunélioration dt>nii*>nt rviJfinment 
une plus-value considérable au raiiway, cl il est iiiiii-tpensaide 
d'en tenir note, uon-scuicment au point de vue du coût do 00^ 
slmclion, nais aussi au point de vue d» Ja liauteur des ttopetaa 
annuelles dTecptoilatiofi. 

Hii si'iil ihcfilii ri iiiiilji ciiii'iit, à chargcdu budget, des raik 
j>i'iini(iJj> iiii 17 il i"! lviU>i{i- au niètre courant, par des ruils de 
54 ou de 38kilogr., la (ihis-value du chemin de fer était esliméUi 

au 51 ilèri'iiitji L' IH(><t, l i summc l ii fr Ml savoir: 
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4,893,000 


41t M 


tavMceo 




U,<34 


41,330 




t3I » 


I30,(»i« 80 




43.96» 


11, OM 


4,lf«k.ùi}() 


lia 00 


■im.m 90 




U,6W 


86,185 




m BO 


ÎJii oa7 &9 




n,TM 


44M« 


4,4;8,»« 


S44 «S 


3I4,»|I 00 




U,lft 


tUfM 


4.8M,M» 


4»T«« 


aMkTIiSO 






3(,Gl8 


4,t».000 


490 00 


tst,no 90 








8S4.S00 


460 04> 


IStjHItW 






18,988 


735,138 


4M W 


411,1M M 


TStMB. • • 








M««,44l m 



La répartition du caipUal tie 49S,4K,3Hfr«aiC,««ati c les tion de I,anden à Sainl-Trond, bien que tsatte WClion» COA- 

différen tes sections du réseau et entre les dilTéranMl Mpèccs de struite, il est mi, par l'État, aolt «qiloitée pair «M eOMpapi» 

dépenses, se trouve dans le tableau suivant, où r4m a 45a!culé, en depuis le 1" eetobre 1886. Mds il est ft eliaerver 4|tM A la 

outre, la moyenne Je lu (1i|r'usc pour th.i que sccliDii i nvisagee di'pi'use moyenne Je eedc «icclion s'est aiTftéf ,'i 120.000 fr. 

isolément ei jiuui chacune «ies quatre agglouHU iiliûni <itj>liin;lrs j par kilomètre, en c*: qui luuclie la èoule pj ojMc.meut dite, «îla 

connues sons le nom qui correspond à leur position géographique, i tient à ce que le Gouvernement a abandonné l'administralîaB 

On nudntMHit dans 4» taUean la dipense alliirento i la sec- de la ligne avant d'; avoir établi une deuuèsse voie. 

T.C— 41 



Mais, dans la dejiciisc tJe l'Jj,l,>t,^ii i (r. ^xj ^■. conslalee a la 
date du 31 deoerobro IHtiO, il ligui t; uiie somme de ,">87,i:'i6-i fr. 
T7 c. appliquée il des travaux d'amélioration et de parachè ve 
ment effectoia sir Isa sections qui, biea qu'elles soieot e&ploi- 
lées par rfttat, ont Até eonatruites pur de* compagnies. 11 reste 
donr tn ' de 192,7 Hî.KO'.) fr. î>8 e. [ oiiinic repr«<senla- 

tion il Ju < .ijtilal clTcclif couiKicre a IVuLlissemeut des 
5<)i), !(*•'> inèirc.s <ic viiics ferrées construits aux frais du Trésor 
public i cek £iit ressortir le 4»àt kilométri(|ae à338,(j84 fr. 09 c. , 
savoir: 

fr. c. 

4» Cub1tMwiNBl4*ta tvxio ... 119,81401 

•• (;Mi4tiic«iM da MluamU «t Hptuimum 4n «Uliut». . . 38 
B» ■fiiBiinfiiliiilii il iatma,tmké»wmim»m*é,bmm4. Ml» 04 

mjmt» 

t> bIfcMtelfuipatU 0I>W8 84 

CMMSaUiM. . . «MM W 

La dépense moyenne de mMér'itt ne Jevrall )>as être établie 
par kilomètre de voie contiruii n\>i frais du Trésor puLlic, mais 
à raison de l'étendue du railwav i.i-iilaiif par le Gouvernement. 
Ob peut, jusqu'à un certain point, en dire autant des drpentti 
ghânia relatives à l'établissement du ehemiu de fer. — Mais 
k r^Hirtilian d« frais de muimst et des d^Mst géHéraUi sur 
h bote plus rationnelle de la longueur exploitée, n'est plus pra- 

tiralile depii:-. I.i rrjn i , ' Ju clieiiiiri de fer de Mons à Alanage. 
Ku «iJiul, i>'il i^l M iài que c6iXc oxpkiilAtion spéciale a apporte 
ses machines et ses wagons, toutes les dépenses 4le renouvelle- 

nieril i\iic if matériel «'vii^e sont eonfonJues avci' relies qtie 
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Dépemt 4e pnwkr i u M nimt M é» «AeMln àt fer 4e 
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On voit que le coût moyeu d'i-tablisscineut il uti kiluinètre de 
roule, 4»lcâlé plus buut à 338,G8'i fr. 09c., varie coDsidérable- 
■eat d'nw aecliun à l'autre, suivutt b nature du temin tra- 
vené cl luivanf l'imporlam» ét» MtidMiMs de» ttirtidiii. 

Ainsi, quant à la rtmi,- firfprnnmi dite (enipriM>s, frais de 
justice, terrassements, ouvrage» d'art, billes, rails, planta- 
tions, etc.), le cliilTrc de la dépense est d« l38,Si99 fr. !)5 c. 
pour la section de Gund à Courtrai ; il s'i^ève à 5U9,i>80 fr. 2o c. 
pour la section de la Meuse ù la frontière PnHM. Il monte 
mine & 1,060,MS fr.VSc. pour la partie de choain de fcr qui 
•*ét«ad depuis Ans jusqu'à la Meuse , en y oomprcaant les 
bjltlnients et les machines des plans inclinés (qui ont coûté 
1,361 «677 fr. c], ainsi que le pont du Val-Benoit (qui a 

Os cowp w udr» l'imparUiice réelhmepi «uMpItoraelle des 
•nmwn de h ligne 4iek Todfe, pir le ncatant de la dépense 
qu'ils ont o< < ;isirinnce el qui ne s'élenit,nSl décenlire IttX), 

pu» u luuiws de i'i.T^Ii.SBO fr. 81) c. 

En ce qui conccnic Ifs tiMunt-nit des ttaiioHt el leuri dépm- 
émuti, la moyenne de dépense constatée pour la ligne du Nord 
«it, kfim ftètt Mu Ms aussi con^déraÙe que celle des trois 
autres lisMS, |Mrce qe» la btanelie qui s'élead len le Nocd 
comprend troll slations d'une fanportan4!tt ei(li>Mfdtn«ire : 
rcllrs (le lîruvriîcs (Nord), de Maliues et J'Auvcin. 

La moyenne, par kilom^lr i', iJi^s drpentei ffciuralen (|>erson- 
nei de la construction, f . i tiide et d'i-nquétes, iustru- 
■enls, €tic), ne dépaue pas t), 1 fr. tM c. — 11 est à p4:4*UBer 



que t'Clte moyenne serait beaucoTiji (ilus t'Ievée si le chemin de 
fer avait élc construit par une siH-iètë { en effet, cette société 
aurait été tenue de servir à ses actionnaires, même pendant la 
durée des travaux de oonstrucUon, des intérêts qpii seraient 
venus augmenter le capital de premier étaUiaieninnt } ce rëaul- 
lat eut été inévitable ai lia jbnds anieol été £yia par des éoi^ 
sions d'«blif?iilii>ti^. 

A la vérili , I (■ :iscrncmpiit ;i l'-^Mlrmctil p;iM- «les iiili r<'(» 
avant la miu- eu exploitation du réseau ; mais ces ïuténMs ont 
été avancés |>ar le Trésor pnblic et coMpriB dan» les dépenae» 
anuMlk» du railmiy. 

De BAme, les études préalsMet i la eonstructiou du chemin 

df frr, aillai qui' I.i di^s ti;ivail\, mit <'ti'', ilaiis les jil'^ 

miul's lemjiS, LuuUi^t» uu tni ps di s pouls cl i liaiissci's, doiil les 
émoluments étaient prélevés sin les allacatiuiis budgétaires 
spécialement destinées an personnel de ce corps. — Si l'on 
avait, dès rorigM* <réé dos ingéaieurs pour le ser^ «xdniV 
du railway, leur* tnitemonls enaent dû être iapuléa aur 1w 
capitaux de premier AlablisaenKnt, 01 la aoiyoem o des dépeasea 
générnii's, r<>iis>'i|;n<->' ci-dessus 1^,119 fr. M c, aurait aUoinl 
un chiffre plu.s l uii&idérable. 

Pour ce i|ui i-egarde la somme employée à l'achat du maièriti 
drt iram^u, oo doit lîùre remarquer que les 30,2i39,Mo fr. 
I.nc. portés de<» dief. ne repréi ewten t pas OKaeiement h valem- 
du m iii riol mis en teuvre, puisqu'ils ooaprennenl, d'une part, 
tous 1l-s ulijpts approvisionnés et restant disponibles à TAl^ 
senal, au nia^'asin central, daniî les ili iiùts ou les ateliers de 
rc|Mrations, etc., el, d'autre part, le matériel qui a dit être 
successivement mis hors d'usage ou démoili, i ranon de «a 
vétusté OU pour détérioration résaltant do cause» acddenteliei. 

m. — Si<M«/ioR finnui-'irr/' iln i lu'niiii île fi-r il'' Fl-^tai. — Plu- 
sieurs fois, le compte tle lu liituutiuii liiiam icn- du chemin de 
fer de l'État a\T»il été étJibli, tant par le Di pai leuieiit des Tra- 
vaux publics que par la Cour des comptes. 11 existait des diffé* 
renées nol^lca dans les chifres fiwraja. D a paru que les 
divergence» sur un objet aussi important ne pouvaient subsister 
plus longtemps : en effet, elles ne pouvaient provenir ipie d'er- 
reurs de calculs ou d'apprécbtions différentes; il impoi laif de 
reclilier les erreure, de s'accorder sur le» faits d'appreculion 
ou de mettre en lumière les points aur lesquels il pouvait y avoir 
dimeatimeat dans la manière de voir, entre Fadoiinistration et 
fat Cour des comptai, La Miaislère dsa IVnnnx pnUica a dmc 
repris l'étude el lavérilication 4ie ta4n les éléments du compte 
capitjd ; celui-ci a été dressé à nouveau ; il a été soumis à l'exa- 
men de la Cour des omiples i|ui y a donné son adhésion ; il a 
été publié &OUS la forme d'un rapport spéi-inl remis aux Cham- 
bres lé^slatives, i la date du 50 septembre 1857. 

Ce rnppoft accuait an déicit de 5l,£75,til3 fr. 36 e. an 
31 décembre iSSO, lequel déicit provenait, MU deceqneles 
dépenses d'exploitation eussent excédé li's n'i eiit-s. mais ile ce 
que le payement de* intérêts du capital eniis pnui la coaslruc- 
tion du chemin de l'er avait absorbe une sonuiie <|ui dépassait 
l'excédant de* recettes sur les dépenses de l'expluilation. Mais 
ce mémo rapport démontrait awai qu'un résuHat inverae s'était 
produit à prtfr de IWB, «t que les recettes obienm» avaient 
attânt, d^ine manière déênitive. un «ShUb qui pcnncttail, non- 
seulenienl de Tuire face à tous les engagements généi alement 
quelconques de l'année courante, mais, en outre, de couvrir le 
déficit antérieur. Ku fait, ce déficit a atteint ."SI ,.^98,406 fr. 84 c. 
dans Ifl courant «le ; depuis lors, il n'a cessé de décroître 
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{irogressivement chaque année , et, à la fin de I8M, 0 avHt bit j rapiiorl |>rén>entionné a mis la vcriUible situation sous les yeux 



ù un lioni de près de fi.OOO.OOO de francs. 
La publication <lii rn|iport du 50 septi tiilm' l8o7 n ctc un 
évéaenient heureux pour le chemin de fer de l'État : la con- 
laace ébranlée s'est raffermie ; on n'a plus contesté au Couver- 

MMHgHl lWIWCBHCTCTlCT^BilinCTllCC PlI M re apOflr UI1I|}CI IrUr- 

lMiiMDCiitMiMCDlre|ifB«d0hintiirBde celle doal il «r«giti on 
•'a plu parlé de l'Uiénaliott évestnallA du raihny otlioiMl. L* 



de tous, et l'on a enfin assigné anx faits constatés lu significa- 
tion qti'ils ;iviiii^iit n clleiDent. 

Le travail commencé dans ces condittous puufsuil cha<[tic! 
année ; il est inséré dans les comptes rendus remi» au\ 
CtaniMW légMMliu m sséciitiM de l'articlB 6 de la kn du 
1« jiHii i8S4. 

Void queue élaU b hubUm» & la lade iWO: 



OnniiU capital «u ailHlfaR jlwBieièv dR ikouk itfirét tÊM, ev 91 4ieembre WM. 



Boute pro|jf eiui!»l iUe 

I SUUiyiii«ldrp«niUuce> 

I ftù» (éjiéruix. 

■MMiMwlnMpMl» 

ToffMV* • * 

Ion* ■•■■»• ■uriM.—TéiMNTiiiitiitoMpfkdniéha. 

2 ' Valeur es ciim cli«t l« diTecInir de li R^ic, ti reMinl 
J 1 daipoaitilc HU M» ct^dilt 



§ / — Mt tMMHMMali ùiu on à faire par 
>■ \ )■ Tille de (nnillei 

1 1 .i.«rtnMpuri£| M«WM ta 



tr. 

i3i.O" fil 



IM|ilMi,n4 M 

3,388,388 *}! 



d« IKS 1p."V;. 

à,m{t'i,t,.',.). 



Reuovrcei ikrdiaairet . 
VîU« al« Iruiello 



S»TF: i »w>.iiTii-. 



Il iTK immiu, 



tw, e. 1 fr. 

M HytMiMI It 



4,38i,tiOS fia 

4,a4MI7 «S 

<03,789,l>U 65 



46.iW9,M8 GO 
*:8,Ï99 «4 



«».3««At9 81 



MtMK aa 



MMi«.ii» ei 

4â,90'J,068 bO 
I 

Î78,t99 « 



)5*.398,487 86 



Il3,70ft,lt« 41 



^ MW i t ^ •'ii»r»imoi» lit/, E«*RPTr«, — lot^tt ^i-hnt AU 34 dr-' 

ccmbrc l*«0. "■«i.ii.m r.i|;il.le.. .ilt Ir. ...n,. .!r._-. .i<i l-'t. ■ 
TriCf et «u i" itiiii IH^ll, Jet [>artiri mm iiijinrUi'. 'l-n 

d« 1838, de 1 8S7 et do * MO et d« I* dctM >I< 1 8:> ) 



I3,I8»,(«I Ke 

M «9,861 ià 



En d'aiittfM tcnaee : 

Cinut uiriirT i i««im, calenH m tan im fémintw IVv t. 

de< empnint) 46$,587,889 'i 

Dnm miu u Ttix» rnuc 47,007.378 49 

bano. . . tl!,99S,Z65 11 

M«ir. 

V«HiMii<i«M 3^iej8e7 M 

aiiMiii. . . tie,3i6.&37 ^i 

Il ndie eoi le capital treatantlKWirtiriie aan peancketé 



exactement pour la sonmn" Ji- 1115,587,885) fr. 7â c. : le radial 
des litres coûtera plus ou coAleni moins que cette smnine, sui« 
vani les cours de h Bmim mxqueb FaeiortiaieiiMnt pourra 

être etfectiié. 

Il importe anesl de ne pu perdre de vue que faneee de 

47,0(17,575 fr. 49 c. faite |Hir le Trésor public compread, ealra 
autres, les fonds employés au rachat des titres déjà amortis, 
litres (liiiii la valeur est reprc«entée par la |iorti'iii iju ( lieiriln 
de ter qui, dégrevée de toute chaiige quek;ou(|ue, est devenue 
la propriété de la nation : amo(1ir« C'est pajer le chenin 
de ler. — Et encore eit-il i reoMrqiier que. depaU pliiiîenrt 
années, le raihniy lldt Ivi-néme 84» amorliaiemint et rem- 
bourse, en oMln-, au 'riés.tji' Ils asarn os r|ii'il a i« ';iu's , de sorte 
que l'on p«ul, dès maiuleiiant, aflirmer que le pays est en voie 
d'acquérir un magnifique chanitade ferquî n'ania riea denandé 
aux finances p«iblii{iws. 
En troinène Um, n convient de BOlerqBnhTalaer réelle du 



Digitized by Google 



— 48 — 



ciieiuin de fer est ili' iHauLuuj) supùi ii-ui t- ju luouUut de» im- j 8Ui>|)ui !i;iit iks < Iiai ^ji^ c:oii!udcralil4i& aUerentes «'VrlunÏM-meul 
p«Utioiu Élite» sur les Toud^ de constnicliou , el cela pur la 1 au premier éUbli$»epienl du railway : d'oà il rë&ullc que les 
niaoo, d^à imSqMée, que !«• li«d||itoaaiHMl> de l'exploilaliM | frais aowRb de l'exploitalka Mil giwét de diii«||et «pd m 



■ÉMHMM. GgMf te da Jbccll«t «t 



ANNfifiS. 


VtPSHSES 


•t 
•a«ii. 


j 

IKTÉXÉTS. 1 

1 

1 


SOMMES 

Elll'LOtkK» 
ft 


lUiLJlTfPS 
à 

utMvntaatmmn 










h. m. 


1k » 




». «. 


i 634 






» * 


3i,m 3t 


• ■ 


D M 


B P 








46M*7 44 


<73^* M 


• » 


H P 


» P 


IM 








iM,m tT 


m » 


• • 


■ a 


iin 






MnyM M 


4t,M) ai 


4jni,lil N 


ntdlTB M 


•M M 


<83t 






i,'>4'],937 00 


178,844 76 


(,058,t8T H 


1M,434 08 


Mt> 42 


4B3V 






3,07»,4B< 05 


4M 96 


S.4«0,414 49 


768.339 78 


s.ïve 02 








3,077,964 08 


330469 45 


4,223,335 3t 


796.874 ii 


5,34 4 77 










• • 








4Ut . • 








• • 




INl,1M U 




<S41 






»,497,l!it W 


p » 


7,107.710 96 


SîM.figi 07 


6114 8Î 










a m 


7.07 0,891 40 


964,927 67 


6,4 i 8 39 








^JUêJktê 34 








«,861 t>0 








7^t7,WI al 




(i,M8b«S M 


tfltifiU li 


tiUft 4* 








9^Aii 37 


487.013 46 


6,8K5,3r7 91 


4,99<8,{4S 65 


%k,Ut 64 








8,795,3&i 48 




7,l>;0,4«4 64 


t,ti5,'60 38 


48,382 29 








t,t!/tfiM 05 


p » 


6,40S,8ll 67 


4,840,116 73 


43JW< 46 












TJNejMfl «0 


MOUD M 


M 








MM,1H 4» 


ijm tt 




t,m.iM 11 










t),«iK>.eu 4< 


3.157 33 


7.3'4,34i9 70 


«,685.5U8 49 


49,322 72 








8 63<,4l>tl 8t 


4.48a «3 


6,9K«,9e3 3< 


7,305,06t 95 


45,183 73 


im. . . . 








57,303 OS 


6,50«.t8s a 


2,040,538 t' 


40.47« 8; 










IIM» » 
















«IMW w 


C,M8,ni 19 












14,50?,03t l>S 


364.401; 4f 


e.'«r>4,88l 4< 


•,314,304 69 


42,474 30 








44,e8*;><9 34 


&3«,0iO 07 


«,538,87« 69 


<,3U,47S 46 


43,034 44 










aM.aii« «1 






4t,06l> 48 








- 


■ » 






4Mii » 








i04,U3.0i» 46 
(4 


3,881.164 03 




446,768.165 83 
M 


46,691,093 49 


«63477 80 
W 



(l> T ttaftUm,m tt. Me. ImfvUt mr im mbitiuiu. 

lÂ y C4mpt1t t4jn (r. n C. finBMI IM lMM4t 4 4 p. */. da cj|>iial d* S,»;,I96 (r. SI c mntMHiri^ en wii du iiioo4aDt de la rimn iet eropninit de ISt( et 1641, p«r auile 
é»l*CW«*nloa de IHU, Inl^r44i ctIcuMidu 33d<t*iBbr< IIU au 30 avrti euiout. 

|8l J. T comprti les miMli IwatBé» aut Teodcun, au aiimen4 du raclialtWiliNtaBiariii; 0. Mon coni|irti Iet Inl^rtli (oarni mai» osa t>i|il>le> au 31 décembre IMO; 
C. Pian cumjirii ti ),.iri i4is i-htmir, dt ftr 4aBi tt MaUBl ét» Mbit» pfaMfU* N pfolta tfa Titer, |iMirc«iM dMMtnca ; ADMuMra r«ll<4wlal4i<l*k5|i.«/,.da 
■:i :ii^<:w\>f! .ixjiiiuii iM,6l>fr.tt cLurla mmm» ttêfiÊÊj^ It. Ht. r n nf — H K te JimiÉm âtntàÊm tm M bwnw—teiniy^lauii iflimKi ta 
f trtn de la loi du 4°' décembre 1663. 
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U'ur inrombent point. — I.i: lîi in il > m l a.: «si coiU{H!itsr, l'I Quant au Jtkuuveil Je •2,'-Sîf>~i7 fr. 1!) i ., l'uri^îliu: eu isl 
m delà, pw la plus-value que iea lujpuiiitions faites dans ces indiquée duus le tableau que voici et dans les espliculiuns qui 
<atdiltow»«rt do w rfe wclienlii <al»r d> VÈM, letnlmml: 
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du- i cnrrni-irrin. i.i n dcmjinci, .tii cbff AirMMvimMpi di»«wp*Mudi lBiB}n»f«Mi4Mml*M«tMlA*ftt mWlbv9l«j4iMlwlM«l«irf|MiiM«adi 

l'emprunt <lc lau (loi da 31 oijl in&j. 

«p.l9<k,M5fr.ï8c..Hil4KwpM*4imiWIIMI«L,iaMl8i«IKnrr.*A, M M8,I9I fk |Ma»l*tlMilA<»l(nCcii«wi»iw4(19l,l9l k\.88««N pwUt«i-4hwi. 

it rann^lM*. 

l.e moaKnldt» riMllM NilN klMMllf fllM etoildf nbh d IT—lMli4— ll«>M|iltto l—4lti >mN i it i«d|tf J> |fMifw4»ialiHm> yrls lttaH(,«9kCUl<itNr 
de« >ar>lcn vutilict. 
m T imvtlihr fNiiH dt ta mta <• tMntai iMfMiMk 

v.C — 43 
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LtxpiaiuuiM de VÈiai liittail doDc, m 31 décemiire 



ir» .i.'ficii .t. t^MiMt •» 

U y a lieu d'ajouter k ccUu t>uiamc !e rc!>uUal du 
décompte l'exploilatioa de la ligne de Mow i 
MMMfle» pour I* taii|M paadul leqMl la Société 
cooœuloniuilre de celle llf^e en a gérd l'adminis- 

liMliiiii <-ii lieu l't |)t.n r lin un rrnemcuHl*' jan- 
vier i8j7 au 31 juilk'l IIC)»}; ce décompte dtinae 
fltt ^^eitiit 2 

k. : 

«.P,.:nlV»|,l „h,lln„,|,. (8Î7 IU,»»n 

t» PiMii 1 «>ijiii.it.ili.ii [il-, «eut prawiert luah 

■J«<«58 t9l.gS5 ?» 

3- llilcitlxlrrait'ici; ISS: fiCI,ei3 H 

i* liittirtUk ilt-t |ir«an<in nioûdc lisftlt . ;is*i,';00 "tH 

!>• Pouri:a|>iUu\d'linifir1i«ivfU*(aOBéel837). tiS 
<W Pour rapitniu il'amui (iiMiDient 'teul moi* 

<U I8M, t,»< li 

Enméeulion du jvgenwBl, ooDOraiié 
IHHraivitdfilaCoird'appel, inicrvenu 
damlaooalMlaltoBoaverlepurlacuin • 
pugnic «Je Dcndrc-Kl-\V:ns n lniive- 
incnl au piulagc dus produils «Je lu 
ligne de Mon* A Ma nage, il duil «Urc 
pria des aiTam|eateiil« pour fixer la 
part de ladite compagnie datis les pro- 

diiils 1 eriii.'itlis (Icjiiiis II- 1" j:in- 
vk'l' 18j7 ; tu allcud^itil ijui: «.'fs ar- 
r:ingcin<>iits soient airt^lcs , lo Trt^ir 
a payéà laSociétédeDeodre-«(-Wae» : 

Dmm immi piavialMMllB l'datot* . ItOyMl M 

Sanfi &ir» lot dédoctioiui suivantes : 

Ar. A 

3* ValMr la «fUal anarti 
mlM7 . . 7 

4* Vilmr capital amorti 
«n 4858, pondant l«t wpi 
praiMcn mou é» i'nmit. 9,Ut 1i 

tjmjM n 

lidiHn4>4Mf«Mw .... «MM«0 
TaML4kdmMaui«tMiqa<fta»lMM. . . tjntfltH 49 

Il a dtgù «-ti' .111 ; lie les comptes de 1861 soldent par un 

b«ni U'euvii-uii t>,(H>U,U0O di> Inincs, aprèa radiation du défiol 
dont 11 vient d'éirc Tait menikm. AafjmtiarlMB; leclwmin 
do firile rJÊlnt » donc iiucrH à «on actif un aolde crùditt>ur qui, 
biunt iafaie nue de tons tes découverts antérieurs, c\ùl d'une 
manière défiuilive la )>('i i<i>li' laborieuse des épreuw-s. 

En constatant ce fuit dans un document devenu oUiciet 
{Comple rendu det opêraliont du chemin dt fir df FÊtat pour 
f année 1801, déposé n la Chambre des représentaBla le 
16 mai I8QS), noua btobs essayé de faire do pnsé de rentre- 
prise une appréciation «jui semble pouvoir l'tre roptiHluiic 
tentucUenient ici. EUle constitue uu court exposé des résultut$ 
de l'eKpkrilaiiM du ralliny «elloml pewlaal les itagiFMpt pn- 



mièra* années de son esistenee, el cet expoeé perall pouvoir 
prewtre natorellenwot place daee «a iteueB de ctaiislîqM. 

Voici donc comment s'exprime le document prémentionné : 

« Le chemin de fer de l'Ëtal est, par son origine, son but el 
«on essence, une eenvre éminemment nntionale; h oéition en 

* été inspirée par m» pensée de sage politique ; de tons les 
fuit!» ac«-i>mpm> vu Belgi(|ue depuis I8Ô0, il n'en est pas nn qui 
puisse être cuitMdc'ré comme une coTiiInn:iti(m plus énergique 
de riadép(^nduncc du pa>-s; dans l'ordre des intérêts matériels, 
le railway a iuciuli-«>, nun-seulement à rEurOpe, 1 
que le peuple be%e est digne d'ocrapcr oae place 
BBfhms libres. 

> Cu gi :ind travail a favorisé ri pnivoijiic- \c i apiJc- ('piuinui*- 
&c-inenl dr toutes les brunclies de l'iicliulL- sutiak' : r;ii<i icul- 
ttiii'. le i immu'i'i c (-1 riridiisli ic sont sc-S ti iljiil;iiies ; Unis lui 
sont redevables de ^«rviccs dont ia mesure ne sera jamais 
déterniintH;. Mais le chemin de fer ne peut pas être envisagé 
exdusiveaunt «« double point de vue de la politique extérieure 
et du dévdoppemeat de la richesse intérieure : conception nou- 
velle ci hardie , il a, en outre, le carict«''re d'mif riilr('[iiis.e 
industrielle; et, comme tel, il est justiciable envers lu nation de 
l'emploi et de lu frucliticatiuu des capitaux qui lui sont couliés. 
Ce dernier côté de l'opération a, de tout temps, été Tobjet des 
préoecupathioB du CeuvenMmeil et du pqs : le liberté d^m 
peuple, comme oelle d'un individu, est beaucoup plus assurée 
el, dans tons les cas, beaucoup plus respectée, quand elle s'a(>- 
puie sur une bonne siiniiiinn linuiii icre; d'ailh'urs , un < ti-Jii 
étendu rend une nati«>n riche en biens matériels et lui pi-«xure 
des juuissunccs intellect ueiks plus grandes que celles aux- 
quelles peut prétendre une nation dont le crédit est moins 
solide : â était donc commandé par la prudence de veiller i ce 
que l'exploitation du chemiii ilr fi-i ii<- (l<'vliil pus nnc i mise de 
ruine pour le Trésor imblic. Il rsi vi ui (pie le r.illw aj ne devait 
pus être traité comme une inslitiiLi>Mi lisc.ile ; il i'>,l :tsst^z fécond 
en bienfaits pour tous ceux qui en usent, sans que l'un songe i 
en dénaturer la destination ; m^nmoins , il était indispeasaUe 
de rexploîler dans des oondiUaM ipi prémunissent le pqi 
contre un découvert qni cAt rendu Fealreprise trop onéreuse. 
Sîiiis il. .nie. si le ehemiii Je fer peut concourir à alléger les 
chai-ges lie l'iiniiiii, uu!> être lui-méroe arrêté dans sa marche, 
il est naiiit el ipie l'on exige de lui toutes les recettes dont il est 
nisonnablemenl smoeptiblei mais oe ne doit jamais étte ib 
détriment de Fcnivre, perce que «dle-d manquerait son but. 

< Ainsi compris, le «siractnre de l'entreprise gnmdiose qui 
prend naissance «Juns la lui du 1" mai 1834, reste intact : le 
chemin de fer eunliniie d'être une œuvn.' politique et nationale; 
il ne devient une opération industrielle au commerciale que 
pour ne |>as coûter au delà de ce qu'il rapporte. — Le raihny 
de l'État bel^ a-t-il été fidèle à sa mission ainsi définie, eu 
»-t-il rempli lowles les obligations? 

< C«Mle ipieslion ne peut Atre examinée ipie sons le rapport 
des produits liiianciers; en ce qui touche les résultats d'un 
ordre plus eleve, le doute n'est pus pOSSÎIlle, ht démOOStrStlon 
est depuis longtemps devemie inutile. 

• Dés le début, esi avait promis au diemin de 1er an avenir 
magnifique, des reiwttee taOencat eonsidcrables qu'elles 
devaient Im permettre de dire boe, ssns peine, à son propre 
amordssetiieiit , .ilist Jument comme s'il ne devait pas être à 
perpétuité la propriété de la nation et comme si l'amortisse- 
nent exigé de lai ne devait pas i 
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loppcment du trafic , im r<'':ipss:iiit ^ur le Uiu\ dos pri\ de 
iniDSport. Un ne s'eitl pas urrété devant la pensée d'imposer 
•a «henia 4b ht robligation de se rembovrser aiiui au moyen 
de «M renUm, prédsëuwDt |nrce qne Fod ae crojrait fondé à 
compter wr dei prodoito MoviiMnto. Hait rexpérieno* tf» 
pas t.ir<1é à lever k voile qui i-ouvrail aiatl dTkvaac* k réalité; 
lin IIS la M'ance dn 8 mars IH.'il, un des membres les pins émi- 
iicnt'i <lr la (lliaiiilnr des rcprcM-iilariU, ri'iidatil Immniupe à b 
vérïië des piîacipes, s'écriaîl à pro|H>s de l'obligalioii d'aroorlir 
(|ui vient dVlre rappelée : • Le Icgislulcnr n'a jMMb |l6Mé 

• à cda> J« défeads nne loi que j'ai coocoom i vûMr; M fad 
t prMa une afanrdité dont je ne renx pas ataumer la respon- 

• sabililé. > 

i Cependant la lui c»l lurraelk : W tljcaiin de fer «t 
de supporter toutes les dépenst** résultant de l'aiiim lissciin ni 
dca capttaa» qni y sont engagés ; et c'eai à cette cinionslanoe, 
è oattc ciroonslance «eiile , qae doit étr* aUribnée l'eiiateDee, 
•oa dTun déieit. car il n'en exi*t« pna. mai* de la dette con- 
tractée par le nulwny envert te IWior pnbiîe. Cette dette 
diminue itm^^ressivement chaque année ; elle ne tardeni pas i j 
s'éteindre cumpléteroent ; il n'importe pas mc'ms dta Lien pré- 
daer les faits auxcpiels elle est due. 

* Le v<M de la lot n'eat pw eoeomplii à caïue de la néoes- 
ailédanabqndlele1\réeorB*eattroaTéde fak« ravanoe de» capi- 
taux employés au rachat des litres créés pour la construction 
du chemin de fer ; — ainsi quet-elaaéiéditduns le compte rends 
des opérvilions de l'anru'e IKliO, pcmr (•t lKip|«?i' a celle avaiire, 
t il aurait fallu s;icritier tous le» inli^réU à la ncetie; il aurait 

• bllu faire de l'ti^uvre populaire du I" mai ItC-t, une <>ntre- 
« prise de «itécntation; Il anrait fidlu eidnre des bienfaits dn 
< ehaarin de t» toutea lea localUés qni n'auraient pas promit, 
« d'une manirre pu<;iiiv«', de nôiulji euv (raiis|K)i ts et d'ulK>n- 

• danles i-cceiies; il ULiiail Fallu, en un mut, emjjéL:i>er l'cntre- 
« pris*- d ai i isec a la vie. > 

• Ainsi que la remarque en est Ëiite plus haut, depuis 183S 
jnaqn'à la fin de 1851, le compte du chemin de Ibr a aoldé, 
daqneanaée, aaaf îHr>c, par na déiick, en caajilaBt dans 
h dépense les blértMs i>uy>:s car lea «apitam d'étaUmemeot. 
Mais à partir de 18o2, il s'est substitué à ees (Irtniiverts des 
excédants l>eaaconp plus importants que tons les manquants 
antérieurs; et le compte de 1S6I donne enfin un boni présen- 
tant OH bénéfice eOiwtîr sur lea opérationa priies dans leur 
easenble, depnfa le conaeneeniettl de l'exploitation jusqu'au 
I" janvier laaS. 

* An Ibad, 0 importe peu mabirnumi de connaître rirron- 
slances qui ont empêché lu it-alisa(ion imm<-di.i[e dt g r i i >ns 
de 18S4 i oefieodant, bien que ie but soit atteint, il est ii^ tei 
amletaiénwnlilede rechercher les causes qui ont mis obstacle 
i œ que rott y parvint pin» UA s ti le» coteignenienla à puiser 
dnna rUttoire de» hha aceonplb ne doivent pa» oflHr m grand 
intérêt, en ce qui touclie l'expluilalloti da rÉtBt| I Ott bon 
néanmoins qu'ils soieiit éerils ipiolque |>;irl. 

• Pour être comjilet , un travail de celte iiLitiLre e\igeraii 
de» foiuau» , car on ne peut tenter de suivre ainsi le til du passé 
aana loudier à nne infinité d'événements qni ont tous , dans 
«rIaiM naaon, exocé une inlaenca aar ka réanitaia olilenus : 
il badrail tracer rWatorique dea tarifa, noter loue les inci- 
dents <|ui se sont succédé dans le mouveriifnt des ti'nnsprtrts, 
mesurer l'inlensilé des crises de tonte esftcce qui wl la^rqvé 
la longue période que l'étude comprendrait ; il faudrait peser 
le» ooaaéqoaan» multiple» de l'allongeMent progireiaif da 



réseau de l'Étal, établir lu balance des effets tant6t favorables 
et tantôt d^voi-aUt^ des lij^nes rcmcédées, envisagées soit 
cuanne des affluents ptiHluciirs, .soit coinme des oaacnrreaeoa 
pins o« «wins redwlalles ; le» fluctuation» Impiiiîia aux 
relatlonalntamntîonnleeeiamrélatioiis de rialériear, devraient 
être observées avec soin ; chaque année, cha(|ue mois devraient 
être étudiés à la loupe , pour ne négliger ancun des éléments 
d'apprécbtioii, aucnaa InAtctloo, MM«ii priadjpo da la gnada 
loi des transports. 

< Ce n'e^ pas le lieu d'aborder ce tmviili tm aa benata i 
an montrer le» points priocipaïai. 

• L'hbtalre dea opérations du chemin de Isr de rfim, pen- 
dant les vln[j;t-si\ nu vingt-sept premières années de son exis- 
tence . |H-nl se résumer en se concentrant sur la rttiue brntt, 
sin !n ilypntfr hudijétaire et sur la reeeltf nrile de tirjrfitoitatiou : 
on peut y ajouter, comme conclusion, un relevé rapide du »Me 
da complet, en oyant égard am intérêt* des cnpitam. 

« On sait que le chemin d« fer de l'État a commencé pur ne 
transporter que des voyaKeurs ; c'est leulcmeat à partir da 
1" juillet 1H.17 qu'il s'est ehar^'e du iraiis|HJi-t des bagages. Le 
1" février I8.'>8, «u iiitrodui&it k ()riiu:i|>e de b location des 
wagons à marchandises; les marchandises au tonneau et les 
voituraa ne Aireat acceptée» qu'à dater du 1" avril 183B; 
enfin, il fimt attendre la I" aott WdO pouvoir le tranaport 
des ntarchandiMama tonneau faire place un transport des mar- 
dundùies en détail. A cette date du \" aoAt 1H40, l'exploi- 
tation ( sait un développement de .'>.1iO kilomètres; la 
lungnenr vioi^cnne exploitée avait été successivement d« 
13 '/2 kilomètres en 1835, de 36 kilomètres en 1836, de 90 kilo- 
mètresenldS7,dei«kilamètraBnnl8S8,dea73 kikm^lres 
en MW; «Hé Ait de 3M 1^ lilomèlre» pour ranaée f fMd. 

< La recette, bien peu importante à ta véi ilé , n'avait pus 
rwé de s'accK litre : de iliSt.OlKI ri an( s (pi'elle était en lïBîi, 
1 lli il, lit élevée, les ami- . :ivaiite& , progressivement i 
tfti.,(HH) francs, a 1,417,000 franc», a 5,100,000 francs, à 
4,â00,000 francs ; on la trouve à 3,300,000 francs en 1840. — 
tje dernier chiffre coaqirenak 4^000,000 da francs du chef des 
vojpageors eti ,000,OOOdelhincsdadierdes petites et des grosses 
marchandises réunies; le surplus provenait des bagages, des 
voitures, des ibnds et valeurs, des produite <>xtniordinaire&. 

• En 1841 , la longueur mogentu du resean s'augmente de 
16 kiloBiètrea, et la recette s'aocrolt de 900,000 fininc*. dent 
700,000 lînncs dus am maidnndiaea ; — en I8ét, nouvel 
accroissement de 58 kilomètres en étendue et de l,90Ol|MO fr. 
en recette : cette fois , le produit s'est amélioré de 600,000 fr. 
quant aux voyageurs, de 170, (MMt francs quant aux bagages et 
d«.* 400,000 francs quant au\ marcltandises. L'année 1843 amène 
86 kilomètres de pins et une augmentaOBR de 1,'>(KI,(MX) francs 
dans la recette(80O,(X)0franc»powrksvo)agMr», 700,000 firancs 
ponr ie» mnrcliandiaes). 

« F.n IRW, le réseau à construire par l'Èlat est livré à l'ex- 
plnitalion dan» toute Mjn étendue i>'i<ii0 kiloniètrcs'i et la l'ecette 
s'accrnit encore île li.iaXt.lKXJ francs : 7(KI,tXHJ francs SOOt dBB 
aux voyageurs et 1 ,.'500,<MO francs aux marchandises. 

< Kn ItMo, 184t> et 1847, Pamélionitian dans la receUe est 
de 1,300,000 francs chaque année : on atteinllB cUfire da 
14,800,000 francs (i), dans lequel voyageurs et mardtodiio» 

(I) Letablmu des |wan tS «1 te ne ran^eliine que les recettes cfTcc- 
luOr^pourtcTrCsor piiUlc : Im recettes mcnlknmAf^ d«iisrmtpaieci-d«s»M 
comprouMiit, en outre, los «ommci (wr^-oe. j»iur Iv mmple dN MSMÉs 4a 
Itanwr * JnUM, Lmdm » HasMlt «t Dradrc^Wa» 
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fignraat pov 14,000,000 de fraacs réparti» par moilié «Rlr« oea 
dmn grandes aoarees dm revena. — La langaenr dM Vfui» 

D avait siiLi aiicnn < Ii:inKenient eo 1845 ni en 1846; dtel^Mt 
aiiptiieiiloe de 10 kiluiiiilics l'ti 1847. 

M II' )(« événeniui 1 .li i -;tH (■<-l;itfiil ; la rocetle tombe de 
li.BW.WW francs ù l:J.2IJ0,0UO francs, bien que le dévcloppc- 
IMOtda réseau soit allongé de âU kUuiuRtres : la recette pour ! 
«ojagwm avait flédii de l,000,€00 de bwai le produit de» 
ttardnndiaee aTaîl éprouvé da« baisse de 1,400,000 iraB«. 1 

< Ce|>eiHlant la chute n était iiuc inomentanée : les reretli^s | 
8« relèvent à lô.âOO.OOO francs en 1849; elles montent à 
l,'i,l(XI,(KN) fraocs en 1850, à 1G,30(),000 francs en 1851 et à 
17,3(X>,iMiO francs en 1832; la reprise de 186U, coaparalive- 
naat à 1 flW était aunom magniAqw , car «lie altolgiMa 

t En 1851, la recelte totale se dicompnsait conuMS suit: 

voy.-i;j;i'urs, 8,30(MKX) francx; maii haiidises, 7,SX"NI,(M)0 franc»; 
bagage». (i<Nj,(M>0 francs; voiture», Itiiuuces et produit» divers , 
S(K),i M N) francs. Ea dix ans, l'accroissement de t ei riii' avait •■lé 
de »,âÛU,(MX) francs, soit l3bJ&l p. */. : 3,40U,0IK> fraoc» 
(7S.S4 p. V.) qiunrt voyageim, et $,600,000 frase» 
(âG6.67 p. */•) quant aux marcbundi&cs. 

( <> fut mieux encore en 18^5, où l'augnientatloii fiil, dans 
Ml > Il ibK, <li' 2, 100,000 francs, et en 1854,oùell liit 
3,000,0U<* de francs. Puis vient ISâi» qui donne 1,»OU,OUO fr. 
d'noeraiNemnt MIT iaS4k adâ ne recette totale de MMOOU 
franc*. 

< Ici se produit non nn nrouveMit de recd aemblable i 

cf-!ui lie IRW. m;iis un an-ét : l'accroissement de 1856 sur IR' '" 
nt< tli'pas^ iKtitit 100,000 francs. Heureusement ce n'elait lu 
qu'une crise momentanée : 18ti7 donne 900,000 francs de plus 1 
que 1836i 18S» surpasse mj de 1 ,800,000 frascsi 180» amène 
■ne aonvalle ansnratalion de 800,000 franea,«t «afin iStiO 
dM h période pr nn excédant de 1^.000 fbncs sur 185». | 

t La recette de 1800 avait atteint le etiilTre inespéré de j 
»,60O,O(tO fran. s .lont 11,300.(XN) francs pour les v.iy.itîi-iirs ' 
et 1(>,740,0UU francs pour les marchandises. — En 1845, les 
vojngenrs rapportaient 5.u4IO,0(Xl francs et les BBichudlaes 
3,900,000 firnuES : en dik-seplans, lareceUe des Twjmenra avait 
donblé, edle des marebandisea s'était acerne de «ÏT.V p. •/, ! 

« II résiillo de ces < hiCTresque, partis de âOO.OOU francs, les 
revenus bruts du i heniiii de fer se sont élevés ù ."ÎO.OOO.OCO de . 
francs par aiiiitH', l'ii une piTlixli' d<- vlu)^t-^î^ aus; que l'écart im- 
awnsc qui sépare ces deux < Uiin-cs (écart qui ne fera certaine- 
nenl que grandir) a été frauclii par une succession non intcr- 
raqiue, ou à pen près, d'augnentailions nonnalea. Une foi» 
senlnnent, ilyaeu baisse dans les prodiûls d'une année coo- 
|»arés à ceux de l'année immédiatement pi-écédente; c'était 
en 1848 : la date explique le mouvement de rétroaction. 

< Une autre fois, c'était en 18S6, la recette est restée sla- 
lîonnaire : en 18â5, l'Exposition uaiverBcUe de Parts avait 
donné lien è un aHHivement oonsidévaUe de vojageni»; ee 
monveasent ne t'est, i la vérité, pas reproduit l'année suivante, 
mais il a été amplement eompensS per ta masse de monde que i 
les fêles jubilaires de juillet iKj(> ont anteui-e au rlierain de i 
fer; aussi la recette de 18^, du chef des voyageur», défiasse- ' 
t-elle de 5â7,0(K) francs la recette correspondante de ISfio. — [ 
La staignatioa signalée a porté euluaivement sur tss mardian- î 
dite» : on doft raltribner à la double crise qui a marqué 
l'année ISuCi, crise monétaire provoquée par la guei re d'Orient. ' 
crise aUroeolaire provenant du rcnubérisseineut excessif de 



toutes ies denrées nécessaires à l'etislence. Ce qui prouve, 
dWlieart, qne fa cause de Farrét dans b progression des re- 
cettes n'a rien de local, c'est (|ue les mêmes eifets v2 sont fait 
sentir, à un irgal degré, pour toutes les exploitations, et iiuluui- 
ment pour les e\|)li)il.ilii>iis franeaises. 

I .\u surplus, quoi qu'il eu Miit Uci> circonstances qui ont 
ainsi comprimé le mouvement ascensionnel de la recette en 1830, 
un bit rcaaort à révideaoe dn court exposé qui vient d'élre lait : 
c'est qne te chemin de fer perle en lui-même toutes les source» 
de sa pr s{ I rite; il obéit à une loi puissante de progrès ((;n- 
tinu (jui lui iriipi'ime une impulsion énergique. Cette lui pro- 
cède de deux prlm îpes distincts : l'allongement des lignes 
exploitées et l'augmeutation du mouvement des transports. — 
Le pins técund et le plus actif de ces denx priecipe» est, sans 

cmMlWtMt i« dWIxièMe; — ce (|ui le prouve, c'est que la recette 
^est nxrne onnuellement de l,ât)(>.(MK> francs pour chacun des 

exercices 18i,">, iMO et IRi", bien que le résc:iu eût jjarde le 
même développement depuis le 23 octobre 18iâ; as qui le 
prouve encore, c'est que la longueur moyenne des lignes exploi- 
tées s'est accrue de plus de 00 iulomètree en ISSOcomparati- 
vement i 188S, et que néanmoiuBramëllonilion dans la recette 
n'a pas excédé 100,1)00 francs en faveur Je la première de ces 
deux années. — On pourrait citer «Kalement . dans le inéoïc 
ordre d'idées, le» résultats de 1H,'>" : l.i hmgueLU' inuyenne dn 
rés4-au avait diminué pur suite de la cession de la ligne de Lan- 
den à Hnaadt, et cependant la recette a muiUc de 1X10,000 fr. 

• La progrcaaioa constante de» revenus p«i»e donc aa cause 
principale dbns le développement normal du traie, al OU déve- 
liiplienienl est lui-même continu : voilà la premîèn CUNéquauce 
à deduiru des Ëiits observes jusqu'à ce jour. 

I Une autre remarque à noter est celle-ci : les trans|>orts de 
marcbandises, qui, dans l'origine, occnpaienUine si petite place 
dans le «KwvemeHt général, tendent i en p^ndro la part la 
plus considérable. I.es grosses niarcliandisee rapportent au 
delà de 50 p. */. des recettes totales, et elles sont certainement 
loin d'avoir dit leui dernier mol. l.a recette provenant des 
trans|torts de voyagcuri» s'accruil aussi eba(|ue année ; mais elle 
obéit à une loi qui n'est guère aussi impérieuse que la loi (|ui 
nigle les transports de marchandises : iû chiffires donné» plus 
bsut démontrent ce fait de h manière la plus pérenptoire. 

t r!e (jui lenj ees résultais plus s-âlisriisaiits eneore. c'est 
<|ue raeeruis-seuieiit se produit sur l'ensemble des relations des- 
servies par le railway naliunal ; le uii>u\eiiu'nt intérieur, d'un 
c6lé, et le mouvement inlernalioiial , de l'autre, gardent tou- 
jours les mêmes positions respectives; le tramit et le» aerviecn 
internationaux réuni» donnent , depuis dix aa» au moîna, une 
reoette qui reste oonatante propoi tionnellemcnt i bi recette 
générale ; en IS-'â, la proportion était de 30.30 p. */. ; en 18(30. 
elle se calculait à 30.14 p. "/•• — L» recette des services inté- 
rieurs ne varie donc pas non plus comparativement a l'eusembk 
des produiu : cette circonstance »emt4e permettre de caminro 
que l^mélioration est ««raMlr, et par conséquent deraUr, prf- 
cisémcnt parce qu'elle se manifeste dans des proportions qui 
se maintiennent avec tant de iiersistaoce et de régularité. 

< D'après ( (' <iiii précède, on voit que la recette brute de 
l'exploiiutiou se comporte de manière à ouvrir un vaste champ 
aux espérances. En est-il de même en ce qui touche les dé- 
penses» atietraclion ikiin des intérêts et des frais d'amortitie- 
ment? 

■ A ce puint de voe, tes appn'i ialinns deviennent difficiles. 
— D'abord, il est élémentaire, (>our rindustric des dieniins de 
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> toutes les industries cit gciu-ral, que In dé- 
I M lOBt pM tout & bit turaparliannellM an Momneot 
éaàBmtM ai aux KceltM qm en dëcoulfliit : lu âéftn» tim- 

pif-nd iiotamnictil un «■ir'nirrit ù pou pt ' s invariuUe, qui se tra- 
duit eu frau ijt iii riui.i ilr ftaUte, (I \HtnliiH ft il' admiuul ration, 
elsurlequell'ai rioîssi inciildu travail n'exerce pas une inlliicnce 
Irèe-sentible. Voilà une première raiwo poar bqiwUe on ne 
paA, nus descendra mx dMaiib de ('«sploitatira, toblir le 
coeiScîenI euct de la relation qui eiitlft cnlic les frais, d'une 
fnrl, «I les produits, d'outre part. 

> Fri SCI oriij lii 11, il e-sl ii icmurqucr que le budj;et du chc- 
liiiu dti ter a i'oii.>i(li'rtibl«iU(:ul varié dans son libellé : il en 
résulte que les dépenses de même nature, mais appartenant i 
des exerdoes diUérents, peuvent parfais dilBcilemeut être com- 
paiées entre eUes. 

I Les difficultés augmentent lors(|ue les fi-ais annuels d'ex- 
ploitation sont grossis, dam une mesure plus ou auMiu grande, 
ii>' ihils aiTri riiis à l'étiMîss wii eiit uu à la création propcemcot 
dite de l'ioduslrie. 

« On a remplacé des rails Êiiblos p:ir des rails forts, des luco- 
■otlvse d'ancien tjalinie par des machines plus puissantes ; un 
a renouvelé les billes et tout le matériel primitif des transports ; 
on a couvert cl fcnné les voitures de imisi.'rne classe; les 
(■luii >-a-l)3ncs uénie n'étaient, à l'origine, Icruiés que par des 
I ii:l<:;iii\ : im a crw! de nouvelles voies d'cviicmcnt, etc. Tons ces 
travaux ont, en partie» été payés au mojen des albications 
budgétaires, £iute d'iule régenre destinée à cette Bn on d'une 
nnuvelle énîsaioa de capital. 

t AjoutOBS que les dépenses concernant le M;rvice du che- 
min lie fer ne peuvent pas tunjoui-s être lu ltcnn iil >e|>arécsdc 
celles du ic i Hue des postes et du service des télégraphes, avec 
leequcllcjk elles ont une inGnilc de points de contact', 

t II ne peut donc être question ici que de jeter un coup d'œil 
en quelque terle superficiel sur h ntsrcbe des dé|>cnscs uu- 
nuellcs de l'exploitation; il esl pussltilc, d'Uleurs, de ■-aisir 
ainsi au passage quelques fait^^ iluiii il ne sJli pas inutile de 
tenir note. ' 

« De iSS^ » IS4Ô, les dépenses étaient reoseignées sous trois 
rubriques seulement : la police et teMrwtàen de Ui nule, ^ la 
trmt^ertt, — la jurteptim. — Les «anées extrêmes de cette 
période ont abeerbé reapectivement : 1833, une somme de 
Kiil.OOO francs, et 18-iô, une somme de .'),">IXI,(XK) francs; — 
l'écart franchi dans l'espace de huit auucia» était donc de 
B,351,0(>0 francs. 

• U esl vrai que cet accroiiaeiBent de dépense répondait :i 
uae augmentation de 47D kilomèires de développement dans la 
longueur moyenne des voies exploitées; muis il est vrai aussi 
que la progression de la dépense, si elle était continue, ne s'était 
pas répartie également entre les huit exercice. Ainsi, la dé- 
pense par kilomètie moyen livré au service avait oscillé euti-c 
9,o00 fimtcB (1840) et W,im francs (1838); — la somme 
absorbée, en mofenue, |»ar chaque iûlom^ exploité, offre 
inéwe des variatloitt singulières; on la caknie successive- 
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* Ces chiffres sont excessiveaMut loin d'atteindre ceux aux- 
quels eut est aujourd'hui |Kirvenu. Cela signilie-t-il que la 
sHiiatlon était, & l'origine, plus prospère que maintenaut non, 
évidemment; car si la dépende est .> |>eii pu s double à présent 
de et! qu'elle était il y a vingt au:i, lu recette de i8(i0 équivaut 
ù trois fois celle de 18-iô. 

> Aussi, l'on a exploité : 
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• Cbose digne de ranarqne, eu i8âU el eu VMIô, la dépense 
par kiloaièlre exploité ressort & la même somme (11,300 fr.); 

et cependant le rapport de la dépense totale à la reeeiii- In nie 
s'élève ù 7.'».8I p. V» «^a 1859. tandis <pi'il ne dtjjasic j»as 
«1.11 p. V„cn Ihi.-^ 

• <>« ri'-sulluts ne peuvent-ils pas être allribués : 1" à ce 
que le nouvcitu in xli' ije transport iutnduit par la lui du 
1" mai 1834 avait peine, dans les oonmaeemeails, à bitler 
contre les andennes voies de eomaunieation et contre ks babi- 
tudes st'!4-nlaires du commerce el de l'industrie ; â° à ce que les 
tronçons de lignes successivenieul ouverts à la circulation ne 
|M)uvaicnl évidemment pas apporter à la recette toutes les rea- 
sooroes qu'ib oot fournies ultérieurement ; 3^ à ce que l'opén- 
tlon, réduileà des proportions rctotivement éirolles, se Ireuiaft 

écrasée, eu (lartie, pur les fi-ais généraux qui pisent sl lourde- 
ment sur toutes les petites industries? 

« (,)imi ipril en soil ilrs eauses de l'insuccès pas-sager de 
l'œuvre qui devint plus iurd sl productive , on constate qut> la 
dépense d'exploitation ne s'est |>as accrue dans la même mesure 
que la recette, à partir du jour oii tout le réseau décrété Alt 
livré aux transports. 

€ l>es ptiHlnii> lie IRM cxei'ilenl île â,â(X),0(lO francs ceux 
de 1845, et < epeiidaiil r;iugmciilaiion remarquée dans les frais 
d'exploitation n'est que de 100,000 buncs : la dépense esl 
tombée à 0O p. */• de la recette. 

t En18iS,]cef«mp1aceaeAtsdesbillMetdesferadebvoie 
exigent des sacriBces jusquralors peu appréciables; renlreliau 
dtt matériel ries transports récbnne des frais de matn-d'enivre 
plus considérables que ceux auxquels on élail Iialiitué; le Iralic 
augmente et demande des dépenses nouvelles de pcrsuimei : le 
budget s'élève à 6,300,000 francs, et cependant cette somme 
n'équivaut pas à plus de S0.81 p. "/. de la recette. 

• Les mêmes causes se reproduisent en 1840, mais, cette fois, 
elles agissent avec plu.s d'intensité : la déi>ensc fionr l« rempla- 
cement des billes el des rails s'accroît de ââi'i.lMH) francs, «'elle 
du rriMiiM'lleiiieiil el lie l'eriliel ieii dil maletirl se surélevé île 
TOO.Wm fi.ini s, el leviiliiitalion coûte 7,ôtJO,0O0 Iraucs, c'cst- 
i'i-dire .'i.'ï.tJH p. ■*/» de la recette. 

t La sitnatioa empire en 1847 : raugmcntation de la dépense 
gén4'mle est de 3,000,000 de francs par rap|)ort à 1840; cette 
SiiiiniMe s'upp|i(pi(> ,'iux tr:ivaux do la voie, ù concuneie e de 
l,tt(»(l,0(M> de francs, et aux réparations du matériel j t.iiicur- 
reni'c defK)(i,0(i|i funcs; — lelralîcn'cn prend qu'nn vingtième, 
OU 100,000 francs. L'exploitation euHve à elle seule 0(184 p. */• 
debieeettebrufe. 

« On dit resfrfsitadou, pane que c'est le terme conneré, 

V. c. — 14 
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maïs il e&l eei Euin (|tie des i iiinp:ifriiie!i purlii'ulicres u'anraii'iil 
pas puisé (Ilins leur biidgol iiiiiuinl pour couvrit' les frais qui 
coDsIituenl l:i ilitri i-nre é-tortuo i|ui vient d'étal) OOUlaléAMtre 
les di'(>enses df l!ii7 et telles de 

< CepcndunI une :iinélioi-atiôn »e |iroduiteii18l8:ladép«iM 
detoead à 8,800,000 francs. La dimimilioii porte esclttsiv«Rieni 
sur les travaux d« la voie et de In tractfoo ; bien <iue \t» rcrcites 
aicnl fléi-lii di' 2,(iO0,(K>0 francs, les (l<'-peiis4!H de {terceplion, de 
tralk cl d'udiniiiLsInilion géticrnle s'aecroi&âcnl ; l'aecniisHie- 
; însiguiGaiil, il est vrai, mais encore ciiiste-l-il. Va", fuit 



■e prouve-l-il pas que le oo«pte de rexploitation «vtil été 
dmrgit les siinées précédentes, de frais qui annieot dA flgurer 
uoampte de pi'emier élablissemenl? — An sui [Au^. I.i nd '.tc 
avaîJ tellement baissé que la proportion dt- la dcij' iiM- au [)m>- 
diiil linii . liM-e à 72.13p. 7., en I»t8. 

. l'.n IKiU.ilseprodiiil iincnouvelIcdiiniatttiondi-.'ilMI.OOÛfr. 
dans la dépenw. el t eltc fois entore In rddtKlioii [WTle exclu- 
sivement sur les anocatioM réservées aux travanx de la voie et 
k realralien du maténel : le rapport de la dépens* k la recette 
descend au taux de I&t7 ou à peu yi-iy (ïi.RS |>. /, 1. 

t MaLs vient l'année ISTil» qui iiiiitiic hmic «-lU: mu: iui|itii - 
tante augmenlation de dép<-nse : 70l),000 francs jnmr travaux 
cl fournilui-es de la voie, lôO.OOO francs pour la traction et le 
matériel, .'<\(NM) francs pour l'ensemble des anin» services; — 
cela bit em tout fllX>.U0O francs (racrroissemenl, ce qui conduit 
an chaire de 9.900,000 finmcs. ou 60,1)3 p. de la iccellc 
briii' I < <1i |>cnse, par kilomètre de voie expteilé, reveuU à 
fianis. 

I Cependant une amélioi-a(i<ui de .V)0,000 fnnCS est obtenue 
en 1854 : les dépenses de la voie avaient flikhi de 400.000 fr. } 
«elles d'adninblratioB générale et de ptu c epiion nvaieat. an 

contraire, giossi de lOO.OflO francs; la nu lie linite n'était 
plus al>M>rlH>«; par les frais d'exploitation sju j cimiiurrence de 
51.(10 p. 7.. — Cet(e proportion descend à oO.!» p. 7. en 1852, 
umée qui, connue on le $;ii(, ouvre l'ère de prospérité dans 
hqui^ le chemin de fer est délinitivement colrd dopuil dix 
ans : les recettes avj^nt atieial un cliiiïi-e qui pemeltidt i Fex- 
ploitallon de supporter de fortrii dépenses. 

« Aussi, bien que l'année ISj."? soM.' par iiiir ;uii;iiiriilali.<n 
deîtrO.OOO francs dans les frais (.7»).()Ul) fi um s (mhu la \uie et 
plus de ."î.'Jfl.fUX) francs pour le matériel), le rappul il-- la dé- 
pense à la recette ne représente pas [dus de 48.75 p. */.; de 
■âne, l'esploitatian de I8S4 se fiJt A 4»JU p. */.. aal|fé wie 
MUmentation de l,(U>0.(tOO francs dans la dépense, pan» que 
la recette s'était accrue de ."j.OllfJ.tMW) de francs. 

• L'année 18.>.'i et surtout l'année ItCîC se sont ressenties du 
renchéris-sement de la main-d'oiivre et des matières preuiiercs 
nécessaires à l'frxploitalion ; l'année 1SS6 1, de plus, été mar- 
quée, ainsi que vik a été dit pias hnut, par »n ralentbscmcDi 
eensible dans la progroMlon dea recettes. Âwsl les dépenses 
ont-elles absorbé, en IBSS, liS.47 p. % et, en 188^ «0.16 p^ ■/. 
du produit brut. 

« Le chiffre le plus élevé que la déjwnse ait atteint jusqu'à ce 
jour est ( elui de l'année 18% : il est de 14,8(10.000 frun. 
Pendant les années suivantes, il a varié enln M JOQtOOO fiwMS 
et 14,700,(K)0 flnncs, savoir : 
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< Un des résultats les plus remarquables A enregistrer, * 



l i' qui i'iiUi!crtif Ici < 
<li'cn li^sam•«■ rajiid 
rn.i il , iulin>lil.. 
uat ; ce» frais ont 

Ea |HMir 
— 48M, — . . 

— 18»:, — . . 



li'|n ii>c> (li s linq ilcruicres années, est la 
et frai>pante qui s'est produite dans les 
pour le service do la traction et de fana* 
icoeaiivienMnt llgnré «u budget ; 

fr. h. 
iMt.Ota En «854, pour. . . t.Tft3,0ilO 

S,99l,00l> — 489», — . , . I,S«7,US0 

tjmjm ' tiM, — . . . leMijiai 

• De sorte que b dépense du 1800, n'ouMB pas 54>flS p. 

de celle de i8tU(. 

• On nii pas oufaliéqneh dépeHeféaéialede 1800 ressor- 
tait seulement à 47.94 p. */, de la recette bmte de la même 

année et ipie b proportion est tombée à 4S.60 p. 7». en 1861. 
On |KMit dire <pie la différence i ni ic le pi iHiuli cl la dépense 
tend , depuis I8&7, à s'accroître dans le$ deux icki .- il y u, ii la 
f<M!>, améliocMiOllOansidérableau point da vue de la recelte et 
diminniion asaex aensiUe dans la dépense : c'est là «n des 
réautlats les pins heureux que l'on puisse constater. 

« De ce qui précède , il résulte <)ui' si la n i elle bi utc Je IS,'."» 
a 18(iO s'est élevée de 0.20 ù M, la ilr|n'(i->i' d'cxiilDilatiDii ii« 
s'est élevée que dans la proporl)')ii de (>. 10 à i i. Il m i csiilie , 
en outre , que les produits suivent une marche asceiidanie non 
interrompue , tandis qoe hi dépense révèle un iDouvemeut en 
qtielque sorte iniermittoat de hausse et de baisse alternatives : 
en somme, il y a augmentation dans le rétaliat final, amsi bien 
pour la dépense que ]>oiu' la rw-etlc , mais la pr«:■gré^sll^n de la 
dépen$4> est Iteaucoup moins scnsiide que celle de ta recette, et 
uiému les quatre dernières années ÎDdiqncBt nne dtooitsatWO 
dans le cfaii're des frais annuels. 

< On peut dire aussi qnePaocraiHeaMal ded^penan est , dans 
une bonne mesure, indéiwndant de l'action de l'administratlMi i 
comme on l'a vu , il provient , en partie , de la cherté des objets 
d'appn)vj>ioiirieniei)l ei de coiisunmialinn, des reunuvellemenlft 
importants Eiils en ce qui concerne les fers et leai billes de la 
voie et ca ce qai touche an matériel des transports; on doit, 
en outre, en attribuer nne partie aux amélioratioBa aotafales 
que l'on est tenn dintrodnire daua loilea ks branchM du ser- 
vice, sous |ieine de faillir alalAGhBondoiwMrau-deMOUSdea 

exL^ciK't'â de la position. 

< Aujourd'hui que le chemin de fer est dnveiiu lies-pruspère, 
il importe pe« que l'on cunlùnie de foire iigurcr au liudgiit les 
dépenses de premier élablisseaeat 4|ui y oui prit place depuis 
vingt ans ; ma'is , dans des temps moins heurawi, ca M «mit 
unn influence regn^tlable sur la signiUcatioiB des résultats 
olili'iuis. i't c'est ee ({ni ti'a p;is loujoiirs été compris. Sans 
doute, l'un doit s'ultacber à étublîi*, autant que passible, une 
distinction radicale entn^ les frais de construction et eeu!( 
d'exploitation; les lois de la comptahilité l'exigent et cela est 
indisfiensabl* k h saine appréciation dea produlla eflèdilB du 
raiiway national; mais la situation esl telle maintenant que la 
confusion partielle à laquelle on fait allusion n'offre plus les 
inconvénients qu'elle pouvait engendrer à l'ui igine , e"esl-;i-diro 
à une époque oti les recettes n'atteignaient pas uu cliiUrc assea 
iaiportant pour que le rapport de la dépense au produit ne fut 
pas fadlcaient altéré par le mébufe des frais de constructioa 
avec les frais d'e^plniiatin*. 

< On a dit plus IkuiI <|u'nn troisième point est à examiner, 
après II receiic bi uU- cl la dépense d'exploitation : c'est la 
rrcrtic Hi'iti; abstraction tiite des intérêts et de l'amortissement 

des capitaux de premier établissement. — La recette netia 
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ainsi eumsagtw ko UiVduit née«ssaii'einvnl du rappriN^hoinenl de 
h Noeti* br«l« «t de la dépaua. Cette recelte aelle * donc v» 
MMivttriMt tffA Ml eit propre et <pii eet coninMdé en néne 

temps par doux élëmeals agÏMant parfois dans un mAtnc iftts 
(accniivwinrnt de recette et diminution de di^]ieiise, ou diminu- 
tion lie ren-lto til ari-iniNSi'im'iiI ilc ilépense), nuis |>itii\.iiil 
aussi agir ca sens opposé. — La recette uclle, telle qu'elle j 
wwort des fingt^x premières aanées de rcx|>loiiatioD , pré- 
MMerait ■ m mm laUMii graphique, use véritable ligne brisée 
Msnposde d'nne aoite de tiffiies d'inëgale loagnew et ayant 
prcsiiuc toiiti's tics iliri'rliiHis tiifTtTcTilcs. 

« Ainsi lu recfllf iifUe de IHô.» ne dépasse point 10<1,(XKI fr.; 
— elle est quadruplée en 1831), mais I8.T7 lu ramène immédia- 
tement i :iUO.<!OU flancs, tandis que 1^8 b relève au chiffre 
de IMM. — Eb 1«0, die moale è 1.I00.4W0 francs, et tH40 
h voit même attendre S.âOO.OOO fi-ancs. — Tout à coup elle 
tombe à 1 ,700.000 fi-anc» : en 18-il, la recette Lrulc ne s'était 
; 1 M 1 1 le iMXM'Ott francs, et la dépense s'était augmentée ' 
«le 1,'KM*,Ln:KJ francs. — Cependant la recette nette reprend sa ! 
■arche ascendante dès lKii(:>,><(M).n!>n francs); elle fait mieuv ! 
«Wiore «n 1845 (4^.000 francs); — en 1844, on la ironve à | 
K,4)0ri,000 francs, et en ISIS, à 0.100,000 francs. — L'an- I 
lire 1R5" '-lait Idul il fait exceptioniii-llf ; l'amélioration y avait ; 
etv iie l.TUU.fXiO fiaucs, et les aan<-es IHii et 18tô n'ont plus 
donne respectivement que t ,100^000 frams tt 500,000 Irïinca 
d'accroissement accumulé. 

< Ihis kl dipcue» de t84esoa( de S,00(»,000 de IhmcsaM- 
deasusdecenes de 1848, et la recette nette reste i O.SnO.OOOfr., 
pour descendre sabilement i .'i.r OO.OOO francs en IK17 et à 
5,400.IN)0 francs en 

• A partir de 18-19, il s'ouvre une période d'uugmentulions 
non interrompues et considérables; celte période s'arrête 
cal854> année où hi recette nett«reieMtàtl,fiO»,UtlO fram-s : 
r^élioratlon avait ét^ def ,900,fl00fr9ncs en 1849 par rapport 
i 1818, (li- l,ryv>,o;i0 de francs en de l..'ÎOO,0(K) franc» j 

«n tS.;i, ,1.- l.^ti^lCOO francs en 18S2, de l.fUXt.O;») francs 
tn iK\.'ci (le l,liK»,ll^'<i H', in IH.'vi,soil ensemble H. I( .1 1.( M i*; fr. 
en six ans, ce qui avait conduit de 3,40O,0(N) francs , recette 
Mttedel848, à 11,S00l0UO francs, recette nette de 18M. 

< Survient alors mie chute aanvdlB; l'annfe I8SS ne donne 
plus que 1 1 .400,(100 francs et surtout iSBB solde senlemenl j 
par 9,«Ol).O0O franc» : c'était l.7lX).0<X> frarn s .1- luiisse en 
deux ans. — Cet arrêt n'est racheté qu'à concurrence de 

francs en 1887, Hnée doit ta recette nette est de 
11,000.000 de francs. Heurenemeot les «erctoes 1KI8, 18S9 
et 1880 sont plus fieoml», 1860 principalement : ces trais an- 
nées voient leur» «impies se dore respectivement par une 
recette nette de 12.000.000 francs, de 15,000.000 fraocs et de 

i.s,i4Xi (NX) francs : M dernier ehifte rs pr i M u t ai» 5S.€C pw */• 

de la recette brute. 

■ Duns leur ensemble, ces mouvements suceeislb ptoduÏKent 
Ame «pwtre ibis «n abmssemeat de recette mm* t en 18S7, 
ea IMf . «a 18«r et 1848, «n mS et 18.16. Oda fidf six années 

rn:inv:ii-;i-^ rrtntrc vinfct !)onn(»s , diiiit (|iif'lr|iics - iiiii'x tr("8- 
buimcs. Purmi tes (|ua(rt! re^ ui», il n'y ca a {(1)4' deux qui uieni 
en de llmporlance : celui de 1817-18.18 et celui de IKSS-lSTiO; 
!•• caities av)u|nelle» ils doivent être attribués ont d^ été 
expoeéee» 

« Ce quH y a de pins signillcalif dans ces Crits, c'est qne hi 
neiNe Mttc ■l'est aoome de 5,6!)0,(J00 francs en quatre années 
(18S7 i 1800) i nu catadyame pomit Mul fdre sortir reuln- 



prise de la voie dans laquelle elle marche mainletuml .iv.'<' tant 
de bonheur et d'où pas ai assuré; les résuluts de 1801 vien- 
drout le eooBrmer dans le cours dn présent travail. 

« Il reste à envisager l'histoire du cliemin <fc fer ilc rKt.il 
belge au point de vue <lu bénéfice jrt'iiiM';il . tnutfs ili'|imises 

quelconqui'> rtaiit ikhIci-s en f (>ni]itr. 

• Posons d'abord des cbillre» ; ka> dix-sept premiers exer- 
cices soldent par un dëfK-it ; sauf 1836, chaque année laisse 
après elle une perte oonaidétablo, et l'aocunudatioa de tootet 
les {>erles paiiiellesmèaeà vndéooaverl de SI ..SSS.OOO francs; 

— mais la face des choses change cumpli'ifiiii'ni ii |>Lntir 
de IKHâ. et en dix ans le découvert fail plaie a un bi^nelice. — 
l)aiis ( couninis, il n'y a pas eu la moindre inlennil- 

tcnce : les perles se succédaient sans répit, coaune les béné8oee 
annuels sont venus pbis tard travailler, saas disconth^th», 
à l'exlinctkia totale de la dette coniraclée. 

< La perle de 185î> (y compris .^t^lKlO francs d'iuléréts payés 
en 1854) était de l' i i.( 'iiO francs; à b lin de 1888, cotl* perte 
s'était traasfoiinée en un boni de 57,4iOO francs. 
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— «SU, à . . 5.m.(K)0 

— I8it,« It.iOO.OOO 

— «813, i 4 1,56«.0«0 

— im, i ii.a«e,;o«o 

— isi% t le.mMe 

4tM| k lo.Mli.uoo 

— mi, 1 t<, «13,000 

— t »,atii,«M 

— IS19, è tT,B:«,DOO 

— im, k »,ttu,<i«o 

— ««M, k »,mylM* 

■taann>l<r|(un1cr4SSt.l MjmyM» 



I Nous voici arrivés au |vi)int culminant ou plutôt au bout de 
celte longue addition de déceptions. La descente sera plus 
rapicli'. 

• La balance, par solde débiteur, se réduit successivement : 



*r. 

An 4" juTicr i . 3n,S'7S,ai''0 

— «8U, t tg,:&8,ooo 

— tm t ujmm 

— 4K8e, i ft.iUO.OOO 

— 4897, k 4S,7U,flW 

^ lasa, t %*mm 

— 4869, à 43,404,000 

— 18Mi * 4 . a,7tl,(KI0 

— 4aei, 1 t,«to.«M 



« L<: picbCnt rapport fera \<jir <|iie ce restant dodi-convert ;i 
cessé d'exister. 

« D'oh venait ce déficit crcussant qui, pendant quelque 
iMqie, • Jeid tant de discrMt anr repéralloiif 

• Qi*Ot q**cn ait dit, les recettes brutes «mt toujours large- 
ment oouvert les dépenses d'exploitation ; ce sont les intérêts 
«I Im faildrttasenlemcuft doat le pejeuMUt est raaid ea tout 
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frjiicc, et il cil u élé uînsi \wui um r:iison Lien siiiij)le : le rail- ^ 
yt-jLS national n'a pu prendre les ulliirvs des chemins de fer ^ 
privés; quiiiid c«'ii\ < i l'..nt un Lcnéfite éi)uivulcnt ù â '/i P- 7- ■ 
des capitaux de coastruction, ils payent â '/i p. */, aux porteurs ^ 
dekiirs titres et puBN centime en «us. Le chemin de l'Etal, au 
contraire, édirio au moyen dupruduil de IVmissioa (TenqiniBto 
garantis par le pays, eti tenu de loujuurs |KiyAr rhiUrèt de cet 
emiM iuiis, «pieile que &uit l'imporlauce de su rccetli' nclle d'ex- 
pluiluttun ; si cette recette nette est iusulli&antc , le Trésor 
public vient en aide à l'eutrcprise , mais c'est sim|ilemeut en 
quitlité de véritable prdteor el non comme um gèoérmx dout- 
te«r. 

* Or, on a vu que dewt drcon$(ancO» mr lesiiuelles rien ne 
[lourait agir ont mis un olislacte invincible i ce que le chemin 
(Ir fer de l'Ktal put, dans rin i^'îiit', |i.i)ri lui-mtrnic des inlénHs 
calt ulés à nn inw si nm i iniv : la l'cccttc ne [louvait pas pren- 
dre tout Sun ili-\i'li>j>iH'iiu'iii, t't la dépense d'exploibllioa était 
grouie de fnii» qui lui étaient abulument ëtranfcn. 

f De plus , le» compugnies concemoainira de chemins de 
fer privi's ni" senent pas fl'intt'i l'ts à I.'tirs actiunnairt's avant 
(|ue ceux-ci n'aient elfectue lu» veiix^meats auxquels ils ont 
souscrit ; et l'époque des vei-seuicnts est fixée d'après les 
besoins présumés de t'eatreprue. — Le railwa; de FÉtat est 
dam ine autre poaiiioii : quand le IVtev public emprunte 
pour le chemin de fer un capital quelconque, les intérêts de 
l'emprunt sont mis à In charge du raiiway à psirtir de l'émission 
des oMîj;.iiiiins constitulive-s de la dette, lii.'ii qnr ]>■< fonds 
proveiiuiil de cette émission ne «vient enuiissés par le chemin 
de fer (|ue progressiveneM. p«r peliles IbMliont, dans ITonin 
de» besoins jonmalier*. 

* Enfin, les oomp:^jpnie« ont devant ellea on eapnee de 

qi):iti 0 \i:i(,'t-ilix ans sur Icrincl rlles peuvent é"i-helunner les 
u|i<'i .liions Je l'auioi-lissemeul des titres créés par elles; tandis 
i|ui' la dette du chemin de fer de l'Klut, suivant toutes les 
conditions de la dette nationale, s'amortit twaucoup plos rapi- 
de ment. 

« n eat vrai que eette demlèr» circonstance réagit dans un 
■eus favorable sur les recettes des années qui suivent la pre- 
mière péri l ie ilr l'exploitation, et ceci scrvir.i dr ii;in>>iiiiin 
pour indiquer sommaireoicnt les causes principale» (|ui ont 
pemia au crédit du chenln de fer de ae rasaenir «ur daa buses 
devenues ai solides. 

* La première de ces causes consiste, sans contredit, dans 
Taugmentation de la ri'icti.'; i c fuir ;i i'l<- e xpliqué (iliis haut. 
• — Nient, en second li< ii, l.i dmiinnliun |ini;,'i > ««m: du capital 
à rembour.srr, [i.n li- jimi iJu riciinjrti-.Mj]iii'nl, <-l c'est ce à quoi 
il vient d'être fait allusiou : le capital diminuant, le» iuléi*éls ne 
|ieuvent l ester à la même bailleur. 

« Deux autres ctrountanoea uvnlagiBBaM pour le railvay 
national doivent Mre citées : h conversion des emprunts à 
S p. empnints à t '/, p. "/•> c'. <iiin^ ""^ di i nii i n temps, 
la disparition de la dette fluttante du bilan liiuinru i «le ta Bel- 
gique. Quand le* ressources ordinaires du budget iH i tuellenl 
au pajv de m pas aouacrire des bous du Trésor, le cbemin de 
ter est exonéré de tout intérêt du chef des capiteux que leadilea 
res$4iurces lui ont fournis. 

1 11 faut ajouter eep<M)dant. comme c«rrecli(, qui; la bonne 
situa(i<iti (In 1 1 l'ilit piililir cM'i i I- nni' iiillm iK i> défavorable sur 
les opt'i .liions du t'auiuj'tissemenl, puisqu'aturs les rachats à la 
Boui-sc M> font ù des taux qui, pre&(|ue toujours, sont supérieurs 
à eem de» émissions des titres; de aorte que Foo peut conclure 



eu l is ti'iiiii's : l'ann-liiii ulion rr)n>.la(i'>e e:St dttU, pOUT lu plU» 
grande' piii 1, clieiiiiii du fut' lui-uiéiiie. 

« lyC résumé qui vient d'être trace iiicl rillc ass« rlii)a 
au-dessus de toute contestation ; il démontre que l'a'Urre 
patrioti(|ue du 1" mai I83^i reste digne de toulCU la* syM- 
pulbiea de la natkm et continue de figurer au premier nug, 
parmi les grandes choses que fat Belf^ue indépeudante a su 
réallMT. 

• Sau.i doute, hi chemin de fer devait encore il ,{HH},iÂ)tt de 
francs au Trér^or public, à la date du 51 décembre IKtïO; m^ 
cette dette s'éteint, en diminuant tous les Jours; d'aiUeura,oa 
ne saurait trop le répéter, die provient uniquamentdaoe que 

le raiiway de l'État a reçu l'obligation de se rembourser lui- 
même en faisant son propre amortissement. Ci>tle obligation se 
remplit fidéli'inoiil depuis I8,'>4; le passé est donr nn si'ir garant 
pour l'avenir; t'expose des opérations de IStil a pnune, eomrae 
l'utaieui liiit déjà les dcruières années, (|ue le chemin de fer ne 
tardera plus à être complètement libéré même du chef de 
ramortissemeat elfectuê jusqu'à ce jour , et qu'il deviendra 
bicnlAt. Hiiivaul la fiction consacrée par la loi, l'un des créan- 
ciei-s les plus gëuéi'eux de la nation, comme il est déjà l'une 
des souroea le» plus abundunles du hodgel des vuiua et 
moyens. > 

IV. --- X'i'iihrr i/i » i irijiiiji-ur* sur les chrmim tir j\ r lir l'Elul. 
— l>epuis l'ouverture de la section de Bruxelles à Kalines jus* 
qu'au 7t\ déieuibrc 1800, le chemin de fcr de rÊlat a trans- 
porté mjm^ voyageura, aavoir : 

Ismlis htlMio »t in* Ut ^SBiiscw (I^sImm) . . . 40,0}l,ttS 

niB» liM rhift-i biiBi-» i' cl«w) f 1,893,006 

Daoi 1» waioni ;3< cluiej fi«,S19,9iM 

Mliiliim IgMIJNk 

Ainsi, les voyageurs de 1" cfauae représentent le dixième du 

mouvement total, ceux de classe en fournissent environ le 
cinquiéiiie, ceux de la 5* classe en représealeul les deux 
ti4'rs. 

Four le dire en paaaaut, ou rappellera, apria lea comptea 
rendus ofllcids, que sur œa llMk,WO,000 da vojageun, il n'y 
en a que G qui aient été tuéa et T4 qui aient été bleaaés par k 

fa'U ilu service. 

Le nombre des personnes Iranspuileis était, en IH,">0, Je 
4,18H,lil'i; il s'est successivement élevé et donne, pour l'an- 
née 18tjO, an total de 7,4ISi3ei , soit ô,3â5,747 un 77 p. %«i 
plus. — L'accroîiaeineut a porté priacipalcuMut sur les njtt- 
geurs de la 3* danse, dont le noudire, qui était, en 1880, de 
2,77t,f;iS, a passr , en IWiO, à 5,1M,2H, suit une augmenta- 
tion de pi i's de 100 p. */»• — '-«' nombre des voyageurs de la 
i" ckisjte s'est accru d'environ 270,000 : de 'iOO,.j!27 (|u'il était 
en 18S0. a s'est élevé à mjm en 18fiU, ce qui équivaut k «au 
augmentation proporlionneîla d« 97 p. %. Fuur le» yv ftgm» 
de la .V i lasse, la diOiSrence est de 196,304, répondant & SI p. •/. 
du mouveincut de ISHO. 

Sni l.tKHi soyageurs ti'ans|Mtrtés en IKW), on en comptait 
7ô.>.K de b 5* classe, 1<H.7 de la classe, 90.(i de la 1" classe 
et 21 .9 voyageun non claméa («xiraordiuairM, eufaula et miU- 
laires). 
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tableau suivant indique le iiunivi tiu'iii , pui' année, par 
Iniuporté* penduit la périod* décennale de à 1860 : 



«sptee 4e fntat et ptr «ipèee ét ytSlbum, dec 
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• 
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* 
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■ 
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li*,»63 


M, m 


4,0«9.8I4 


fl7,IM 




3tB,tU 


»i4jm 






IMIt 


31,MS 


a,t88,ilG 








«i,ni 


4,140, ixi 


(0 




«0I,1« 


Mât,707 


iMjnt 


njm 


mm 




ll,nS,S97 


47,82(i 


«16,905 


usai 


•,458,4t4 






393,363 


4,o:3,*i« 


1.191.59» 


43,-8) 


8i,S<4 


< 9,047 


(!.«40,94H 






393,07^ 


1,091,115 




4t,û44 


94,491 


t9,9}l> 


7.l40,i.40 






UI,MI 




a.i3i,i9i 


44.417 




3li,IU 


7«Ut,36i 



ini. 

IIS4. 

im. 

48&». 



En comparant le niouvcmcnt i\p IXot ù o^-lu! Ji- un 
remarque que l'augmentation oLkiiuc , tu ce qui nirni i iH' lu 
1" cla&sc, est précisément IVH|uivulenl des tran»poll^ laîls par 
les trains e&preas ; — ce q»e In classe a perdu dans les Iraiiu 
ordioaiiw. aQ» l'a regagne i av.>< un léger accraiMcawBt) aw les 
oxpraw; — la ■nnemeai de la S* dane a ité muqaé dtm 
accroiiieamBt non tnternini|Mt «t toujoara considérable, snrlout 
il partir de 185-1. 

Les truis autres esp4*i-cs de transports de voyageurs ont fort 
peu d'iaiporlanct! et le nombre n'en varie guère d'une aunce i 
rautre ; ea 18iS6, les Inuwporla ektraordinaires et d'enfants oot 
été rchtlvenent aaaei ooMÏdénbles, et eeb s'explique par le 
concours immense de population qui, crfle rinruV', s'>'st purto 
aux fêles jubilaires du 35* anniversaire d*- riniiii^^iuaiija du 
Roi. 

Dan» l'ensemiile, l'année 1826 a fourni environ 7(IU,00(i Toya- 
itnn de plm que l'aaaée 18SS. 

V. — Recellrt dr» vuijuijcui» uit Ut thcimiu tU /i-r dt fÉlat. 
— Jus'piLs i l y (imipiis l'anni-e 18o<(, les tarife du transport 
des voyageui^, «ur les chemins de fer de l'État, ont été régies 
par le Gouvernement, en vertu àa pouvoirs aecordés annuelle - 
■lent par In Ugistalun.— Lealmeattoyettiietdaa larift Alaiant, 



fout 11 I •* cUm 
~ t» — 
— Jl« — 



h. 

0.076 

o.au 

•.«3» 



Tcww esprcM. 



Hue lui du lÂavril 1851, miseàesécutia(Bàpartirdul*'aai 

suivant, a dclîuilivcment rcf lé cet objet ; celle loi a élé com- 
plélce piir celle du 10 mars 1854, fixant le prix lii's ii :iii>.poi'is 
par les iraiiu txfrai. — Ajt^ueUemeat tes bases du tarif sont 
Iceenivaulcs: 

rr. «. tr, t. 

I «•••IMW.O.IO |wiia*H,a<««w«'wMM4» . 4 M 

f t> — 0 0-s ^ ~ 0 la 

i4"clMic, U Ott — — OU 

t>_t«5— — oao 

Lit recette op<>rée sur les voyitgeurs a été, «n I8.'it), de 
7,015,000 francs (chillres rond»). Kn 184)0, elle a été di; 
11,.',! (;,iK:0 francs. Il y .i ilom augnicatation de 3,tMK>,()(M) fr., 
pu s ilr .'■>."> p. •/„; celle augmentation se ré|Kirtit comme il 
Miii : sur l.i i l:!»»:, i,.'>.>4,000 francs, ou 1)0 p. y. de la recette 
de la même classe pendant l'année 1850; aur h 1" claiee, 
1 ,321 ,000 francs, ou 70 p. ; «Ur h S* cfaMO, S1.€0(l 1 
eu I p. ■/',.; sui It'Â voyageurs extraordinaires et IflO t 
55,(itiO friiUi^i !>ur tes militaires, 3â,U00 fi-ancs. 

La recette de l'année 18(J0 se subdivise ainsi : 5* classe, 
47.71 p. V.i 1» dasae, mJS» p. 'f,; » ckase, »^ p. 

extraordinaires et cniinla, 9:40 p. •/„ — 
, lea vojagenrs ont produit 3B.10 p. <le 
la recette fotak de l'esploîtation pour 1860. 

(IJ IVMir IKki, les enfantt ue Mut |m» rctiwignés s*p»ri iiiviit : iU figurent 

V. c. — 15 
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Voici le r«levc, par rlassn de voyagewm «1 |Mr 
1" jansier IfCil juaqu ii la liii de 18()0 : 
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HT^IM M 
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«,»«6,J93 es 






f,'>5ftl07 '0 


4.468,786 31 




464.0II 18 


481.959 90 


9,861,383 4 4 


4867 


l^»,7<8 06 


49i,»^< B5 


4,3tt7,T74 65 


1,044,741 SA 


4,»70,WI 84 


43,4 < 9 47 


100,847 19 


6*.7l>i 13 


10,419,314 4- 


4flWa « . * • 


l,«U.IM M 








4,1W,tMm 




IMJtMIt 








i,5u>,(sa 10 






1,041,347 10 


6,1 58,94 fi ZTi 


38,00S î: 


1 18.70! 71 


«S,:8l 93 


40,714.441 36 


1860 


«,744.93S 30 


W4^ 00 


4,BM,m 50 


4. «96^37 99 


l,3»4,S4l 38 


44,462 79 


44^,033 15 


4 44,934 76 


41,308,873 53 



La recelle renseigm c <l;irs ce laltlcm i'firn|niMiii trois i^irts ; 
coUe dtt l'État , celle de la Cornpgnie de Dendre-et-Waes et 
caln 4!cBe de la Société concessionnaire des ligav ài Landen 
» H:l^sr1l cl de Tourna} à Jurbiie. Gep«iadaat, oUe Iniaiëme 
|ui I n a pu être fearnle, «n c<> qui ««neerM b pM04fe du | 

{"juillet 1853 an"! tli'it'inliK' IS.'îf}, dr sorlr inic 1rs priiiiiiils 

de celle période stmt, en réuliti>, plu» rUiVi» i\xt» ceux c|ui 
ligureot au susdit labl^u. 

On voit 4|a« h nceUe a aiigawnUi «sowitMnbltmml dnipie 
nni^e. Cflp«ndtr«t,«n ce qui iMiite iMTOjmgMircde taS'ciafw 

<m constate tinc (iitnimilion de 376,000 francs en 1860 par 
rappoi i a t8i>l, bien que le nombre se soit légcreinenl accru : 
cela pi'ovient de ce qne les parcours tendent à ilcvcnii' de plus 
«n plus petits, le chemin de fer ayant tellement de riiinilica- 
tions et ayant pris tant de dévoloppenient qu'il dessert aujour- 
d'hni les reblîona de wisMage «lusii bien ^ les rebtions loin- 



VI. — Nombre de vot/agiurs iiniiiiairrs Iraniporli i il un kilo- 
mètre Cl traja moyen panvuru par un voiiageur de chaque ctaue. 
— Le rnoofant lolal 4e h reoMte de chaque classe de voya- 
geurs, divisé per h Imm da tarif «ppliqué, donne le nombre de 
voi/ageun-IAlomètret, c>st-i-dire le nombre 4ie voyageurs ayant 
Hai roiii u une ilkianrr r:ip|)ortéc à uii kiloiii.Hre. Pour ce qui 
concerne te cfacmiu de ft i' de l'Ëtat belge, le calcul ainsi établi 
n'est qu'approximatif, d'an cètc, parce que les distances fixées 
les Inrifa ne sont pas ka dislances réelles, mats «les dis- 
onTontiauelka, d*nn antre cAlé, fiaree qnll esisie. 
comme il a été dit, un minimum pour c)iar|ue catégorie de 
transports. Néanmoins, le résultat obtenu au moyen de la 
méthode indiquée a une précision aulEaanl* pMT ({pptécîer 1* 
mouvement général. 

Le tableau suivant fournit le renscignenientdilMil ilsTsgittponr 
diacone des années 1851 à 1860; il renseigne, en même temps, 
h moyenne du trajet parcouru par chaque voyageur embarqué. 
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Lest obserralioai préMatéu quant à U marche pragreisive 
■nÏTie par k recette slappliqueil néceiaaireiiMat à h ■arche 
■uiviepM'IeaortwdeTOyeBM i r^- fc ilo w itree.ce MMbr» ii'<élket 

lui-même qu'une résallaTiii' lui < liiiïi i.' ilr lu i-ece(le. HaU il nVa 
e»t pas de même des vni iytiuns n'mai (]iiées an point «Je vw du 
trajet moyen parcouru par chaque voyatj«in , Irriucl (r;ijcl niovcn 
procède du oonilM-e de vupgeurt-fcikmièlret el do nombre des 



Or, le» voyageurs de la 1** clasae rourakwent «n tni||eC 
diminue chaque ann4^, aoati bien pour ceux «pii preamot ke 
tr.iins ('\|>r<-ss t\M |Mmrceuii qui so servent des trains orcli- 
iiaires ; ci»i derniers ne vont plus au delà do 44 à 45 lulumètrcs. 

1^ voyageandeieS* elassi-, ju < uniraire, donnent US tn^ 
qui»'Mlpin»qnediMililédet8:;4àl8W, ea oe qni conoarae 
tes trains de vlleMe (48 i 9ft kilontim); H est tnI qne ces 

inomps vcvisf cti: ~-r i' im[M»rlciit ciiircii'ruiïii'iit sous le ra|j|mi l 
du p3r<'L>urs lait dans It;!< (l'Oins 0idiu3irnr> , la longuuw de cc 
panmirs luiN&ant quelque {icu tous les uns, de manière àtUre 
descendue, en dix umées, de 4i&â5 ù 51 .(R) kilomètres. 

Vow les wyageirt «to h 9* dme. te tn(|et wojm, qui ne 
tUpaandi pni Ukmètm m 18M. «rt Ininliée 
lomèlnB en IMO. 

Eu ri'siiuic^, il 5 a uno icduLtlon ri<nlimie pour toutes le» 
classes, et pour toutes les espèces de trains, sauf qu'il y a une 



aufmentaiion, conlione ipleaBBtt |iOBr IflS voyageurs do la 
Sr classe des mina eiprets; —les parco— snnt tr ès k ibles à 
ornse de h uonfigerslkm topograpbique dn rdsotn belge , y 

r onipris les lignes cuocédée», et aussi à cause du [k-{\ d'iHcndue 
du territoire Ini-méroe; — ces p«rconrs fléchi&seot, jiarceque 
les transports pur (-hcrain d(> fer, ])assant de plus en plus dans 
les mœurs et diaiis les habitades, provoqimit ka défikcenienla 
i ooorte dkttnen. 

Amii, pmir l'enserobk des vopgieurs (non compris les auli- 
taires, les enfants et tes vopgeurs non Liasses), le trajet moyen 
resMii I i 1 ii iiiK âf ■£) kili)uii'tri's, eu I8<j0. — C'est uniquement 
à une augmentation numérique dans les transports que l'ao- 
mbrecMltdoitdtret 



VD. — Aewtf» mogemte par vogag^m ItMUfmtê. — SI te 

yinri 11 iiKivfn diininui', la reiello inoveniK» doit m'^^nssalrt'- 
njtut iliiuiiiuer aus!>i. On [hîuI dire i|irun \uyag<>ur qui »'wB- 
lurque sur le chemin de Ter de TKlat lielgc rapixirte, en 
moveuoe, au Trésor public une recette bi utc qui ne va pas au 
delà de 1 fr. 30& à 1 CMB«, qui «A dfcnKMr 

b toialhé des (lersonaeB transportées, dUÂm powr éhaqnn 
dnSM envisagée séparteent. 

Voici quelle a clé ta moyenne de ta recette, puiir les diverses 
utiégori»», pendant la péri4ide de i8>»l à iiHÀ> : 
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Ainsi, pour 15V50, te prix moyen le plus élevé est de 7 fi'. 16 c. 
senteroetit; U; pri\ le. pins Iws n'atteint même pas 1 fraoc. 

En ce (jui i-onrcrne \fs voyaneui s qui ont pris place dans des 
traias ordinaires, c'est principaleoieBl au ouMoent de llatoo- 
daelka des trains de (nndn TltesBe que k aojmw dn prix a 
flédii ; pour les voyageurs de la S* ekaae, k prix moyen diminue, 
mak il dimwne lentement : l'écart entre k prix moyen de iSSi 
el k prit mmjtm de IMO n'est, endht. qw deUcanlinm, 

Mil. - Baqntjrt, mnrchtiniitti't , rquipagr$, ehevaux et br$- 
t'uma-, l'tnaïueM et valeurs. — Quantité! irmuportéeê. — Quand 
00 compare le ■ooTsment des transports tw tes dMOinn d» 
ftr de r£tat pendant ka ainéas ino et IM», an M «pi im- 



cernc les bagages, les manliandise», le» chevaux et Iwstiaux, 
les finances et valeurs, — «n arrive à des chiffres demi l'élo- 
quence peut se pa&ser de ( iimincnlaires. l.'artTiùssement de la 
deuxiime de ces années sur la première ressort, en effet, aux 
tantièmes propoHki m ek, doal «rid b dnpk kdiefllioii : 
5S p. quant aux bagi^ taxés par ooik on an anniawM; 

198 p. */., quant aux marchandises diverses taxées au pûdset 
ramenées toutes à l'uniiè du i<inrie4iu de 1,000 kilogrammes; 

199 p. •/•. 1'""" « tievaux et t>esliaux; 188 p. •/., quant 
aux groupe de finam es , ~ de plus, ]t» petits paquets et ki 
petites w a rd iandi s es taxés an minimam on frappito d'un» te» 
«nHbcnin représentaient, m IW, an MoTarasat da 901,511 
ooik. «1 k wamM d» 1850 M oMqMniil rkn de en dkT, 
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\Ki>x« >|ii<> lu (.iriiiratioii qui vlmt U'^li* indiquée «^«iiiMaH pas 
encore à cette «|hm|bl'. 

Pendunl la iM'riude dtieennale à luqudiii lo piéieiit travail 
s'applique , B «« s'«»t maaifestii qu« <l«ttx diminutioM uisigni- 
IktotM. tm les «xpédîtioin menlmmiées es tAe d» ce para- 

gniplic : S p. y. sur los biigapi's taxi'i pur ittiTil i! ■! "f<i p. »/„ 
»ur lii-s equipagAS. On tlil que cetli: duiiin ri' ilimiuuliiin est 
insignifiante, pan o i|iri'll(! n'a qu'une iul]ucn<'« tivs-MCWldaîre 
aiir le ehilEre 4e la recette totale de l'esploilatioa. 

Oe loin ou rétullais, celui qui m^te le pb» de faer l'atlen- 
tioa cal, nm coalredît, cdui qui B*«pp|lqite aux transport» des 
marcluBdlMS inén a« qiûntal ou an tonneau ; l'augnieniji- 
lion est, comnif 'm 1':! dit, il>' l!>R ]i. V cii ee qui touclic < is 
inaix-li:in(li>o> ; le poitliî transporte en f KîiU ne dépassait |»as 
l,-iiJl.i;>,) tuiiiies, et il a atteint 3,7G(>,0!)7 tenues en 18430. — 
C'est daiu cette eapèoe d'expédiliona que réaide la proqiértié 
du chanja 4}e Hbt ; «I Uni bit pvévgir que b atimlion M lin* 
■ à ce point de vue i ha auéea 18M et 1668 Mt, 



sou» ce rapport, justiOé les bri 
précédentes avaient fuit naître. 

Il est, d'ailleurs, à remarquer que la pixtgi ession des trans- 
Itorls de aurcliandisa» eat continue; elle a'cat prodnile cfaaq^ 
année, sauf aenloMnt en 1886, et Ton aait qne 1686 a été gteé< 
raleuinit mit' ('iMjqiu' dr- i ulcntisscment pour tontes les exploi- 
tations. L'a(t:iuiij.uii)( iit (le 1><)!S sur 1857 a été de lliitMH) 
tonnes; celui de ISîilt mu IKiH rcss.irt it liîS.tHXI tonnes, «l 
celui de lëtiO sur 18o9 se calcule à 5(i!),0UO tonnes : l'écart 
enti-c 1800 et 1667 eat donc de 909,000 tonnes ou environ le 
tiers du mouvement de eeite deraiire année. Si l'on remonlail 
à 1855, on trouverait que le nonveroest a plus que doublé, de 
ni('-nu' qu'il ;i triplé depuis 1851, l oinpuralivcnuMit ;i IS(p<r. I.i-s 
iliiïtTiMK PS s' i'.iiL'nt bien plus seiuiji;lt::> t:i]coi'c si l'on fai^il le 
rapprocliciiieot avec les résullul.i obtenus eu 1861. 

Au aurplus, le tableau minuit pemwttn de auhre, pna il paa, 
la narchB dea tran^rta et lenr Mflpnntaliaii in cenn ate, 
del8Slàl880: 



AIIHÉES. 





1 T 


KUt'IPAGBS. 


CHIVADX 
■t 


GKOCK 


•u Bii«iiai«v, 
|*ar rujia. 


p«r ^uMinui. 


<t t»if .riifiirpic. 






mm 


• 








4a9,«OI 




mm 


■ 




m 


7,160 


411.997 


i3,ia» 






4j»w,:oo 


l.)45 


8,1)11 


400,471 


nj9t 


iaB,t8i 




l,Ut.U»3 


S71 


9,785 


497,314 


9i,8ID 


4I7,IU 


36».»96 




in 




«05.84 S 


95.(î« 






s.«i:,i07 


iîû 






9-,0il9 








nr.9 




i&i.%a:\ 


lOMsa 




m,m 


a,fc»,so9 


w 


4 5,4 45 


243,447 






St*,IM 






4 «,934 


343,193 




««.MO 




9,iM,an 


m 


l«,1M 





4S5I . 

taai . 
im 

4*9» 

4855 . 

48M 

4857 

taaa . 
itaa . 



IX. — Baffoya, vuirekimdue*, équifiagti, ehemxet betêimuc, 

financcM rt vnli-urs. — /»ro(/Mi(*. — Le tarif en vigueur au 
I" janvier OmI, pour ce qui concerne les transports de ba- 
gages, avait été fixé par un arrêté royal du H luas- IS.l:2 : les 
prix «le ce tarif élaieut établi» par ItKt kilogrammes; ils éluienl 
de 6 eantinaa par qnintal et par ItRomitre, avec miniimim de 
•!(0 centimes; il était loisible aux voyageurs de tmnaporter gra- 
tnitenient tous i>bjcl& ue dépassant pas uu poÎ4l> de SO lûlo- 
gramnirs nu un vulumi- de (l-.oll sur (i"',i") o[ (*"',">(). -- Cette 
tarification a ele muinleuue par la lot du 12 uvni 18ul , .suil que 
la gratuité du lraiiS[iort a été élendiK^ à tous les objets dont le 
poitlB n'excède pus SS kilogranunea et à toui ceux qui peuvent 
être placé* ao4n les Innca des volUnes, qneUea que aoient, 

d'ailleurs, le; diini nsiuris des colis. 

Au 51 deceiubru l.H.>U, les larib applicables anx traitsporls 
des marchandises i-vmontaieiit nu 6 nnvendiR 1848» ils pou- 
vaient se définir 4Winine suit : 

1* prix du tarif n*1,pinir les Inutsporlakjpv"^ 

étaient fixés à 1 i-i niiuic pur 10 kilogrammes cl par lieue, eli 
.">4) centimes une liui pajch par expédition de l(J4i kilogrammes 
cl au-dessous; cette dernière taxe élait perçue \tnv divi. rae, de 
lu en iO lûlograomes, pour tout poids au-dessous du quintal ; 



— ces prix comprenaient les ftni* de la i 

élait obligatoire pour radniinislnilion. 

l.e tarif n' 2 réglait le transport des marduiailiaea en 
génénd; s:i Ii:im' variable était do 1 Centime par 100 kilo- 
Krammcs cl |kar kilomètre. 

3* ht tarif u* 3 s'appliquait à certains prodoita SmuMn; la 
base variable élait de 3 centimes par lÙU Ulogrammea et par 
lieue (fr. 0.0fl6 par 100 kilogrammes et par i^lomètre). 

En outre, il étail pa\é, pour les nuin haodises transport écs 
aux conditions des tanis n" :S et 5 ^tarifs de kt pct'Ue titcnr), les 

taxes wivaatea: 

». «. 

Reniix « doiiiicil«. p»r 100 tUn •rinitiu'. . 0 30 

Oingcoicut etikd«c(«iu«ul,|iu 104 kUagrsoiaïc* . . 9 49 
EipMitVwi trait» ra*l>ul.ptf 40«4llu(rumMt ... S 10 

ln-itlli^i^ ii i l .l.-l:.rai,. !■ J"iiil Lllll' lld 0 10 

Ces prix ont été mudities par un ai rètc royal du 8 juin 1855. 
Voici quelleaaont les bases fixées par cet arrêté; elles étaient 
encore en vigueur au SI dcTcmbra 1860, c'eal-&-4iire à la fin de 
la pério4le qu'embrasse le pi éscal travail : 

IjCs petits paquets de 2 kilogrammes et nmins éiaii id ir.iiw- 
portés au prix nniibnne «le âU ceotïjucs par colis , a toute 
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distance, renriwt domdHCMiiprite. Lee objets du poids dei à 
M Uop-. éttkÊt timporté» an pris de 3 centiniM |Hir àilogr. 
et pM- mte ét 87.80 kQMdèlres (7 ', i lieues), pliisSS cortiiMs 

de l i'iiiisB à domicile, avec fixation ij'iiii ;ul;nj/i;im Ji.>iI-'">< iM)titiii.'s 
pour b première et h deuxième xoiie-s, «ie l'rit cuniiiucs pour ht 
troisième et la quatrième zones, et dit 75 œiilimcs pour toutes 
le» aoln*. En i^ioiitaal 35 c wi ti m e» pour remise à domicile, cee 
mitiwHMie e'élev^eiit reepeelivMMHl à lOc» ^ c. «t 1 Cnmc 

Les man:li»ndis«ft d'un pu!<is de 10 à SOO lulognuoimes étaient 
tran!>(H>rtéca au prix de 1 centime par 10 kilogrammes cl par 
lieue (fr. IMM)t2 par ii> kllLi^i.iiiiiio's et par kilomé(ix'), avec 
40 centimes de frais Uies pui' expédition et H) ceatimes de 
I à dMnii'ile ; — le nÙNtiNUiu de la tuxe vlail de GO oen- 
, 7 ooBpria oenlimei pour remise àdomidle. 
Poar ce qui ronoenie 1m mardiaiidisce dont le poids excédait 
âîOO kiloi^rjiiiiiu's, cllts sup|Mirtaient, d'alHird, 21) centimes par 
expéditiou pour fiais d cnrcgiiitreuumt {tajceobligaloire}, 2l> ceu- 
timcs, par expédition et |>ur IIMI kilogruniiucg , {tour remise à 
domicile (Maae /imiwiw}, et lOoeolimes, par quintal, pour 
frais de chargeimat et de dédiattsement (texe oM^aiwv, sauf 
pour cerUiim arlidca, tellee qee les marchandises en vrac ou 
■on stuceplil)let d'Aire cliargi^ avec d'autres, etc.). En outre, 
chaque tonuc embarqucc puyuit, en tout état de citoses, uoe 
somme de I franc pour fraiii lixcs ; v.ellc Homme n'était pas pro- 
portionnelle au parcours ; elle constituai l uuu perception unique; 
elle était réduite à âO «eMincs pour le» lniii»porls de faouillea, 
de mimnds et d'antres mardtandites, qui se disaient en aerviee 
mixte avec des chemin-, f<-i- en rirlalli.n. 

De plus, chaque Uraue ^ui^juil la elaaiu: du tarifa 

laquelle les objets appartenaient, soit 10 centimes, soit 8 cen- 
times, soit 6 centimes, pour cbaque kilomètre de parcours; 
iMitelob. les uri& étaient appliqués pur dcjai-myrlamètre ou 
par Mené de 5,000 mètres. 

D existait aussi une lariicatioa du cuhayc, laquelle s'appliquait 
;iu\ ijlijcts de tonli' (■|;l^^<^ dimt le volnnii' |:ire^><'til;iil un poidî, 
ivuinijt v que celui corresptindant à 21 KJ kiiogr. par meire cu1>ë. 

Enfin, l'on avait adopté une Eiculté d'aboaHouaii uu de loca- 
tion de wagons, moyeaiuot le payement d'une rederance fixe 
de 5 6tMics, psir jour, pour cbâque mgon de B tonnes, indé- 
pendammcnl des frais de traction, de stal'mn à sliitioii. 

Pour les petits paquets, comme pour les pelitc» el ij<^hii les 
grosses raarchitmliM-s, il était perçu une liixe de l-'i l entitnes 
par expédition et pai- 100 kiiograuuncs, si l'envoyeur requérait 
lit^rijclkdonleHe. 



Telle était la règle ; il y mit été intradnit diféreotes excep- 
tion» en fimnr de certains tianqinrts détenyné»; alie a «mai 
él« modifiée pirolbndénienl depuis le 1* ja^tier 1861, dans 

i|iit'li|iies -unes de M'S diS]><>>iliiitL'>. .M.iis nous ii':ivi>!is p.is a 
liign^ilcr ici les excepli<ins, ni a LtLie cuuuailrc de^ t:li.tiij^uiU4<uls 
po&térieui'S à la date uù s'arrête le présent travail. 

lies tioses des tarifs applicables aux transports des finances, 
dea équipages, des clieniH etlMStiam, sont raaiéM le» mêmes 
pendant toute la période de fSBl i I8G0; seuleaaeat. les frab 
d'enregistrement des équipages ont été ixirtés de 10 il SO cen- 
linies [liii «•\|)cdiliiiii, à d.itei' du t" juillet ISS-"), el Us 10 ccn- 
liuiui exigea ;iiilk:i'it:urciiicnt, du uiaVmc cbef, pour les chevaux 
et bestiaux, ont été supprimés. 

Le tarif pour le transport des fiamteê divise le diemiu de 
fer en soue» deS lienes on SS kilomètres ducme-, la taxe est 
do t2a centimes pour un yn)ii|) de i,tKM) fr.iiu s traiispoi lé d:ins 
dans lu première zone, avec augmentatiou de o « eutiiuv:, puer 
elia(|ue /utte uu delà de la première, plus 20 centimes de remise 
à domicile et éventuellement ili centimes de prise à domicile. 

Les cijMfiaijet payent G francs de frais fixes , augmentés de 
60 centimes ile frais variable» pour chaque kiiomèire de par* 
cours, sans compter une (axe obligatoire de SO centimes par 

expédiliiiii, (loiir l'enregistrement. 
Les chnuax ei bi'tttaux pajcnt : 

i' X la grande vitesse (charge complèlcde wagau et transport 
par train ordinaire de vopgeurs), une taxe calculée A raison de 
èfbncs de linds fixeeeldeMcenlim. par kilomfeirede paroonr»; 

2° A la petite vitesse : 

.1. 1" datte. — (1 cbeval, i uu 2 bœuiis ou vaches, 1 à 
.^1 |Mjrcs OU veaux, 1 à 10 montons), S ftancs de frais fixe» nt 

12 centimes par kilomètre de p;ircours; 

B. 2* clatsr. — (2 chevaux, ô ou i ba-ufs uu vaches, t> à 

10 porcs ou veaux, 11 à 21) moutons), 4 fr. tiOc. de frais fixe» 

et 18 rcnlimei. de frais vuriahlM par kilomètre de parcours; 

diKic. — ^3 chevaux, u t> ba*ufs uu vaches, 1 wagon 
de petit béuil), 0 fraucs de frais likC»«lS4 Centime» de frais 
variables par kilomètre de parcours. 
IrnUpendanment île ces prix, U est perçu une taxe fixe de 

20 C par expédition, pour la prise à domicile (taxe facnltative). 

I>ans ces conditions, les r«H.'ettes |M>ur transports du bagages, 
de niiHTbandises , d'i'i|iiipage$, de eliev:iuv et l>esli.ui\, de 
iinance» et valeurs, se sont élevées, pendant la péricKie do 1851 

11 tSQD, aux ddlfrea indiqués au tableau suivant : 



AMNtSS. 


tMA«. 


XAHCBAHDOCS 
MtMli. 


ÊQtiirACES. 


CHEVAUX 

•i 

Msiànt. 


ri:iANCSS 
Tuam. 


TKAIS 


PKODtrttS 

Btnu- 








fr r. 


h. .. 


fr. .. 


f». c. 


fr. f. 


fr. c. 


tr, (. 


<83l 




«.TSS.rt 67 


81,750 30 


UH,9»» 13 


7i,m 5t 


•«,S&3 U 


479.S37 63 




(H;ii 


«»*.■;« ït 


T.SSti.ltl U 






76,8M 85 


99,889 <7 


4«t,t03 W 


9,»4s,îMa 7a 


t»S3 


•MJI8S U 


»,tia,fii» a» 


Il7,i79 39 


477,«U 8» 


7»,Ut 81 


MS,4I>6 SI 


Mtvno «7 


I«,7C8,<I06 97 








a4JM M 


•N,IM U 


IMJIS4 «S 


1B7,IM «1 




ii,iii,Ma N 




66<,»37 as 


ti^iiMfa es 


«S.tMO «0 


)8t.l!«l n 


1133*1 Vf 


anjsma» 








eu.m ti 


4«.8S».U7 M 


tl.3S5 30 


«47,0^1 98 


iii.m »8 


9IS,BW 78 


mm 


u.it«30 II 


48S1 




tt,S»8,157 ttt 


tl.-ÛJ 80 






97ï,HTi 31 


\;.»,837 Î8 


«S,078,t»t 85 




t>i&,iii »1 


U.tlî.Sftt 08 


Kt.ili sa 


S«^,7ù» til 






U36,U« 93 


4MI9.4S3 45 




Me,i<n )i 


4t,6SS,4)l 97 




343.U8 31 


US.S88 8< 


<.07B,77î Vt 


8iO,5GI 41 


l7;»59,tiS7 34 






iii,c»o.m*a 


«MSI •» 


1M,U4 «7 


ttIMM W 


i/mjns» 


«»7,|UI M 
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'roulcrois,ves<:biffr«88oatinconipletspourcerUin«$aDnées,en 
oe qu'ils M compreaneat paa la part de reotUeaUribuée à la Com- 
de TooTMy i l«rbi«e «1 4e LMdm à 



HMsell, pour la p«riode du 1" juillet 1833 au 31 déccinhre 18o6. 
La comparaison de» résiiluts de fSiXl i cmx de 18S0 s'ex- 



TRANSPORTS OU HRODUITS. 


BSCETTE 

msA 


RECETTE 
m 
IBM 


MPFftBBNCB 

COIirAIlTIVtlIEIIT 

1 law. 


RAPPOBT 1 

* vi usim 
di IMO. 

















MIJMt W 






(«!,««•«» 


^ M 




6.«88,I60 6* 




+ 


V^J«3 M 


43S 










•tfii' to 


- 81 




ia3Jil7 M 


1M|,16I tu 


+ 


n<,147 C3 


+ m 




«MU n 




+ 


Hi,on M 


+ IM 




M,lll « 




+ 




+ «,«* 




in,iM 11 


MT,I» M 


+ 




+ M 


TOf MB. . . 











Ainri, l'accraiiMaeat est de 135 p. '"U' rwwnUe; 3 

»t|pint même 1,214 p. */• en ce qui (-oDceimc les frais acces- 
Kiires ; niai» ce qui est , au point de vue du monlaut de la 
rt'i t'Hr , be;nii-ini]> |>liis ini|torlant, c'est l'augmentation de 
135 p. */. constatée en ce qui touche les prodoiu du Inuuporl 
dM ■lantwtdiMe de toute espti'e. A elle seule, celte 
lalloo représmlft flDvinm les !) dixièmes de 
lolale (»,(X».e2S te. 46 e. sur 10,372,<M0 fr. eB c.). 

Lesgrottft mun hinnlUi-^i ddI jii oduil, en 1800, 13,88iï,6ô3fr. 
:S)c., non compris le» /rat* autisoirei ; celle somme équivaut 
à 46.90 p. y. de la recette générale de l'exploitation ; la part 
des prod«iU des traosports de Toyapim est seulemeal de 
p. Vm bImI ^ nom raTons dît plus haut. 

Le rl^ultat obtenu en ce qui « om i'nn' les i/nisu t ni/nclmu- 
dises c*t d'autant plus S!»tisf,iis;mt «jiie raLCi uisiemenl est cuu- 
linu. Saiifi ii IK'U», il ii'li pas cli- iiitti roni|)U. une seule année, 
pendant toute la période décennale de IBât-ltMiO; on peut 
ajouter qu'il s'esl miinleiwen 18GI et qu'il per&iste ea IMS.— 
Gepeadant, le panowB gnyao flédiit d'usé maaièrc constante : 
a éuH, e* 1880, de 86.T kikHBilreB par toime enburqtn e. et, 
en 1860, on le voit deiM'endre à 43.38 kilomi^tres -, il eiait iiuMiie 
tombé à 36.61 «n 1857. La progression de la recette provient 
donc de l'augmentation dans le mouvement : en {8!iO, les wa- 
goas du cbeaiio de fer admimatré par l'État belge a'ont traas- 
porlé que ljnB.M8 tenues de grosace unrdiaBdlBea, lamBs 
qu'ils rn ont li an<iporté 3,678,002 en 1860 ; tl'où nne difT^Tence 
de 2,4ôi), IKi tonnas ou 1U6.88 p. "z.. Le nombre de totuuê- , 
kilomètret iraiis|koi en 1860 est plus l|M douille decehii 
qui avait été compté pour 18>>1. 



Le tableau 

oee 



, au surplus, la ■eaare «laeie de 
leeaaaéeslttlàMeO: 





Roimue 
de 


TNsw-kilsaitt». 


rAaoonMMifH 






<8BI ...... 


l,<47,U7 


7I,U»,430 


>9.« 


48St 


t.iSMO 


7î.0tf>i,»90 


49.5 






«4,9Bft,iM 


*J.Î 


mi 




IMMM 


U.B 








M.» 








W.36 


i«o 


«,783,07$ 


<»l,tMIÏ,SO« 


3iî.6l 


I8S8 


a,4M,ac4 


447,SI»,*«0 


Ui.ik 








tt.n 






IMljUlJIM 


U.1I 



Plusieurs se sont demandf -"nitueut il se fait quelecbemin 
de fer de l'Ltat belge produise relativement nioiris<iue certaines 
lignes qui cependant ne trausporleut |us un tonnage aussi con- 
aidénble que celui auquel ce cbemia est parreuu. La dernière 
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eoloiiMdatdikiiaiioî iwéeède répand, eo initie, àcM qoes* 
tion : la faifalcHe dn parcoors est nne des causes de l'infério- 
rité comparative des recette»; la modération des tarifs en est 

une st'ruiidf. 

Il est intéressant, »uu»«iivci-b l'apfHji ts, de connaîtra ki natur*' 
étt gnne* man'handises expédiées par les chemiis d« fàr du 
GoMiMMUMSt bdg»} le tabina nurant iiMinût ce reueigae- 
ment, pour l'année I8B0, âam b Ihuile de ce qoi etl praticable. 

— Le cliiffi e le plus saillant de ce tableau est celui qui rppré- 
seiite la quantité de boitUte transportée, quantité qui se irudnit 



par ijSSiJKIJi iMnea, u errwpondant à p. */« de touC 
le poida eaabaniné. Viennent ensuite les minerai» p. */.), 
tes céréales (5.â3 p. */.), le coke p. '/„), les bois de con- 
.sti iK'tion p. '/.I, la fiinte brute et la mitraille (2.!^ [>. 7.. ; 
lou^ les autre» articles deuoatiuc» dans la slatistiqut; ntt vun( 
iiii^ine pwiS p. '/« chacnn du tonnage général. 

Le mouwMnt de dnqoe trimeatre est, d'aiUenrs, indiqué 
séparément; H est A regretter q«e eee r«nwigiflBaBl« n'aient 
pas été l ecueilli^ pour les années nntérieiireei 1800$ kfawnir, 
iisseroni fuunii!> jiour etuiquc exercice. 



SMitsiif ne de* trmupo»$ de gnua nur^utnitUe* (1860). 



NATliAE DES MARCIUMDiaGB. 



TKiaKSTRCS. 




Taitii ili» nuiictuiHliMi <i«i>i 



Tmuw. 
4JH4.9 

5V,tn.4 
MM.I 

i.'lSS.O 

«337 G 

MM.9 

5.V90.3 
1S,SSI>.4 

Mn.t 

u;m.9 

C316 6 



■M,iii.e 



I.» 

3,383.5 

4«,M».« 

3,'iU.S 
{1,S93.0 
3,Ut.3 

utn.» 

t8,t»D.9 
»,688.U 
4»,8îl.t 

314^.1 
S,M*.i 

•,I5< ' 
Ik,&tt3.« 
W,i74.6 
4ayW-i 
<8,i>n.4 



';i9,C37.S G 



ft.sn.7 

ÏWV n 
1.S4S.0 
M/»* .6 
4UM4.1 

MB9.5 
49,U«.0 

a,M«.t 
33«t.t 

41,646.3 
k,m.' 

»,9tt.5 
m,<74.7 
^4M.t 
5.944.0 
5>«9 0 
4M,flU.1 

41l,11».9 

49,355.0 
»,9»0.0 
7,l»t.i 



441,Mt.« 



447^.4 



4.697 9 
«,846.3 
4f,WT.i 
«.4«T.S 

4,477.3 

Ii,500.7 

41,IM.« 

46,031.9 
4,676.7 
«,490.8 

t,vn « 

*i.m 4 

4,t08.8 
•MIM.7 
4MN.tt 

43,051.5 

)t.3<H Ë 
7,577.4 

MM.» 

7,W.7 



B03,5fi4.4 
8U,8i6.« ' 

4j«ti,M4.e 



»,7J(i.8 
4I,43*.« 

«MM.T 

I4.lt0.8 

U6,t6< 4 
47,749. 8 

•Mm.» 

a7,343.0 
19,010.7 
83,84 1 5 

tKIM.4 

i3,0S9 t 
48.944 .6 
3IM,»a3.» 

<7,aw.4 

«4347.7 

3«,TC3 9 
3I,6<8.7 

4«JMI.4 
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X. — Produit* iwrfiitW* du çlu:nùu lii fir. — Ij- (aLIe.iu des 
raceUes et des dépeoset dadieiiiiD de fer de ïLut, ins«r« aux 
page» 48 et 40 di prAteat inraO, oompread, Mtr» autre», 
fâmi \m recette», det MWoiwraMMjiiiéwcwMtfttiiwirtitiMiil 
ka produits inéSneU du nOway. Ces loniiua retN-éMiiteiit : 
les droiu de mj^'usin {.aur les maixbaDdises dépc»s<'es, miU!> le 
régime d'eolrepùt, dau» le bangur »i(u« au quai Nord du petit 
Lqiaiii i|i Anvei's, lequel Uaagav a ik- cuii^iiuit au inoyeii de 
fonds dealioés à rélabliaaeoieiit d« cbeioun da fer ; — le pm de 
location dea lerrains raatés disponildea aprèa la oomlmilbn 
du railway; — le prix de location des buffels-reslaunmls, d'Iit r- 
Iwges, etc.; — l'argriit l'ontip aux Irantpurl» et nuii n iljiiu' , 
Ir 111 K il<- (le It^rrains <;iupris et aliéin s riisinlc; - - Ir 



lrouv<4 (tens les 



Ml da BialiiwaI Um» ti'itm^, d'ulij«U 
du cheniB da ftr «I dôia les pnK 



priétaireb sout titna iiiuMiiiiu.-. ; — le prix de vente d'arbres, 
de plantation!», d'iierbatte» et de tuarcbuDditea abaadoonées à 
radmiaistralioo ; — le prix de location de bétiOMiila; FoscédaMt 
dedroilad'encaBaiirbaiBd^djudication, etc , etc. 

Tonlea coi raiaoïircos s'ont pa» une grande importance; h 
plupart d'eatre elles sont, d'ailleurs, très-vuriiibi<.-$. Si on les 
indique ici, c'est pi'iodpaleaaDt aie de bien déterminer In 
nature des ^odniii ladinisit igpfant ifans ka eeiptea aoMcb 
dea recattes. 

Le tableau «uivaat deme le retcré détaillé des produits doaM 

il s'ngll, pour rli:i( iiiip des anuées IBol à 18G(); un y reniar- 

<\ui-i A que le prix ilc l.i location des bufTots-rwityiiraiils s'rlèvf 

:i (■[iviiiiii 5(1, fratu:s annm'llcnu'ul , i l • Li un 'l'v. 

r«veDUS iadirects dont le cbiffre a le i>iua d« tikitr, parmi ceti^ 
qne roa a en VU» dans )e I 



1859. 



48S3. 



1851. 



4855. 



1856. 



18S7. 



] 



1858. 



1859. 



4860. 



Ihpit de mêfÊtia Ml htn(« r d ' An > m . 
lotttlM fclMMiattiltlI^k . , . 



9,m 00 



tjn» et itjui nU-fi-'i ot 



8,918 4B 
596 &0 
87 7» 

rr 



— d'b«>lM|r< 

— de lidaa^v* 

Airfcvt iwB téelêmc 

V«M«d«imiiH 

JcmlâliarMiiciMMfMItai 
#«tf* i 3^» » 

— é'<l4i«ilriwii<»flUwBi<«lMiià. I Ml* n 

— dTsAisib |l«BtiiiaM «1 twT' 

3.t50 » 



10 
4«l M 



■ l'ulminijUatiAii 



UotOmachlUiiMato , 



Eiiflinii iii' dieiu cTmcu w fraii 
d'jdjudîcatMia 



8,376 osju,;i!îi oli ;o,iyi iia 



61« tO 

vu » 

S,flU BS 



775 00, 

t,nrt u 

3,m 57 
B,090 00 



I 

I8,87t OS 

• » 

577 00 

M a 

4,533 iî 

g^i 80 

3 463 57 
4,941 00 



I 



<9,8H S9 
38,11» 66 

P • 

647 60 

M » 

9M0 30 



'.HAÏ 6'i â,3V0 OS 
40,<35 (' iO,k13 68 



833 00 
«15 79 

6,m w 



t,»til S« U.5tfi 40 

3.709 40| iO 

I 

47,543 ts! Sl,<89 50 



813 00 
tS8 «0 

18,709 tu 

t3,SÛ3 70 
5,09 70 

(S.884 50 



38S W 



30,3i7 tO 
41,478 49 

4(>,S59 05 
949 00 
M89 81 
43,488 48 

1,154 50 
t.474 50 

7,430 55 



m M 



fr t. 

i'J,iU 4 4 
10,3)7 14 

9,kiS 30 
4,964 00 
673 46 
39,003 4 3 

1,893 70 
3,779 40 

8,849 M 



«41 «7 



II. e. 
47,94 0 01 

9,611 4* 

30,398 75 

44>7 30 

j 

4,984 W 
99i 96 
34,044 3i 

499 00 
3,419 KO 

3,975 50 



3,78« W. 



XI. — Déptmf* d'e.r^loUat'uiH. — Les dvpoiiscs d« l'exploi- 
tation te sont élevées, en 1850, à la somme de U, 1 8â,iil8 fr. 18 « . ; 
cdlMdol880atte%iNiieat14,«6,SR9rr.Tl c, à U clôture du 
budget de cet exerricc : l;i différence est de 5,(l<>i,ft6l fr, S3c., 
ou environ o5i p. •/,. d<: la dépense de iKH). Coniparativeeient 
a 18.M , r;iiiii< r IHl i accuse mc^iue une :<iij;uiriiluliiiii «le 
5,31);», fr. Î3^ c, soil, en chiffres ronds, fi,<MiU,tNit) francs. — 
On doit signalei- notamment : un accroissenieiil de 1,578,4t(K) fr. 
dans les dépenses de ooasbustiblca et de foimilurea, d'entre- 
tien «t de rea04nelhaieat du matériel; une augmentation de 
710,<)0l( fnirn s ]niar les salaires des ouvriers de l.i trartioii et 
de l'ursfuial, d« (i(ki,*l<l() franc:, \\our les travaux ik la vuic. 
(billes, rails et acccsMiircs, etc.), de (►13,<K)0 francs pour les 
aalaires des ouvrier» du service des transports, de (iSo.lNMI fr. 
pour b eamionnag», bs pertes cl avaries, de 544,(ioi> francs 
potu- le» tabirei des ouvriers de b raule, ite 437,000 francs 



pour les traitements du persunuel des fonctionnaires et em- 
ployés. — Qm voit 4iue ttMles ces augmenlatiiws dépenses 
sont h«ontéi|ueaM inèrHaUe d'manrakmMwt dsliawil, et 
4»t nccroissemeut de tnTaU provient lui-mtee ; 4fttnepBrt, da 
4]éTeloppement donné à rélendne des lignes exploitées , par 
suite de r;idjiin< liim des scL tluit» de Dcndre-€t-WaL>s , de 
Bruxelles à Gand , par Alost, et de Uim» à JUanage; d'autre 
piu'l, de la prugressiea exlnuirdinaire rcmarquiée dan» le mou- 
vement du tralic. 

L'aocrcNtsement de h dépense, quand il se pnMlnit dans île 
seinlil.ilili s > timlitious, doit être désiré pliiIiM qiir icdoirtr. U 
tiU|HJi te btvu moins, en effet, de dépenser peu que de dépenser 
sagement et à prop<is. 

Il est à noter, d'ailleurs, que si les recettes continuent 4le 
s'élever «Jisque année, il n'en est pas de même des dépenses i 
oeUes-4» s'élevaient à 14,840,076 Gr. 75 c. en 188^ crMl-è-dire 
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poui* uoe anuée dunl les niiiulUiU linancicrs uni marque ceruin 
rateDliuement dan» k receUe oeUe otnleuiie; la dépenau 
de «OT, dB I8B6 «t d» «ahot aiai HipMHWM A oèl« 
de 1860, liiea que Iw produits bitits de ce dernier exercice 
bmeat beMWoop pins considérables que ceux de Ions les fxer- 
<'ii'Ois anlérieurs. <^»-b m- licnl pus, H hul le l'ecooiuiti )- n i 
queuiest ù réuonomie a|){H>rtce dan» U lUfiemit ; cala doit être 
«Ufibué, en jnrlie d» nwlni. i ce qna In «oie cl le BnlMd 



enigeul parfois moins de réparations ou du ti':i\au\ d'L-iilrutiL-n 
penduil cerlaioes aiuwee où le travail esl oepeadant plus mAU; 
œh provienl, en ovtre, de ce que les objeU Béceaaaircs à 
l'eiploitaiion , soumis aux flacluatkinftdet traDueUaaecoainier- 

rialn, rmViPnl (anl6l plus rnniAt moins, suivant la Mtnalion 

:lr-, i:),,r., h.-. 

^uoi ()uil en soit, d'ailleurs, voîci un relevé des deptriiMis dt* 
l'esploilMieH |i«idanlksnmi4ee 18» à 1880: 



NATUU DE LA DÉPENSE. 



)8M t«S:) 



mm. 



1857. 



1839. 



(860. 



#aMiiiM . . 

ffaurailum <1« lMir««u,tlc 

Krim» MIS CHwUaaMiiw it Mi(laf<» te 



I* AfM'M <<!> l'entretim 4m < 



Tr4VftUt «t fnUTnitlJf*^ . . . 

FminHliuei de bilki, laik, tic 

>• Stnrictit heomoHtm tl â^nlrttim 

TntlaaMSU «l inilnuDitA, «le. . . . . 
SiMnsd'wiifrlMi. 



FiMitiiîinrci«taMnll«iAiHÉtfrlil,MB- 

lbti»iU>lei. ........ .... 

R''n»u«elleiiicnt i^um» fmitàt iummtétîal 
bar» d'uMjo 



liit L-lit'l lit? lu lucatiiHi(l« leiu»ira|0iu. 
♦« Sert ■! c h-rt.t.>;i, if> 
Ttiilcncnlt cl taitrainiUt, etc. ... 



Indemaitn |M<ur |itrt«i cl (•niiM'- 
■•t«, cic 



ftoriDz. 



1 

1 


fr 


II- 




fr 


h. 


ft. 


fr. 


fr. 


rr, 


'l, 

t,tia,Si8 


),000,1î« 


U,1IS 


3i.0T7 


1Bt,31« 




njan 




11,U4 


8b,3iU 




<tf,7S9 


?e,V59 


t9,î9« 


30.401 


«.W 




wm 


•Mte 


93.135 






M«,tl7 


«81.993 


«70,000 


9<t,4» 


499,973 


S0t,79ii 


m,«si 




3l,6lt 


97,«Î6 


45.t6S 


8t,<«3 


87,197 


94,018 


M,aM 


04^093 


««J8S] 


1l,33i 


• 


» 


t«uMO 


«0,l>0<l 


40.000 


40,000 


•M»» 


M.00O 


fOjlOO 


to.ooo 




* 


f|«9'> 


4 76 158 








S4t,3U 


tltiMO 


93i,l>3 


«,< «0,000 


«,«4,370 


«,U7,06I 


«,ïi«.39!» 


4,»»1.IU 


tjm,',n 


i,ieiT,ts« 


4,6tlMM« 




«,e*4.«98 


697.fiSi 


i76.Sli 


55G HT, 


>37,»0« 


555,437 


584,751 


580,57S 


64j/i98 


67«.'»9t 


71" 79T 


189,181 


7*4,513 


« ,001 ,645 


4,319,655 




4,695,497 


« ,093,7wO 


à futii nul 
«,0w,00* 


4 ,436,391 








I04.I>I0 


4 «(,«63 


««1,759 


4t9,658 


480.013 


«91,405 


494999 


199,478 


l,t>t,«96 


«,553,393 


«,t«3,«}1 


l,S3t,S*9 


«,1«4,3D« 




4,«80,M8 


t,06(,8»7 


t,4M416 


<.M4,68» 




4,99i.(l0< 


i,349,S97 


3,ii7r}«i 


4.473,684 


»,«97,«a5 


4,1«8,0t3 


4,368,358 


4,341,930 


3,9l3,lin 


289,067 


«90,935 


• 


* 


• 


• 


» 




• 


• 


• 


■ 


4U,40S 


974,561 


«75,4«i 


«43,584 


«60,911 


K6,I68 


34,393 


3,730 


• 


• 


111, SOS 


80l,O0« 


8ttS,i«U 


9iO,i5* 


934.409 


978,5 tu 


4,009.Xta 


«,03M6J 


710,3 ifi 


a35,C87 


9: 7,897 


«.«09.»Ba 


«,î«.fl09 


4,303,350 


4,î»8,3$7 


t,3M,i9S 


4.371,3Î« 


«,413943 


t64,S61 


99S,083 


4i»,on 


587.106 


1IS,3«6 


79»,«7« 


83:,5»9 




r6^603 


900,464 


3»,0SO 


»,Mt 




35,79« 


3«.49« 


36,496 




9tiN9 


3tt,«0« 


38,600 




3,19: 


«,9i8 


3.60« 


3.48'.> 


3,498 


3,100 




*iMO 


3,600 


8,85tt,7i3 


^1.695,624 


9,«3t,4U9 




I3,075,ÎSO 


l4,BI0,«>'n 






«4,B0(1.4>B 


«4,}k6,.^.80 



Les dépenses annuelles dv rexploitation se répartissent, | percepticw, «ifiu la rqpe. — En examinant séparément les dé- 
comme on le voit , en cinq groupes ou «atjgoriea dificronteâ : | peues dont l'enaemlile forme ehaciM de tes cinq gi-(>u|>âs, on 
l'adminiBtnlionfén4ralo»rentretîen des route» et des «lalMos, consUte a'ett pradnit, nr preaque tous le» pointe, me 
h keainolHM et l'entmlm dn nnldricl, h» trancport» et la | augmentaUnn ooniidMrie dapMi»l&55 Jusqu'en IdGO; Il n'eit 

Ojtaaimwiiwiifaai. 

v.c— 17 
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{tas poaaîble dv i immulor jiiniiu u l8o'l ou même jn»qu a 1851 , 
dan b comparaisoa, paiTO que le Ladgel da en deux innéM 
ooRl«iii^l une anseatioa unique pour te peraonaet de tous les 

!t4'rvi('<>K , lundis qu'à purtîr de 1853 des allooilion'> ^|l<'< inles 
nul l'îlr «uvcrlcs pour fom-tiunnnires el emplfi\(-s ;i((;i( lié8 
rrsp<'4-liYcni(*nl ù rudiiiinistnilii^ii i,'i ii< i al.- , iui\ v<iii". et ira- 
vaiix, ;i l:i Iraclimi pt :'i l':ir«en;il. au mouvcnient el au Iralic; la 
ri!\pf n'a |kis tcssc, nn'iix; vn I8o0 cl 1851, d'avoir des cnklils 
•UsUncU fiour tu» btssuita*, el b dëpeue de ce aenke ne s'est 
pu uuii'ue de phn de 9|S0O Awin, de 1M0 fc 1660. 

Viiw 1850 cunipart- à IHfïll, on rniislnlc tes :iiijrni('r.!:i(iiiiis 
iliiiii M'k-i l'iodicalion : lll-i.lK)!) fnincs pour rudniini»tralîun 
g' iin;»!.'. I ,()8I),( I0(> fram!» jKmr les routes et \o* sla(ioiu>, 
â,3^U*,iHH) francs pour la locomoUon el le nalériel ruaiaiil, 
1,176,000 Ibncs pour icn IrampoHs M In peneptioa, 
3,flnu fr, pour b i^b, el enfla 4,615,000 IWmcs pow l'e»- 
cemlile. 

La pUiK grusiM; pari de I;i iI<'|ii iim- l■^t alcoi 1j< r K» simii'i* 
dis la trat-lion cl du lualériel; cette part f<]uivaut, jiour IKtiO, 
144.57 p. 7. du tous les frais d'e\ploilalion ri'uuis. V.e taiitu-nn- 
piuporliennel « même aUdnl 49.57 p. 7„ en ISSâ; depuis cette 
dernitoe année, 0 a progratwreacnt dinûnué, ù cause de h 
n'^iluflion ap|xH'irt' thns la dépense de coni[)usliblc pour la 
Irarlion des convois. — Vieul, en second lieu, la dépense des 
voies cl ti-uvau\, qui, en IKliO, figure pour 28.5(» p. 7, dans la 
dépense totale ; le service du mouTement et du Iraiic ne prélève 



que 24.1U p. % ~ I t wi Mh i b l rnl inn «Mnrin , M» p» •/• «t 1» 
régie, p. •/•• 
Cette r^pnrUtiou est indiquée, pour cbnqw année de h 

{Hiriodcde 1851-181)1), <lans le t;iM<>avi siiiviinl, i>ii r<iii ti <jii\i'ra 
le relevé des dépenses propres à cluii uii des eux] iu[)v> men- 
I tionnés i i di ssiis, ;iinsi que l'expression du rapjujrt i os|»«?tif de 
ces dépenses u l'ensemble des frais occasiounés par l'ex pioitatiou. 

On remarquent que ces chiffres dUbreut, M qadqoes points, 
de cewL «lui SMI inwrito dans bn cuoplM fendus ranis annncl- 
temenl MR Ckambfes lé0ibdvM, eu etécntion deFertleleOde 

la lui ilii 1' ruai If^îl; la différence provient de ce que le» 
cumplcn rendus, publiés avant la clàlure d«s bud^ts, ne ren- 
seignent el M penveni renaeigner que de» dépentea epproiu- 
ma tires. 

Le lafabau suivanl, de mène que loue ht laUenux du pré> 
sent travail ob il e«t question des dépenses, ne cuntiont que 
des chilTres définitifs, puisés dans les budgets de l'Étal jusqum 
et y compris i fini ilo ISfiO. On s'est aussi apiiliiini-, en dressant 
les tableaux précités, de toujours rattacher la (k-penM; à l'année 
à laquelte elle appartient eu iréalilé. quelb que fût l'épotpte nà 

Ib payement a eu lieu : ainsi, un* dé p e we de 46tf6, soldée 
en 1800, ne Hgure pas dans k compte de 1666. mais dans Vt 
compte de Ihi'jG; c'est !<• scitl ninvrii i\c laisser ,i i liaque exer- 
cice la dépense qui lui est propre et de iiuiialenir la véi ité dans 
les comptes, notamment nu poînl dn vueda ITappréciiilion de» 
I résultats obtenus. 



A!IXKtEi> 


ntnwse 

mtix. 


\»KtKt$TKllTIOM 
•Ms«u. 


■niuiiu 

n influx.) 


Locouonoa 

rTiMtien tl «rwMl.) 


numom 

■.T rcictriia.n 
(■MimM ,1 mSr.) 


Mill. 


MM» 


nirmf 
tU4'p*n»r 


saiM Bircisst. 




eonvK Mrviis.1 


nsl-MMT 
Meir. 




ftaerMT 


•«■ai »i,lMU- 


MU If. 




$t. t. 


tt. c 




(r. (. 


r. 


Ir. c 




b. S. 


»-•/.. 


1^. <■ 


r. 


tni . . . 


«MO.»* 41 




tt.w 






3«»,MI 4* 


4S.tT 




4I.M 




0.43 


. . . 






la.w 




n.» 


M)U4t W 


4*.4^ 




4t.«l 


aMW4t 


S. 44 


1853 . . . 


».63I.IC>« 8! 




Î.75 


?,98},489 45 


30.91) 


1,074,84» 80 


iî M 




13.1» 


39.054 98 


0.44 


im . . . 


M, «19,040 B3 


i53,3i>a sg 


l.tb 


3,483,143 SI 


«8.47 


6,IBI,8i4 iïi 


45.92 


«,580.884 4 6 


ia.«i« 


3»,tM.4» 


O 35 


«iw . . . 




aoi,iw» 


t.u 




».n 


9.mjm II 


M.tn 


1,llt,ttl M 


11.410 


Mfm n 


0.31 


4890 ■ • • 




m,eM H 


t.w 


3,M7JI7I tn 


M.Tt 


tjMjn M 


U.IT 


MtU» 14 


«•'• 


SI>«Wt] 


0 17 


IKS7 . . 




31i,9D3 43 


i.t3 


4,09J,tît n 


iS.ît 


6,040,91 0 «8 


47.84 


3,110,934 fi? 


îl 44 


40,099 64 


0.Î8 


4808 . 


«t.Sfi.îig s» 


■SM,n6 u 


t.K 


4,439.9Î7 fiî 


tS (9 




4T.09 


;î.î*0,87« 53 


lt.t7 


4t,09« 1)7 


0.18 


m» . . . 


1 4,503,1 8 < 74 


3S»,444i St 


t.48 


4/)tl,044 67 


S7.7» 


4i,7«e,«9)i II 


4« 39 


;t,353,St8 45 


13.41 


41,1099 97 


0 19 


•M* . . . 




MMMtt 








MU.tM1T 


U.37 


iJMfltt 19 


«.4* 


U,OMM 


0,19 



XII. — CumpanÙÊO» ûn retetleê H dtê dtpaua. — U ne 
atorsit pas pussilib de ilélenniner, au mo^n des seds éiênienis 
qui'i oiiipri-iuK'tit !< j. Vi à XI, la part rcM'nant au Trést^r pu- 
blic iLiiii) les pi uduilh du chemin de tei dt: l'Klat, parte i^uc les 
receliez indiquées comprennent, en même leuips, les sommes 
pnyées soit i b tkmpaguM dn f eumay A Jurlme et tte Lnmbn 
â Hnaseit, sait ft h Société da DeodrMlFWnek. Bu Muttt 
abstraction de ces deux derniànB pnrts» on nnrail trouvé que 
les sommes [lerçues (tar le TrésiH- nationnl, 4b 16M i 1600, du 
cM 4k« qiératiou du nilvay udainblré pur b ' 



ment, se sont élevées, en totalité, à 2£>,808,âU8 ir. âOc, | 
l'exploitation proprement dite, cfeat-à-dire en laissant de cMê 

le montant des produits indirects qui font l'olijct du S \ ci 
dessus; Ips dé)>euses d'c\]ikiilali<in , qui soiil siip]i<jrlees eu 
ciiiM ; [Ml IKtal, loruK'nt. |.>i.nu' kl niOnie («'rinKle, mm total de 
lSé,âdK,yHM fr. 15 c.; de sorte qu'il s'est réalisé on excédant 
de reoeites qui, pour bt tlix annéat féuuies, reprt a eule 

9e,«7«,aHi» fi . s» c. 

Li'anaée la plus Aruetueua» n 414 4666t tek ooB|it4 
pur m boni du plut de iS>906,000 Hnô»; (9BB unît ( 
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ll,8(j(i,li00 franc*; 1858 avail j^poitO 10,9(H).tKK) [vam-,. - 
Dés 1854, OB aniU »lt«âitl une r«cett« nette de l(».âOO.(MM> 
(Miiif , bien entenda , à assurer le paTHnmt d«* intirélt «t i I 
( oiivrii r;iiiuii-li'i*iemenl (ie-Si':ipiUu\ de | i rniierélabliswtTirnl'i ; 
tuai!,, Ci) liiitJ, on éliiil descendu à IÙ.:2lH),tlOU fritm-s: on <>iuit 
mt'nic tumbê à 8,300,000 fi'uncs, en 1836. Ces cbiiles succes- 
sives ont élé expliquée» plus haut , lorsque uons avons jelé uu 
coup d'otil rapide sar toulea les opératioas du chemin de fer, 
depub 18S5 jusqu'à la On de 1800. — Mats nne reprise s'est 
opérée à partir de 18S7, el l'amolioraliuii n'a plus cessé d'aller 
en augmentant sous un dnubl«' i l : la recette s'est ;irn ii.- 
dans des proportions surprenantes et les fraà d'es|)loitation 
ont, en même temps, diminué; lu déitciixo ds 1800 mie de 
1164,000 francs an-desaons de i-ell« de 

Cet obaervatiom se saisiront plus aisément et se ronipléte- 
ront «l'i-ltes-nn-mcs |i;ir r<'\,inii>ii Au (aldoidi ipii va suivra' l'i ipii 
contient la comparaison des recettes et des dépenses de IH5f ! 
à WOD, pooT oe qn cODcenie la |Mirt «fc r£t«t. 
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Hais tes indicatiom de <» tablean «ont bnuftaantw, précisé- j 

ment parce qti'it ne >aini|ir( nd iiu'iinr [jartic di s recettes cfliH- 
luées. Si l'ou V aj')ulai( les MHUnics rriiiisi-, aii\ (lcn\ r'om|ia- 



^iiies dont le GouWnieillMI exploite les li};nesen même tenips 
qiM les sieBMs pro]»ras, vm «Mutaterah que Texcédant 4les pm- 
dviis sur les iMpenset m «Tarréle pas à 99,570,380 fr. 3S c., 

pimr le* di\ aitixa's de ÎSril à 18(50, ainsi (|u'il :i <'Ip dit : cet 
excédant atteint 1 1 1,£;)!(,878 fr. 07 c., les deuK so»*ietés pré- 
mentionnées ayant tuuclié ensemble 1 1 ,7âl),.'iil7 fr. 7â c. 

Au surplus, c'iiKt la recette totale, y compris les parts desdltea 
sociétés, qui doit sevle 4ti« prise ym base de fapprfeiatioD 
dea laits poaésvt de leurs oonséqnenoas llnnMâères. 

CMe apprécialion , pour se traditlre en chifres , prnci'de 
ordinairement sur les résultats lamcrii's à l'unité de longueur 
ou au kiloniMrc : i|up|les ont été respectivement la recelte 
moyenne et b dépense n)oY(»Ae pur kilomèirede chemin de 
ferexploHéy — Or,la recette oojreMM, qui ne dépassait pas 
»m ît.Ut.MÎm, monte & S0,l«7 fr. 8S e. «u IfMO; — 

):i (l'-pcnse moyenne était de It.JC! f i . 2(1 f ru 18?il ; elle est de 
ll»,07l Ir. 72c. pour I8(î0. Aiusi, luuiiib <|ii« la rtnctle moyeniie 
s'est améliorée à com iu i cm (■ de Vi/i.K» p. "/,„ l'accroissement 
est resté à Z^JSi p. vu ce qui concerne la dépense moyenne, 
ce qni a avgmenté de 79.74 p. */. le montant de h nxctte 
nette ; en d'autres tennet, FeicÂlant de la recette sur la dépense 
se<alcitle, par kilomètre de roule exploité, à II.UOO Tr. 34 c. 
p<nir 18.'il et à :iO,3li6 fr. Il e. pour 1800; Fécart est donc 
de 8,(i5ii fr. 77 c. 

Le rapport de la dé|iense à la r(««tle btllle Ml aussi l'objet 
dea rechercbes attentives de teus «em qui sWupent de l'ciude 
des dieerîns de fer. Or, sens ee rapport, tes <lix années qui for- 
ment b ]K;rii>dc ilc 1H,')I ri IHOO offrent, |>our ce cjui coucerite 
le riiiway exploité |iai I Klat bel^c, U«» variations trcs-scnsi- 
hlcs : [larli (If ,'>i .,Vi ; en IK51, le rapport indiqué <«t des- 
cendu à ii0.16 p. */.. en 18.'iâ et à 4ti.Ui) p. "/. en iSTu; — mais 
il s'est relevé à 49. 19 p. •/. en 1854, i 53.54 p. % en 1855. pour 
atteindre (iO.S6 p.*/* en 4856; — puis, il est rede.<c«ndn do 
nouveau, savoir : k 56.87 p. en ijttT, à ÎÎS.81 p. 7,, en I8v»8, 
a lA.M p. «/.en 185!) et k SS.n p. /. en I«W»; c'est ce der- 
nier luittièmc proportionnel qui csl te moins élevé des dix. 

Ainsi , dans l'ensemble , il s'est produit trois mouvements 
altematib : am<iionaio4s de iH&i à I8:iâ. aggravatiim de 1854 
i IflSS, retour ft rkmélîoration, avec progri^s , de 181(7 i f 89^ 

\à- tableau suivant résume ii-s di.inui-s ipii pi i"'^ i iîriil ; l 'csl iia 
di-s |ilusiiiU'tcssant'<flctrni!Mf ii\ 'piPCoiii ju ciid Icprociilti avail ; 
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Xlli. — Muli'riil diU iruuifiuru. — Maiabre lUs vuitnn-* et 
tics irafifiH». — Les voilures el les «uguiisuQccliisuu »ei'vire îles 
traii&pm'Usur les chemins de fer &e divisent eu Irai» eatéguries 
distiacles, &cIoq lu ualui-e des o\]»éditioui> auxc|uell<t!> ils sont plus 
!>|i<k'iuleuieiil ciuployés : voilui-es ù voyageurs, — wugon» diver» 
|iuur l'usage de l'exploituliou ou dc:i uduiinislrutitiils de la {H»tc 
cl des prisons, — inulérici à uiarclisiudisoâ. — Ces trois caté- 
gttries se subdivi;>enl eu espèces de vi:liicult.-s : li pour le 
premier groupe, S, pour le deuxième et LL pour le troisième. 

Au 1" janvier IH^l, l'exploilaliou dudieuiiu du fer de l'Étui 
disposai! de t.itii voilures à voyageurs : liXi diligences, â3G 
ciiars-ù-buncs , 501 wagons couverts, 8â wagons découverts, 
lii voilures iui\les, y compris les américaine», LSI wagons pour 
Uigages et articles de messagerie. Dix uns plus tui-d, c'est-à-dire 
uu ôl décembre I8(j0, le nombre total s'élevait à ijifti voitures, 
ce (]ui représente un accroissement de 180 véhicules; - il y 
avait eu fUu*. diligences. "H wapons couverts. voilui-es 
mixtes et ifit wagons à bagagi-s ou |M>ur articles de messagerie ; 
|>ar contre, il existait en moins, li cbars-ù-Umcs et 111 wagons 
découverts (i). — La situation arrélée au t"' janvier IMil donne 
l.<iO!) voiture à voy:igeui'S par kilomètre exploité, en comptant 
les wagons pour bagages et pour articles de messagerie parmi 
les voilui'es à voyageurs ; ces wagons déduits, la jiruportion de 
LiiÛii s'abaisserait à LStL K la date du 1" janvier 1851, la 
moyeoDe correspondant à celle-ci ( 1 .50â| ressortait à 1.4âS; 



d'oii l'un (kuul conclure que le nonthrc des voilures à voyageurs, 
rapporté an kilouièlre de cheioin exploité , a bais««: de (LlâS 
pendant lu période déceuuale. U est à remarquer, toutefois, que 
la capacité des véhicules u été agrandie durant cette même pé- 
riode et, nolaniinent, que les voilures mixtes ne |>euvcnt entrer, 
pour U'ur }iombrc, dans le calcul de la place offerte ; — il est à 
regieller (pie le.t éléments fassent défaut ponr préciser quelle 
était, aux deux époques comparées, soit en 1851 et en 1800, la 
qwinlité réelle de personnes qui pouvaient, toutes les voilures 
étant uu complet, être transportées parleciieroindefer Je l'Klat. 

1^ deuxième ealégoiie des véhicules employés conipreiid les 
iMircaux ambulants |>our le service de la poste aux lettres, le» 
voilures cellulaires |>our le transport des détenus, les wagoos 
de S)>vours |>our les remises, les wagons à freins pour les plans 
inclinés, les wagons pour le transpoi't du coke, ceux qui servent 
au transport des matériaux nécessaires à l'entretien de la roule, 
et enQn ceux dont les ateliers de l'administration font usage Aa 
{"janvier 1851, ces voilures étaient au nombre de 577; de fSSf 
à IMK), il eu est entré L3& en service, ce qni portait à .*ilîi le 
nouibix- existant au l"junvierl8UL L'accroissement comprend, 
eulre autres, Uli wagons pour le transport du coke, 20 |>etils wa- 
gons pour renti-clicndela route, 2i bureaux ambulants, IH wa- 
gons pour le service des ateliers, i^s wagons à coke n'étaient 
plus qu'au nombre de Kl en IHiiti ; depuis lors ce nombre s'est 
plus que doublé : on le voit parvenaà 17!) au SI décembre 1800. 
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XIV. — Parcvuri </u malcrid </<■« trantport». — Le parcours |M^rmct pas de cilcult-r. d'une manière exacte, le trajet moyen 
du matériel des transports, tel qu'il est renseigné dans les fourni (tar chacune de» voitures dont il est parlé au paragraphe 
comptes rendus annuels des opérations du chemin de fer, ne j (|ui précède. Kii cfl'i-l, ce parcours est l'expression du mouve- 

li; Ut< «.^his .It^Kne.^ ont cwiiplttomont dispa.u «krimwl.- mm, ilr ; «n*-'"' eoustaté sur toutes les lignes exploitée» pr l'État , sans 
Mtdviiibrv 1861 égard à l'origine du matériel : les tableauii du compte rendu 
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Pir kilonim deHNito exploilé, l'adminùti ulion possédait : 
an I** janTier 1851. O.0OS voilure de la calt'goi ie donl il s'agit 

phis s|H'i. iuli'iiif lit ici; ;ui 1" juiniii IH(11 , le iM|i|ioi't était 
de O.tiSi)-, d'où une dîtrerenc« «li' O.OSii voiture en plus. 

L*ex|iMlatiaii dispostait, au 51 déieuiln e IH.*iO, de «a- 
gOM pmr la tmsport des équipages, des chevau, da bétail ei 
de* oiarcbMdiaes; an 31 décembre 1800, ce nombre a'élevait 
ù I I» ([iii aci iiM" iiiif :iiigiii«ntatiuii de ô,IOO voilures, 

ou itî.ifJ p. I-a<;crui4j>ouici>t porte prim-ipU-tnenl sur les 
c&iH-ccs dt' wuguns dont voici rindii-atioii : l,lHi wagons à 
kiusM;» line», pour le charbon, d'une atpaeité de 5,000 à 
7,S0O bilogramnes ; 870 wagons i hMU«e» fixes, pour le cbar- 
Iran, d'âne capocitt- dt* lO lonurs; 50!) wagon» fcrmi'-ii, i'i 
4 roues, d'un tonnage de f.iMK) à 7,5()0 kiiogrumnifs ; wa- 
gons pl.ils, et -JiKI wugijiis rtiiiii's, les un*, il les autres, à 
4 rouesi, |>oui- traii!i|iorts de 10 tonues; 14o wagons pour cbc- 
nux et bétail, et enCn 1 «agoa plat, & B roues, ponvsAl porter 
ue cbarge de iD,(J0O Ulogramius. 

L'amélkirafion est donc remanpnUe, sons toas les rapports; 
elle l'est plus encore au point de vue du tonn;i;;e qu'au point 
de vue du nombre de véhicules existatil. loulefois, il est ;i 
observer que rc t(iiiii;ii;>' n i --I |):is ili'.ponible en t-itli^T, (i'iiiii' 
nianicre ccmstanle, attvndu <|u'unv partie du matériel est inévi- 
tablement sur le chantier des réparalimis à toutes les époipies 
de Tannée. L'acaroiaseaieBt est loin, d'ailleurs, d'avoir eiwcdé 



tes besoins de rcxpluilaliuu , puisque le cooiiuercc rcLlame 
encore , tous les jours, de nouveaux wagons; — une loi du 
10 roui IHlii :i nu'inie déjà alloué dos crédits à concurrence de 
5,57r),(MMl francs pour parer à l'insulUsancc reconnue du maté- 
riel, bien qno SDO wagons de M tonnes fusscul encore en con- 
•Iraclion aa auMuat oit cella bit a été volée. — L'adaùnisln- 
tlon ae peut se tenir à la Inntear de fa missioa qu'elle s'est 
flriniu'i% qu'en s'appliquanl, sans rel'n à desservir les nom- 
breux intérêts qui convergent vei-s ^uit exploilalion; elle ne 
peut le faire qu'au prix de sacrilices assez considi'rables, mais 
ces sacrifices eaK-UéuMS Ioui iicdI , en dcUnitive. à l'avantage 
da Trésor publie, pkfce qu'ib réagissent sur le trafic et contri- 
buent puissamment & sou développement. Ainsi cnviBagée, la 
question n'eM plus une quesiinn de dépense ; c'est on 
fihr lie l:i siliiallou, ct (''i'>i iiii {ilaccmcnt de fonds ' 
finances publiques tirent incuiilesjablement profil. 

Au 1" janvier 1851, l'on comptait o.^ wagons à marcbiin- 
dises, par kibimètre exploité; dix aus pins tard, ce aoBibn 
moyen ressortait à 8.€aB. 

n;in> l'ensemble, toutes les voitures «pielconques repri-sen- 
i;iUjiU, :i In fin de 18iii0, une wu)Cunc de 7.î>88 véliiculcs |iar 
kiloiiii ii. ili roalo;àl«findel8G0,ilaaauslail1t).Mi^aail 

5.5.)4> en plus. 

Le tableau suivant indique, d'uunée en année, (|tKlb! ■ été la 
•ituslion successive pendant la période décennale. 
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indiquent, à la vérilA, le parcours circctué sur les ligues de I parcours cITectué, eu i8Ki, par le niatérid qoia drealé 



l'Ëtat par les voilons appartenant h des sociélés en relatbia. 
flsaisilsae font ancnae nnotioa des parcours fiiils par le nnlé- 
riel de l'Ft.it sur les liftes de ces sm iéti's. 
Unui qu'il en soii , les comptes rendus apprennent que le 



de fer administrés par b Gfiwnnieawiri représesie au 
■oovciBent général de li8,aBif,fl6Svoitams-tnomMres, etque*» 

mouvement a éti- dr R7,tH{l,202 voitures-lilumi li i -, |i<.iir 1860. 
L'accroissement ressoi l dune à fH^iH^iJ vuiturcs-kiloniètres 

V. €. — Il 
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on pli» de ISO p. */•• «u buii aiu. Cette 
ndusivcimnil des trahs exfiren el de* tnios ordieaine, lui 

de viiy;ii;riii >, que de oiarrhr{n(ILs<^ ; eWv: cM dlMî à l'Iiacuoe de 
ces inii-i e»|itces de convob, i t'NjMi-iivpinenl pour 4,142,487, — 
pour r>,{KKi,7}K> e( pour â5,(Xi^4IO voilui-e!i-kiloiiièlr«»; — il 
e'ecl, au cootraire, produit iwe dimiauUaa sur le oiouveoMol 
dea imiae «pMiiii, smair : iOOfiOO wilQree-kiloiHiiyw poar 
les Iraia» ipéaMm de TOya(^ur» el i,tiifi,niSi voMimiriiilo- 
ini-trcs [Mxir les trains spécieux de marchuadiscs. 

L'accroii>s«iDent est |M!rmu tient; il u'y a que ramiée iKo(i i|ui 
art donné un niouvemeul iurédeur ù celui de l'aoBée immédia- 
lemeol prét-èdeule; do. 1857 ii 1860, l'eiigneotelioB a été d» 
i3AKK),<)OI> de veitum-kilumètres. 

On a déduit, é» manvemenl asnoncé daus les cosples rendui 
uBirielii, le parcours des frcins-lrainranx ompluyés an service 
des plan* iurlinés, lesquels conslilm-iit plutôt un insti iinieol de 
*ivi((i'j/t c|ii'iin iii5.lr umi'iil ilc tiulu-. - Toiili's !>■> inilii iliuns 
relevées dans le pi-esi'itt pui-;tgr.i|)fai! et dans ceux (|ui le suivent 
Wiienl doue de < <'>(<• U-s (rajeu foomJs par cet freins. 

Le ■MnwMeM le plus importent est, «w» coNlredlt, celui 
des voildres eomiposant les trains ordînalfet de marrinindises; 
pour 18<»(>, ee mouvement éf]iiiv;iut i (Î7.(Î8 p. y du mouve- 
ment total. — Lsi pruporlion, en ce qui conrerue les trains ui<di- 
naire* de TujagBUK, s'arrête à 90.94 p. •/,. 



La «Mspte rendu de 1880 boMn que , pour cette unée, ie 
parcours des vokeres se répartit omuh sait, entra las quatre 



at . 
«•l'Oattl 
4» FM. 

duSord. 

TWja. 



•uimimmiihi m. It p, •/«. 

— fl.M — 

— te. 60 — 

— f.ae — 



«7J)I9^ V*tt*MHUIlMMlM. 



U nenvenent de 1860 a d^pnaé celui de «K» dans une 

mesure c\traordin.iin' : la (lilTiM-fiiit e est de >'),0<!9,7'k) voilures- 
kilomètres, ce qui LUI I (■s(R)iid a 7.i8 p. du (lan oui h di- 1859. 
— Et ce{ieadant, les ivMiliait obtenus en IH(>1 uid de hum 
plus remarquables eacoii;, pui$i|ue l'augmentation du mouve- 
ment de 1861 anr cehu de 180U a été de 11.417,770 Toiturea- 
lûlenètraa, aoitàpeu prèeled(mblederaccKiiiaaBBaBtdel86l> 
sur 18!». 

l.i-s pai < ours calculés pour cbacune des anaces de la période 
décennale de 18^1-18fiU mmU indiqués dans te tableau sui- 
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Mais II ne snflit ps que !<- parcours du matériel des trons- 

poitN aiij,'tiii'nte, pour que l'iiii puisse ronsiflorrr l'i'xiildil.-iliiin 
cnmuit: iiiurtliant dims la voi«^ du pnigrt-s; il iittit, en outre, que 
les tnijels faits à vide ne franchissent point la limite au delà de 
laquelle ils derieanent le signe d'une gestion qui laisse à dési- 
rer. A oCMé du Hwvsaent générai, td qull «faut d'être relevé, 
B importe de préciser quels ont été, d'une part, les Injcts four- 
nis à charge el, d'autre part, les trajcis faits à nde. 

Or, il est constaté que. pour 1852, parcours du matériel 
transporlé i charge équivalaient à environ 85 p. */. du mouve- 
ment tolai ; la proportion était la ntéme en 18(îO : cela ne signiGe 
■nllement que l'exploitation n'éLiit pas cuuduilr, vn IBTiO.avec 
l^us dlirtelligence qu'en !8S2; cela peut sîgniiior (pu- les opc- 
ralioiis i\v cl les opér.itidus d.; ISt'fd ont été dirigées avec 
iiu€ l'^uk liiiinaissance de» LeMjiiiii et des exigences du ser- 
vice. 

De im à 1860. le parcours dn matériel IraaspoHé à dkary« 



(< Noiii-otnprnMMilUm 
gBe«6|igur 48Si. 



lraM|iariéHA «mIi, «mi nraont pas imsp<- 



^esl ancrn de 38 p. 7» en ce. qui concerne les voiluns II voja- 
geura fi di' .').S p. ' , quant aux vrugons ù iiian liandisr> ; pour 
le matériel ni.irrfaant <i vide, les deux propoi-tions reviennent 
rcspecliTement à 119 p. % et à SU p. '/.. 

Ged pioui*, iMimhln l il. que radministratioo s'appiiqpie i 
aatiafirire, annt tcmt, an démra du public pour le Iransporl 
des personnes, dût-il eu résulter des inconvénients et des pertes 
d'argent pour elle-même, Elle esi plus lilire en ce (|ui louche 
l'orgiinisation des Iraius de niaii liaiidises. el elle s'attache à 
asseoir celte organisalion sur des bases qui, sans léser les inlé- 
rêts du commerce ou de l'indnslrie, se conc ilieol ] 
avec l'économie bien entendue de l'exploilatien. 

Sur rensemble (matériel i voyagcura et matériel à 1 
dises réunis), l'accroissement de iSîa à 1860 revient u 49 p. 
pour le matériel chargé et à .18 p. "/„ pour le matériel roulant 
à vide. 

Il cet superflu peut-être de faire reaurquerquelesparcoun 
à «Ide «ont inénmMBMirt pin coiiaWérahla», pur rapport m 

monvenicnt gi'ni'ral , (l.'in^t l'exploitation de l'État b^e que 
dans beaucoup d autres : cela tient i la configuration du réseau, 
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aux niii!li|)l«'s l)ifun atii)lis i|ui le (ui'tagent en une inliniti' de fiils, on dunti^ , d.uis If l.iLIi jii Miivjnl , li' duuUk; relevt' dts 
sectwu!» tn-s-< (Jiii tcs , i l :ni pfil ilVlBridin' du d'i-i'ituiie sur (>^ll■^xllll^ l iil-i à >iJc ol des |>ai i ..iii s rlli;t uits ù cliai-gu, d on 
lequel le Djuti rii-l l in td<-. : c6lé pr ir iiiatL'i'icI it voyttg<'iii s, d'iiii autre t'Mé par le nUtUi- 



QueUet que soient, d'uilleiii's . les condiiMotis à tirer I riel ù iiwrrhandises et enfia pur reosemble dcs foitum. 



MAtÉMKL. 



1893. 
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1857. 
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l8Sa. 
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33,(i93,tt5 3e,t78,4DS 
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4l.tC8.085 4t,036,3:u 



i5.4n,83» 



MjntfWO M 330.631) 
fl[,<H,1Hl 9,461, t») 



I 



On voîl, dTapt ^s < i s i hilTrc», que l« nnlérieH 
fournit plus ie 'X, p. /,. des |>areoanJuttl vidoeiifSOOct l'on 

peut ajoulei' que ce sont les convois orrfitt«ir« de marrhandises 
qui donnent I» preoqœ totalité des |jarcours de celte espèce; 
en <860, la part de OW ecMWOii dm les parCMn & ràfe a été 
de 91 p. V.. 

Les pareouri â vide reviflODOit, daw Im eoiMdi de mrchan- 
dises, wnàf : A S4^*/. psr rapport n eMOvcaent total des 



S«,5< 9,690 



SBjtao,i«« 



59.900,834 
<t,t74,tSt 



«,(78.095 



mil -kilnm 

791 .771 
l<i,3«0.684 



4.l,3l«,9i3 
I0,9&6,M0 



58,915.859 
H,747,8îî 



rO,l>W,077 



■ oU.'kîlolii. 

<7.ï80,ï3< 

«Ufitrs 

l8,tlO,73B 



(4,4711,9:7 
11,519,943 



47.5»,tl»{7,at«b1M 
14M.7IS 



I8.t(4,t43 18,554,513 



«M8t,m 



»4 ,703,4 98 
(3.474.4M 



i7,59>,4é8 49,t»6,t<il 
44,057,635 4 4,144. i>43 



I 



65.4 
4«,7ll)l,tn 



f7.«)3,oei 



79,8S6,366<84,»49,U'; 



•l»,34} 

49,«99,1M 

44.984,914 
«•.ll»,996 



7t,M0,974 



«7,949,in 



74,937,578 



et à 37 (K 7, per rapport an aoMMWMi total 
des Toitam eoiii|MMBa« ha train ipéeiawt. Ces éUÊm s'ap- 

|jllqtN?iit ^ Tannée 1860. 

Si l'uu voulait foire des calculs analogues sur chaque c«{ièL'c 
de trains et pour chacune des années de la {leriode de 18âl 
à 1860, 041 en trouverait uni» les éiéawals dam le laUean sa»- 
vaBt, ei les pareenrs à vide loat tniUqiiét powr les daq sortes 
daoamnisilablis. 
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(Ij C« tUUt* ooin|>niul éfaltiMBl k mgufcuicat de» (nJot etptv». 



Digitized by Google 



— 72 — 



W . — Jiaihiitft a vufM-ur cmplu^ret a l'cxplo'ilal'toH dca che- 
tHtu* lie fer Uf t'F.tal Mgr. — LVxpluiUltion des iJH-.iuin!> «le f«>r 
de rÉ-l:il Ik1j,'i- (losM ili' el ptupluic dcuv csjH-ci-N dr iiiucbincs à 
vapeur : lfj> iiia<-iiiuc& tix«s cl les locomotives. Bien que lu sU- 
liSliqtM de (lus u|>pureilà sitit dt-jà euluprisc daus la parlie du 
prétMil tratmil, où 1 od a'o«»upe, «fiine manière générale, de la 
puteanoe mécawque dont toutes les branchea de Unduatrie 
ili.s|H>s(>n(, il |karait utile de dii°e ici (|u> ti|ucs mots des inachiacs 
exiiiUinl au niilway uatioual. — Cela servira, duilkui'», en 
qMlqna torle, «TtotroductU» on puragraphe qm m aiivrc 

Les imtcftiMM (bea dn chanio de fer unit pi-ca4|w loutea aAc- 
t<-e» au service des pompes dans les stations et au service des 

liturs dans les ateliers de réparations. U convient cependant de 
iiienlliiiiiii-i s|H i i.ili'inent uiu- iiiin liiiic de 530 rhev;m\. <[iii *«t 
destinre a la reuioi'quc de.s eouvois sur les plans iiK'lim^N de la 
ligue de l'Est, de in&ne qw diflëreates nui hines, dont la force 
varie de 12 A 37 clierani, «I qui tentât activer les loan> le» 
vanfilatenrs, les nart«sas-pilon», les ontlb. etc., de l'arsenal 
de MnliiK's. 

Au 1"' janvier lH.'it , loutt;» ka lU^icliiiicà lises êlaical uu 
nombre d<3 13 ayant une foire collet-live de 410 i li.'vaux; à la 
date du 1" janvier deux oliiiTres montaient, le pre- 

mier i 98 et le secoiMl A 573.S4. Uans ces dcrniei-s moteurs, sont 
compris deux géiiénitwin dmnflant ks IjAtiments de la station 
de BruNclles (>()r(l>M emix de la statloa de Gand; la pression 
maximum de ces g<'iu i .Éll•lll•■^ est i!r S.OGti et de O.'ilft kilo- 
grammes; la surface de tlwuiln dui deux eliaudii'-re:, meiture 
.«.00 et tO.a^i méti es. 

Quant wt. locomotives, leur noroiire, et surtout leur puis- 
sance, ont pris un soerotiMneat eoBSfdèi»bl«, de 18SI 1 18(10 : 
le nondtre s cst élevé de 170 à 23!Î (en plus, 18 p. */»). la puLs- 
siioce s'est augmentée de 10,703 à ïi.OlK chevaux-vapeur (eu 
plu» 134 p. "/.). — Par kllimu lv.' tU' nmtc, il i \îsl:iil 0.274 Iwo- 
motive, au 1" janvier 1851 : ce ra{i|ioi'l <'l.iil parvenu a 0.337, 
an 1*'îaUTier 1861 • c'est-à-dire qu'à celle derniii-e date, il y 
avait environ i locomotive pour 3 kilomètres de dwmi* de 
fer exploité. 

Ij force moyenne d'un rciiiKi rjiiciii' rt>ven:iii, d'après ce qui 
précède, à Oâ.'Jfi clievaux-vapeur, a la tin de \>SM; elle attei- 
gnait {K).â7 chevaux-vapeur, à la fin de 18(iO : on a donc aug- 
menté simultanément le nombre total, la puissance collective 
et la force moj«nne de chèque upporea. 

Dr \^\\^. il y avait encon; 12 iooamalhescaconatnictioii à la 
date du 1" jnnvier 18(»l. 

Parmi |fs l<ir<iiiioiiM's licja ni SIM sil c. il s'l'ii lroii\.iit 86 de 
3ël millimèlres de diamètre aux cylindres, de UMi, 3U de ."MO 
et 17 de 4S0 milHeuMres. 

n n^ a pas une «eule année de la période déoemule de 18KI 
i 1800 on le uMdire et la fwoe des remavipieun employés au 
( hemin de fer de l'Ktat n'aient été anfmeatÀ dans des propor- 
tions plus ou rawliS fortes. 



queurs, il se répurtit linsi, 1' 

val-va|icur : 



iieche- 



Alnai, par exemple, 
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Voici quelle était la situation au commencement de cl 
des année» de I* périoile, «us«i bien pour les 
pour les ioeomolJtres : 



fixes que 
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de la force eoltaclhe dn remor- 
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XVI. — Parcttur» <le* Ittcomolivr». — Le trajel pan inuii par 
les locomotives du chemin de ferdc l'État belge, p('ii.l;i(il l'uft- 
rii-L' IM.')1, a été calculé, suivant le com|jl<' i<-mlii remis jux 
Chambres l^t&liiliviss, k 4>tiUU,l)fô kilomèli es ; le [xircours dé< 
veloppé de rsnnée 1 860 est reattjgné i. S,St8.9aft locomolifes- 
liiknfctres; — la diiir«M* qiw jwéscB^ut entre eux ces demi 
«ftiOres est de 819,707 locomotives-kil«>roMres, ou 17 p. «/.du 
mouvement de 18^1. 

Cet accroissement appartient aux trains de voyageurs, à con- 
currence de 264,899 iocomotivcs-kiloméii i>s i-i ■.{»%. convois de 
marcbaudisea à «xmcnrrem» de 554,tt38 locomotives-kilomè- 
tres; — ra«gmeutalion revient à 9.M p. */. en ce «pu coucmm 
les trains de voyageurs et i StU8 p. >/o Ml « qui regSfd» les 
convois de luarcbaodises. 

La p«n eActive «t b pairt pi^porlionnelle d» cftacuiie des 



Ia- imviiil ulilc dt>!> locuiiiolivcsealévilaéd ipi'<>s la formule < 
«lr*U«4er/tM»-MAii«>c<l« mdnraigMjinifiyw.d'Artliur Uoam ; 
^S4Wvtp— 4.093). 

« est k rmiiibrt' dv f4>u|>s île {lialiinH .'<im|iU!i4 l'ji mit iiiinulo : r le xiiume nt 
lustres culic» l'ii^udrc par le pliloia dan» iiiio coiirw siitijilc p lit jincMon 
«ielSVSINMirsMr un «enUiiH''ln! i-jirn'. — l.<i forniuli^ rr|>r^iilc rcfUrl ulU<> 
«tHnacUnesniirinéen kilogrammfs élma a km mhrt par ttctmde. Pour 
SK Wi r la fonscn cAccaux, on diviM.' le pi'uduil |>nr "t. la for 
: «wtllMe 1 1B kitosniiinH!» tk\i» à ud avtrv «a uiie «mmdo. 
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i|ii.iirc lignes (lu loseuu dans le iuouveflieiit>4k 1860 •'Milblu- 

6«nl cumiue il est iudùltM ci-après : 



là^t du Mtdi . . 

— de rOual. 

— d« l'M. . 

— èa9ui* . 

Totit. . 



4,<Jï2,K4 luciMBOiiva-kikMiwUM ou 35,38|i.",g. 
«,9u0.<i»8 — tt.4S 

<jOM,748 — 4f.H - 

mjM - M.» - 



«knMttlMMM«i««fJdlniMMt. 



ligoea été 
ftr 1m iMMiOtivM, nvdr 



pdu Kord , 
— de rSM . 
. — de rOunl. 



40,401) bw. 

9.m — 

S,IR — 



C'ot dddC Hir b ligM du Ndrd qu'il règne le plue cfiMithAé} 

cette obspnutiuti roiilirnjcra, d'ailleurs, dans le paragraphe 
«uivant, » propos de la fréquentai ion moyenou de ckuiue partie 
de l'«qiloliMion f«r kt eoavoii.. 



I l nihiivemenl du 1800 s« pi lagi' i (jinnu' miIi ; 2,85f>,(){>S) 
liM oiiuilivcs-kilumèlrc» (ol.l2 p. "/„) jiuLit les trains de suyu- 
g«urs et i2,(>llS,.">iô locouiotîves~kiloinè(ri-s iiS.lSH p. 7, 1 pour 
les traiwde uiarchandbcs. Les ojiprcM absorbent, à enx seuU. 
iO^ p» */• é» ■ouTOBent total. 

L» panNon fomnii |nr IM looooMiivw Mdém aux convoi* 
ordintires de Toyageart e«t retttf «MM «MuMeiimat le ntiiw 
pour les Ji\ anni''<'s i oni|ii>s(Mit la {X'riodc do I8ÎH à IfMiJt. 
Mais depuis 18â5, et on povi latl peut-c-trc dire de|Hii& ISo-i, le 
,ti!a|et fruwiiî par les locomotives remorquaul les trains ordi- 
BÙrai'de marciiiiHBiM a'a bit ipie dijuninuer } il était de 

et il est descendu suf fe85iYen«<>nt h â,G5l,â64 kilom. en 1857. 
à â,oi>3,l il kilomètres en 1Kt8, à 2,54^,883 kilomètres en IST» 
<1 cnlin ;'i 2,oô!2,71H kiloinili c-i fii liS(>(). -- Cette diminniiiiii 
pruvioni, eu partie, de ce que la pui!>iiaiR« niuyenao des Iw'O- 
nolivcs ft «à angneolée, ainsi (|u'il est indiqué pitt» haut, «1, 
«partie, de ce que ia Cane de tiaction dioat ridmtiii>tntiaB 
dkfMMeeiilBian ulîliaéetonalee jour*. 

Le tableau ci- après donne, par espèce de tinins et jioiir 
chaque année, de 18ot à 18G0, lo relevé du pai-coui-s kilonic- 
Iriqne des locomotivea. 



ESfÈCES BB TBAHW lllMWtqdtBw 




tMa. 


MR. 


1854. 


lasa. 


IBdR. 


las". 


ISfiS. 


ISi». 


1600. 






Ii>c-4ilgiii. 




Iif till» 














1 Eiprcu. . 




• 


Il 








B34.m 


S3»,9» 


Si8,*<l9 


»67.0k9 






























9,001 ,4H 


9.MT.4t» 




M3>,tM 




3S,(CB 










17,£i6 


t».66$ 




«,094 


^^^^ HMSfclBiliit. i 


< ,940,310 


Î.SÎ5,33» 


t,ÎTI.'J35 




3,001. ast' 


1 


1,631,164 


i,5S3,l4< 


i,54S.88t 


!,3Jt,7»k 


1 IféDiaut . 


183,031} 


M8,3I» 






451,140 






146.001 


<0,fi94 




• 6S.949 








4jtM.no 












Mtl.4W 


t,M8jWt> 

il 



XVII. — ParcoHn lU-i cummK. — Le parcours développe! des 
convois ne diiïère du parcours développe des locomotives ipic 
duMdeux cireoastaoces : mi lonqoe lee traius sont remorquée 
. en Héine tenps par dm imcûiwe, «a lonque ha oonvoU 
t marchent ïam loconiolive« comme cela se présente sur les plaae 
1 inclméa oit la traction se fait au moyen d'un cAble mis eu mon- 
vemeot par une machine fixe. Si le trajet tait , dans l'espace 
d'une année, avec deux locomotives à un mène train dépasse 
le trajet fourni, dans le mtoe espace, sur le développement 
, de diemin établi eu plaa incliné, le uoadm total des loeomo- 
• tins-Ulomètrea est supérieur nu oonabre total des eonvois- 
- kilomètres; — c'est te qui s't-sl proiliilt i-lint[iir nnnri; , depiiis 
1851 jusques et y cûniiu is W>\) , au (hcinin fci' île l'I-ltal 
belge. 

La diflimnce était «de iMM>,000 kilomètim «n 1851 , de 
1 ,000,000 kilomètres a» iSSB. de m,m Uhatèlm en MB, 
de «8»,000 kBaaiMrcec»i8»i, d<> IMi.OOO UhmiHres en 1855, 
'de 174j00O<Ulom<>b«s en im.ée 89,000 kifcwièti-es en 1837, 
eti!.' i%(m kilomètres en 1858. EnlSBO, la différente , iait 
à peu prés uullr ; «Ile s'est produite en sens intei-se en 1860, 
car pour l eitc (iernièic année le parcours des locomotives est 
roalé de il,000 kiloasètree aa-dieisou* du parcours des tnins. 



On Voit ijue rc\t:i.!(kiil du trajet fourni |>ar les machincs- 
reraonjueurs sur le trajet fourni par le» convois a diminué 
seasiUement d'année en année i cela prouve évidemment <|ne 
les Indus aAteiét de deux loeonolives sont devenu» de plus 
en plus rares, et ce résultat est dA à deux cauaea ; le soin qne 
l'administration prend de soustraire tes transportt&toUitaeapèe» 
de dangers, ct rungraenlalion prograsiive de la fore» dot loco- 
motives. 

Le parcours des convois s'accroît tons les ans, à mesure que 
le trafic Ini-ménie prend plu* de déidoppenienl. Ainsi 1 aug- 
niaitallou constatée tm i9B0 par rapport t 18IH équivnt h 

"f p. y. en ce qui coiu ci iie les trains de voyageurs, h 61 p.*/, 
quant aux trains do mai i lianJises ct à 40 p. •/. sur l'ensemble. 
Il est vrai que, dor.int la pt riode ciniipi ise nilii- < es di uv 
années, la kmgocur du cbeinin exploité s'est augmenléu de prèsi 
de i95 kBomètres ou environ âO p. '/.• 

La comparaison serait donc plu* ratianaellemenl établi* ù 
elle reposait sur le parfoon ramené &' l'unité du Ulonèire 
exploité. Ainsi entendu, li' parallèle dénote aussi une extension 
considérable dans la fi éipieutaiiim Ju réseau. Il en rt-sultc, en 
effet, que chaque kilomètre de route a été parcouru, eu 1851, 
QyÛ6i lois dans toute son étendue par un train, et que cette 
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|>ru(K>iiioii ;i iilli-inl, cii IWiO, T.irN! |>;issai4i * du onfivoii sur 1 les convois di' \iiy:ij,ai'i;> <l' > convois de miiriliain.lirM^s.; |]OUi' 
un même kilomètre d'une extrémité à i'iiulre. Le premier de ces | cette dernière espèce de trains, l;i ligne du Midi t'em|K)i'lt.' sur 

]vs trois autres, la ligne de l'Kst iKX-upc te 4«iuiine rang et lu 
ligm du Nord ne vient <|n'en IroMème lien; la ligne de l'Oueti 
gwde aeale la mène pboe, & quelque point de w q«e Ton 
élablisse le i'ap|>i-ocliemcn(. 

Ces douni'-cs pei-i»ellen( d'apprécier la produclivilc relative 
des dillVrctili'^ |i.irlir-> de rcxplcilation, mais il est, tiaiis doute, 
inutile d'ajouter ((u'eties n'iml pas la mt>mc valeui' puni' la 
fixation du revenu efTectif. Le produit réel dép<!nd, d'uliui d, de 
la fréquentation telle qu'elle vient d'élfe d4linie, enauile de la 
lottgneur «les lignes et de la longneur des pereonn elfcctnfe par 
Il b pci-sunncs ou les in.iirlKiiidisi>s transporltics. Bien que le 
rsutxl ait été le plus fre<|ueutti, il ne prend cependant que 
It).(l9 p. "/o du mouvement général des convois, tandis que 
rOueat absorbe 33.58 p. */• de ce mouvement, comme le Midi 
en enlève 3S.0IT p. «/.. 

Les trains de voyageurs (express, ordinaires et spéciaux coa- 
fondns) ont exigé, en ISGO, 31.19 p. % du parcours développé 
des convois ; ~ le aurplua, on ^81 p. appartient nui trains 
de mnn'handises. 

\.f (abteau suivant indique, pour chacune des années 1851 
à VSGO, le panxmn kiloniéirique des trains, ainsi que le rapport 
de ce parcôun i la longueur des lignes eiptoiltoi ees remei- 
gnemenls sont fmirnis snparrmrnt |)our ce qui concerne les 
trains de voyugeurs et pour ce qui louche aux convois de luar- 
chnmQaes: 





oenrot» og vovagkubs. 


(lOXVOa DB IfABCKAKSISES. 








•HT 




sait 




Htl 




de 














rlMoï» tllwMI»»!. 


ét **!•■ 




ét ¥tteb 








WÈjm 










fiHM 




«,«•.1» 


zjm 






Mai,M 


•JWI 




Î.fl7t W 


3.187 


S,30t,006 


3.t48 


4,376,445 


6,»3S 






3,393 


i,SC9,345 


4,033 


4,706,615 


7,388 






3,400 




4,573 


B,l «8,4*8 


7,973 










MM 


B.1I0J»» 








a,in 




1,133 


MtMM 


v» 






3,643 


ï.«74,391 


3,68î 


»,3W.43I 


7,3U 






3.S80 


«.6V».5g4 


3,S49 


5,3» ,51 4 








3,791 


t,m,in 









deux derniers cliilTres, comprend 3,37!) convois de voyageurs 
Cl S^85 trains de marcbasdisea; le second se décompow en 
S,79l trains de voyngewra et 5,615 convois de marckandiMs. 

— L'acci-oissement total e^tt de 1,342 traîna, nvnir : 41S de 

voyageurs et iKW de marcbaodises. 

r.ii IK.">.'>, I;) fioi|iienl;iliiiii du ie-,eaii se traduisait par 7,U73 
ciiiiviiis [(urtourant lu rtsuati dans tout son développement; en 
d'aiili t'^ termes, chaque partie du reseau avait livré |>assage 
à 7,973 convois dans le courant de l'année. U est vrai que ce 
chilfre «Ottstitne une esocftlion; on peut dire que la fiéiiucn- 
taliiin ( alcidée ( i>iMmc on \iriil de le faire n':i ;,;iii''i e varié depuis 
iti>>i, MUiU'C uii elle .Hfipiiiiwtt jKtr 7,388 lutim circubut duu 
bout à l'autre des lignes exploitées. 

Il va de soi que les indicalioDg qui précèdent ne sont pas 
appUcatitai, sans distinction, it tontes les sections du réseau; 
«lait, par tumpie^ witd4|intl« n Hé, en 186!), rexprcssion de 
In INqiientatîon annuelle de ébacnne des quatre lignes : 

ÎM tigaa 4» Il«r<l • «u 1 0,101 nnvaMiilDni. fu ktiva. 4« la^pmr 

~ «iiVA . . 9Mn — — — 

— tic rE»t . . 8,719 ■- — — 

— «larOaM . a,li3 — — 

Cet ordre an raale pas, non phii, le même loTMine l'on sépare 



XVIII. — Ucyniif (lu nombre des voiturtf nilriml iliins ht '. 
compoiition de çhaifHe couBoi. — En divisant le nombre des | 
voitures-kilomètres comptées, pendant une année, par le 
nombre des convoit'lidomitres qui y oomapond, on trouve 
poiur quotient «neUllv qui repràente la mojMme dn nombre 
des voilures entrant dans la composition des trains. Nous 
avons Tait cette opération poar les années 1851 à lëtiU et 
nous allons «spMer ttBinienail ha résutlata que noua en avons 
obtenus. i 



Nous devons laisser de cAlé, dans nos appréciations, les 
années IHôl et ISoâ : b première, parce que le compte rendu 
ne fait ps connaître h ■nneiMit dca voitures transportées 
à vida; U seoonde, fom que mmb «'avons pu ixer ^wur le 
retraadier du parcours lofai des voNores) le mouvement des 
freins-lraineaux enn»toyés sur les plans inclinés de Ilaat-Préi 
Celte dernière obsei vatioii s'applinue également i une partie 
des c ali iils faits pour lHj(3, 

Nous nous occuperons, en premier lieu, de b composition 
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nioyennc de» trains de voyageurs. En 1855, ces trains compre- 
uaient, l un portant l'aulri', 8.323 voitures, dont 8.âl9 à charge 
et 0.104 à vide. — Ces moyennes ont quelque jifti fl«;hi en 1854; 
mais, àportir de I8S5, elles n'ool fiiit que t'accroltre, nui diacon - 
tiniialion, pmr arriver h 9.040 voitures en IflflO IjMlS^ i chai^ 
ctO.l'iîO à viili'". — D'ni)n'''ii:fl;i, r!(iii;m('nt:i(iiHi r r'.itispcde 18îi3à 
1860 est iitj O.Tâi v«;ituiti, ëavuii' : 0.710 u charge et 0.016 ù 
vide. 

En oe qoi concene la compoeilkm moyenne des trains de 
iH*rdiuidiN(,<illia tVipMaaM uenvchesi régalièK:«BB4(ait 
de 18.005 voitares en i8B3 ({4.970 i charge et 4.016 à vide); 

en 185-i, la moycnnes'cst élevée ù 19.928 voitares , mais elle est 

retombée ii lH,0.ï<j en et iii>'iiie Lit'aucoup plus bîis en 1856; 
— i-ependant, elle s wl relevet' Ji^ 1H57, ù 19.â0â voilures, et 
<iii la voit atteindre 33. 180 voilures en 1860 (17.498 ichai|;e et 
5.742 à vide). — ComparanL ISS$ k ISGO, «n eonattta qiie b 
moyenne de cette dernltre année d^nte de 4.19$ vottures In 
moyenne Ai- IR,").", et que < cUc ■lifT'i rm o riimiu ond, d'une 
pail, 2.4.'>!» iioitii;L!s il cliargc cl, d'autre p;irt, l.TAi voiture ù 
vide. 

Ponr renusiibU, 1855 a donné 13.166 voitures mr tnia, 
tnita capten die oomoit rémiies; b mo^eiiBB le iSM a 
■muté juMiB'à 14JH9 voiUires, mais les années 18S5 et 1856 
■"ont phis foomi respectivement que 1.3.884 et 13.133 voitares; 
ceci était la limite e\tréme à laquelle on devait descendre, et 
aprj» nne série d'auginenlatioas successives, on est pai'venu à 
des convois de 15.046 voitures, ta 1800. 

L'écart euilaM entre la nayniM générale de 18â3 et la 
moyenne générale de IWO «t de S.OfO voitures, savoir: 
1."I2 \LiIlure clKu j,'i'i' ol 0.G98 voiture vido. — Ci\-, rhilTrcs 
répondent à un accroissement proportionnel de l-i.42 p. "/„ sui- 1 



iuiLIl' 



(h- ll.li [, 



sur les voîlurca dwrgéM «I de 



32.28 p. "/. sur le» voitures vides. 

Eu 1860, les voitures vides entrant dans la compositioa 
moyenne des trains de marchandises (trains urdioaires et traîna 
spéctanx réunis) représentaient 94.77 p. % du nombre total des 
voitures ilu l'oiiNni ; I:i jiinp.iilidii allait même Jusqu'à 37. 17 )>.*/.. 
pour le» Ui'mi> à^ciaux de nuircttanctise^, — Quant aux trains 
oi-dinaires de voyageurs, le nombretics viiiums vides n'ydépas- 
sait pas 0.115 sur 9.438 on seulemeut 1 .22 p. '/.; il est vrai <|ue 
les voAnres vide* des tnim spéciaux de voyageurs «ool an 
nombre des voilures composant ces Iralnt comme iZ.îVI i 100. 
— Sur l'ensemble de lous les trains ocabnlKS, le rapport du 
noiiiiti r des voitares vide» an uiOBhre total des voilwM «stdo 
18 p. -/.. 

n cet à remai-qucr aussi (]u« toutes les voiturea dnq)ées ne 
aoBl paa aéceaBairemeot des voitures à vonfeun M des wi- 
tures à tturcliandim, pur cette niioii qn'eBM «HMrabnl deus 
la composition d'Un tiain de vojageurs OU d'uu train des mar- 
chandises. 

C'est ainsi, p,nr exemple, que, pour r.nuu'c 18(i0, les 8.î>20 
voitures chargées dont il a été fait mcnttou (trains de voyageurs) 
COflipireuaieAtSiTSS voitures pour marchandises; de même, lea 
13.oi96 voitures chargées des trains de marchandises compre- 
naient 3.4S8 voitures pour voyageurs. On ne peut, quant à 
ces différents détails, que renvoyer ati^ < iimi)li s rendus aniuicls 
des o{K'raliaas du chemin de fer ou aux /ttntfi^iicnu-iilf ala- 
tiiiitfuiM recNsllUs et publiés par te Département des tnraïux 
publics. 

Voirï, dans tous les eus, nu labteau où tout groupées, pour 
le> années 1851 à 186i), une partie des indieatbna qui but 

l'objet du présent paragraphe : 



DÉnSMMNIN m miN&. 


nti. 


1892. 




1804. 


1 

1 18AS. 
1 


isas. 


1857. 

1 


isas 


I8S9. 


leeo. 


i Vintacil«t«if<ii. 
TrtÏBt de TOT UMin. . . { 


9.m 

V) 


8. US 
0.I3S 


8 SIO 
O.IM 


7.91)0 
O.tlS 


8.tl4 

O.»90 


m 

n 


8.511 
0.075 


8 S08 
0 495 


8.5U 
0 439 


8.9» 

O.iiO 


TwAn. . . 


e«M» 


d: 8 57t 


8 3U 


8 OIS 


8.304 


:>,8.48» 


» is: 


8.633 


8 663 


9.049 1 


' ( lé. vUw . . 


(') 


is.tn 

4.671 


U.9T« 
4.MS 


45.4»6 


ta 986 
4. 060 


■ 


44 o;o 

4 83i 


5.48a 


(G -94 
6.684 


1 

47.438 
B.74t 


Tanss. . . 


M.WS 


(»,t».88» 


48.9»5 


49.»») 




tjl7.648 


49.801 


91.447 


t«,«SS 


«9.4W 1 


( Voiturn rhïi?f;(^f». 

TMilabiMtréMb . . J 

( Id. «Mlci . . 


<3.97t 

(0 




H. 774 
l.Itt 


19.009 
t.510 


4I.M3 
«361 


41.499 

t.»3 


44.694 

I.&30 


42 Ut 
I 848 


42.SVI 
t.8U 


43.086 

1 860 

_ J 


TOTASB. . . 


M. m 


a.«3v 


13.936 


44 BI9 


n . 8f 4 


43.43t 


(i.ttt 


4S.MS 


ift.MS 


IS.9t« 1 



(I) L* mMntmut des «•Ham 4fasi|iM1«M t tMi n-«M hi MSMif al fÊm m. 

(S) CH taotmiMi iw nai pu imi t liH naein, pcrct «lit Vin Mil M «aitaMo Nr au nMawBKal tlalM «MM la iens«*4n Mai*irila«i«s MpUgiis 
■urtaplM* iacHsdidtls HfMte l'bi.a'a pa4ii«M«iaBclidb 
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Cel le», nous pourrions dmuier A \» Malialique des opérations 
du cfaêiuio d» tsr de rÉtat des déi-doppemeaU bien plus grands 
c|u« ceux qui pi'étvdeiil ; mais ( i' s<m ;iI| l.ùvr à la fi'is un bui'S- 
(l'uL'urn! cl un liouUc euiplm. — M uui> ue tutu» tixptsvi'ous ui à l'un 
ni à rentre, el nous nous Lornci ons. eu terminant, à rappeler que 
le» rapport» «iNimn eunielleinent aux Cbambra» Ugitlaiivc» en 
«t<ciilIoiider*rt.6debloidii1*'imî18S4coiitieniieiithplop«rl 
des reiUMMgnemcnU que l'on pourruil dé&iixr sur l'oxploilution 
du raiiway oalluuul el au&queU nous n'avons pu donner place ici. 



Le priiH ijH' lit" l'Iiilfivt'iiiiLin exclusive du Gouvern«nieDl 
duus tout te qui ïe ruU;<i.'l)uriiil au chemin de fer, ayant été 
admis en 1834, on se deiniinde eoiunieul il s'est fait ({ue la 
BeigM}He powiède actuellement de» nilway» imioédés dont 
réleadiiedépMeeMéaieki développeawnldeslIgMaoeMtniiles 
aux Irais du Trésor pnbUc. Non» avou* téfonàa k Mlle qVM- 
lion cLms un document devenu officiel (i) et Bowravoos résolue 
dans U s ii riiics suivants : 

< Le dernier rapport publié eu exécution de l'art, (i de la lui 
du 1" mai 183-1 contient un exposé suociacl des opérations du 
chemia de ferde l'£ut, peudsot les ving IrciiMipramièresaiiiices 
de ton wûsieiice; 9 sipiile. entre avlres, la décision priw, ù 

l'oripiiii-', (11' l-iii-SiT ce fi-ronil insl i uiiiriit clr l ii IicS-M' ii;ili(iii;ile, 
de ci»ili5.atiuu el Je |>rugi'i;s, Jaus les mains du Guuvi;j iieiuent. 
Cependant, malgré celle décision , noire |tay& est aujourd'hui 
sillunné d'un réseau de voie» ferrées dont un grand nombre ont 
été abandonnées a riadmalfie privée, taut pour ce ifA concerne 
l<w.OT|iloimMmqiiopwgw qu touclw à kar conatriKiion. 

t Plinieara ont vn dans Mlle circonstance wi aven implicite 
<iu de rirapui^sa n< r ilii Cnavci iirniciit li t'inlir,is>i i rc\|iliii(:,tion 
entière dtj lasle enseiuble de luilwaysj ir< !■ un iiclL;i.jiii', im de 
l'insullisaacc des revenus du chemin de ffi' naiiona). Ceux qui, 
en ib34« se août montrés hostiles a l'élabliasemeal d'un dwmin 
de iêr sur les fonds dn TVésor public, prennent texte de Fesis- 
luncc Jcs i ùiK fssiijiis |i(iui' jin'li'iuli it i[iU' r(^\(i<'i iciK i- ilti [isssé 
csl venue hauLlioimer loin- opiiiioii, eu conduiwiil falalciiif'nt 
au système des concession-. <|<i'eux-mémes auraient voulu fairi' 
prévaloir dès le principe, il semble donc permis de rappeler les 
faits tels qu'ils se sont produit» el de rétablir, tUT le point qui 
vient d'être indiqué, ane vérité que le temps parait avoir 
allérée. 

ï las I nmii'h.iii^ lit' sont pus Une espèce d'accident dans l'his- 
toire des chemins del'i-r de la Belgique, attendu que, deprime- 
al»ord, elle.s ont «Ué considérées comme devant constituer un 
auxiliaire iodispemable on tout au moias un cuaplésent néces- 
a^ po«r l'«xpioitaftiwi de fÉiat. 

« dette penéeétdt exprimée ai ces terme» dans leMénKure 
de UH . Simons et de Ridder, du moi.s de mars : • Comî- 
« déi-ée relativement au territoire bi-lgc en iNU'IicuHi r, l'cnire- 
• prise doit-elle comprendre à la fois tous les embi andieoicnts 
« amquela b route principidc peut donner lieu? Moui ne ron- 
« «fliisom ^oint itobjtetiotu à et fue deê mbrmehemcnts d'un 
« inlérlr pnrannit smoiufeire soifiU fo^ct fentt^iritei parti- 
f citlirrt» et hulriw... ' 

< De même, f Kx|iose des moUfs de la loi du 1" mai 1H3i ne 
npomMit pobt leseoMesaioas d'une manière alMotne. « L*q>i- 
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< uiou de quelque» écouoniste», c»t-il dit du» ce.documeDl, 
I et Teitemple de TAngleterre entourent anns doute le Byslème 

■ (li's I oiircssi' .lis ir.i(ii.;ir«ïnces favorables; muis /n ui i-ii^- 

< ulile de i adupitr fiuur loulet le» communicAtWH» MccoHiliùrc* 
t qui niùlront de ta communicaliou principale, il ne l'eSt CCrfai- 

I sèment pa» pour la grande route oomawrciale« > 

t Dan» la séance de b CbHnbre des Rapréaantnnt», du 

I I mars ISô-i, l'honorable rapporteur de la section centrale 
disait, de sou cèté : • Le mode de construction directe par l'État 

• est proposé, iiun jniint ciniiuif svstinic ^'raéral et exclusif, 

• nuis, au contraire, comme une exception applicable seulement 
« aux oonitmctions d'intérêt général ; exception sanctionnée 
« en quelipM aorte par le Gode cifil iui-màne, qui, place le» 
( lentes et rivières el tontes le» grande» eottOHmiiàlJons du 

< roy;Hi!iii' ilaiis la ( aU'guiii- ili's ilr'ix^ndancee du dimiainn 

< public... l.u ciiijsu ulsaiil l'Klui une grande route com- 

• merciale et nationale, et qui produira des i-evenus eousidé- 
« rables, ou éveillera, par l'espoir d'un gain semblable, l'esprit 

• d'association qui n'existe pas aqjonrd'bni, pour in muté 

• pariieiUsqnl BeiuHjfomtd'miirêi géairfd et que» daU mim* 

< atofdoNRcr h fktdiulrie partktilière. » 

« Le Ministre de l'inlérieni' <'ta!l plus rxplicite enc<ii t', <Ians la 
séance du 17 mars : « Nous croyons, disait-il, que c'est en 

< exécutant par noos-utéiues ce gros tronc de roule en fer, qtie 

< l'esprit d'association pourra s'établir ; e'eat un tronc que non» 

< plantons en Bel^ne; les branebet de ce tronc pousseront 

I d'elles-mêmes. /' te formera des eompaffuiei pour Ict entbriat- 
« ehemejilf ; voilit Ut compagnie* dont il faut provoquer la for- 

< maiion, cl non les coiii|ia^'iiifs c.jIuss.iIi'-. ipii pourraient 

< dominer le Couvernemcnl si ou leur inciiaii di s entreprises 

< trop considérables entre b» mains. « 

* En demandant que b oonalractiim des cbemiua de br Ctt 
réservée an Gonvememcnt, b Ministère n'avait donc nuUenwal 
voulu étendre ce principe jus(|u'aux limites les plus extn-meâ et 
refuser à llndustric privée une pari quelconque dans les grands 
et nombreux travaux qu'il s'agissait d'entreprendre. C'est ce 
qui a été reconnu notamment dans b rapport bit, sous b date 
dn 4S Juin ilMS, pnr b aeclion centrale d» b CfaaaAra dn 
repréaentaota snr b prtjel de bi relatif à la garantie d'en 
«idnimuM d'btérét h cerlaîncs colrepri»t>s : « d'immenses Ira- 

« vaux restent à faire, i sl-li ( i iil ihuis rc lapimi l, mais ils m- 
« peuvent être tous à la t liai gc d<: l'Klat ; il a fait les rhemins 

< de pays à pays, il exécutera des voies de joncliou de |>ro- 

< ^4nee à province, mau il ne doit ons albr jusqu'à vonbir 

< construire ks diMdn» d'usbea à nsbes, de b mtee an fonr- 

• neau, en un mol, des rh. iii'nn ih<!utiiii!s. > 

t La proposition soumiseul>il.«gi!dalui>'. Il' lOdi-i ('mbreltiM, 
pour la concession des lignes de Tournay à Jurbisf, dv Saiul- 
Trond à Ibswlt et de rËntrc-Sambre-el-Meuse , prenait sa 
aonroe au atéme principe : pour étendre b» transports et élever 
les produits du raiiway ntional, il eat néoeisaire de créer des 
affluents <|ui, m permettant au mouvement des expéditions de 
s'aci Kiilic, relient les centres industriels aux l entres commer- 
ciaux, tes foyers de production aux marcher du l unsommatioB; 
d'où dérive le devoir pour le Gouvernement de i lirrchor à 
étendre, autant que pomible, b développement ulile de» che- 
min» de br. 

< Enfin, dans les discussions t|ui ont précédé l'adoplimi de la 
loi du IGmai 1815 accordant la concession de la ligne de Tournay 
à Jurliisi', riio!h>iaUle M. Rogier, qui a ctnilie-signé la loi du 
I" mai 1834, a parfailemenl détini les Imses du systàue de voie» 
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fertx'BS le! r.iv;iil M>nçu : le Gouvcrueinenl (irv:ut m' ( Ikéi - ' 
ger (le lu luusti-uctiuii des gi-aiHlea arlvm du ré»ean, mai» il 
devail ubaadamier àriodiMtriB privé* réUbMlMMul de* ligues 

accmuires. 

« Oa répèle dooc que les concei»on$ étaient du» leu prévi- 
sions de iHS^i, comme «Um «oildims les laiU uccompli» depuis 
celle cpuquc. 11 y annût errenr A «Htppmer qu'elle» sonl le fruit 

lit- rcspérieuee acquise, le Mgiic iriiti ri vin nu'iit ikiiisles opi- 
uitius : elles sont, avaul lout, la cunstNiiience logitpie, inévitable 
et prévue d'avance d'une Mlualion à bquelle il eikt été irra- 
tHHUiel de chercher iae soustraire. —AiHi qu'on l'n dit en VM^ 
les ligus nocessaôvs de diemiii de fer devaient étreconl^ 
à FasWicialinn , rrtlc pnisiancp si i^ranJt", si fnrli", ipiand elle 
ettcvnduitv par lu pi iiiiein t' et la («rùLile, el quami »es eflbrts 
tendent ver» la pi'OK|j>'i ite i t le liit>n-étrc du pays. 

< Sans doute, les concessions actuelles de la Belgique ne sont 
pas toutes réduites au rùle secondaire qui semblait d'abord 
defoir être assigné au» «xploiutions pnrliculiëresi il y en a 
mène qui ont acquis une ««rtubte impArlaaoe, et Ton ne peut 
que s'en féliciter. \î:i\s, .î finisnj;.-! les ciioses telles qu'elles m' 
sont réellement produil«M>, un duil considérer l'eustence de cea 
concessions comme N'alliant parfaitement nwc h pensée qui a 
dicté la loi dn l" mai 1834, et m» comme nne déviaii<in du 
grand principe de la conslraction des chemins de fer par le 
GowvenemesA. 

« IVaiTleiirs, en sup)M>saut que le pro^'i Mnimo |ji imiiil uVtit 

])M t ic rcsiM rtr (iiuiStOUS sesdcl.iiK, m ;i(liiu'll;iill l'on eût 

f.ouccidtf des sectioiks que le Gouvernement aurait dù garder 
IMtur lui-niAffle, il importei-ait de ne point perdre de roe cette 
otmraitiott otaemliel b que letmt pnpMé n'étidt pas unique- 
ment de créer des riiemins de fer au mo^ des ressources du 

Ti-ésoi (Hil.li<-, iniiis de pruvtxpier les capitiMx pi iv<">s ;i 
contoui ij- abimilammcnl à celte gniiide u-uvre de ré^énér.ition i 
morale et matérielle. > 

La loi du 10 juillet 183â conterait au Gouvernement le droit 
de concéder des péages pour m terme qui n'excédAt point | 
qntre-vingIpfUxmis. Elle s'étendait à presque tous les ti jvlhix 
snSc^liUrâ d'ilre concédés ; elle ne faiuiit d'exception que | 
piiiii I I ranalisation de flcuvi s 1 1 .le rivière*, laquelle canalisa- 
tion ne peut être concédée «jn'cn vertu d'une décision législa- 
tive. Cette loi n'a subi aucune modification jusqu'à la Gn 
de IStt; die a été anocessivement prorogée, et les dispositions 
en OBt été rcwlues déAniltves par une M dn 10 mai l^m-, 
toutefiiis, des lois du 1j avril l»lô et du 16 mai IMii avaient 
décidé que rpxcpplion primitivement admise pour les canaux en 
général : I" s appliiiuci ait ;ni\ < lu minsde fer de plus dclOiu- 
lométres de développemeoti â* serait réduite aux canaux de 
plus de lu kilomètres d'élendHe* 

En présence d'une légishtim ainsi conçue, on serait tente de 
croire qne les coueeasions ont dft être nombreuses en Belgique, 
notamment pour ce qui concerne les chemins de fer; et cepen- 
dant, jusqu'au mois de juia 1840, date à laquelle le Gouverne- 
ment a, en quelque sorte, reaonoé i construire éet chemins de 
fer, a n'avait été oom^édé qw six miss fisrraes cl amore étaiea t- 
«lles ««dusitcaent destinées an transport des prodaito de 
gnmd«S exploitations houillères ou industrielles. 

M de rancessions était donc restée une véritable lettre 
morte; les diâciissiinis ijui eurent lieu dans le sein des Cham- 
bres, au commencement de IMO, s«r les produits de Texplui- 
tation du réscaa de TÉlat, ■'élaiaat pas d« mtmei "^•"gf cet 
état des choses. 



Cependant, le licsoin de cuiiimuiiiraiii/nsx; faLsailscnlir av<x 
uuc intensité qui devenait tous les jours de plus en plus évidente ; 
l'Entre-Sambre-et-Meuse surtout réclamait à grands crh l'exé- 
cutiou d'une route en fer qui lai permit de donner un nouvel 
essor i ses CéooDdesexploHalions de minerais, et d'experlor vm 
la France les beaux produits de ses nombreuses usines. Une tcu- 
(ative de concetsiofl avait eu lieu pour la conslraction de cette 
route, mais Iss capitalists* s'éUnsnt obstroés i rosier dans 
l'inaction. 

Il n'est donc |>a$ étonnant (|ue la résolution prise de ne plus 
engager les fiaanm de l'I^lat dans la création de ncoveHes 
voies ferrées fni suivie immédiatement d'une pro(H)sllion dekî 

parbqm-l!ciiU]s'iL-ui-smembresdclaChambred£-si;i pi rM-nl.ints, 
usant iJo k'ui Jruil «riaitiative, réclamèrent des fa m u i s spéciales 
p>nir l('s demandes d>' < nni cssion qui si- pi c^iMiieraieut dans 
l'avenir (i). Ces faveurs eussent consisté principalement dans k 
garantie d'à Intérêt de 5 p. 7i> sur les capitaux dé|)ensés. 

Cette proposition fut renvo]rée à l'examea d'une commission 
qui déposa son rapport an mois de jdn 1842 (i); dans llnlefu 
valli', l'ii'ii ii'avail i ti' fuit en ce qui touclie les concessions de 
cUciuiiii» U« fer. Le rappoi't abordait de fn)Ut la question de 
g:irantie; enhardie par l'exenqJe de* puissances voisines, h'in- 
sptrant des amsures que b France projelait au méaie moment, 
la eommiasiott se pronontait ouvertement pour que h Bdgiqn» 
n'hésitât |>oint à oITrir aux ciipilalistes le seul moyen d'encoura- 
gement qui semblât susceptible de ]uovoqucr la cousti-uction 
de traviiux publics. 

Ce rapport n'a jainat» de discuté. 

Quelques mois plus tard (IG novembre 18i2^}, un arrêté loyat 
aceorda, m stute d'un* adjudication publique, la oonoesaiM dn 
chemin de fer d'Anvera à Gand, par Suinir-Nieolas. 

Eu 1844, des ouvM-ture» séi'ieuses furent (iutcs au G om ci ue- 
mcnt pour la concession du chemiu de fer de rEDti i--8aiiibr<v 
et-Meusc, et le Ministre des Travaux publics pI ,)p<l^a il ai < m - 
der k garantie d'un nowiimM d'iatérél k cette eutrcpi-iac ; mais 
cette propeaitim fui retirée, et la concession de SandHV-ct- 
lUcuse devint une ooscesiioa purs et «Impie. 

A k même époque, nne discnuîon ardente s'ouvrit, dans la 
sein de la Cliamln *' ilf^ lU pi c:^clllants, entre les partisans de la 
construction des i hcmim de fer par l'État, et les partisans de 
l'abandon de ces Inivaux à l'industrie privée. Il s'agissait de la 
conoeiaion des lignes de Tonma; à Jurbise et de Soint-Trond à 
Hassdt: on sait que te Gouvernement demandait que réieUi»- 
semcnt de ces deux sections fût coik i' Ji' à société, mais que 
l'exploitation en fût laissée aii\ mains de l'Ktal. — Cette pro- 
position fut vivement attaqin-f à raism) do la sitiia(i<iii spéciale 
de la ligne de Toanta; à Jurbise, qui semblait devoir être main- 
teaw an ponvufar exdMifdM Ckmvenemeal. 

L'opposition, quelque v%oweine «t InléMigenie qu'elle Al, 
ne réussit pas à ébranler les convictions de la majorité. Celle-ci 
Vdia Ir pnijci, adiiplaiit les poétiques prévisions que la fran- 
chi&t: fliMiuente d'un orateur éminent (i) avait fait miroiter 
devant la Chambre, lorsqu'il s'était écrié : < J'invoque 4;iiutrc le 
monopole gemernsmental les droits de la Liberté et rénmncî- 
pation du InvaîL J'en appelle à la Sberlé «I k rassodalien. 

(<] SéaiMvdn IIJalntMA— OvnMMn'ijwWrinMiaiVn.Miiaimdem^ 
<B40, n* m. 

tt) S<«ncedu<3|Bln 18U. — Bammenls p<ji levien la irei, M'aaisa d* I Stt- 

1841. ii*aM. 

[3; H.CnMBa. 8<inos4tt M awll IKS— jfiiaata porinosMiiiw. 

ir.e.->M 
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Ccst ù fvi (liMiv iiii'i'^, il t'i'» deux piiivsuiu'CH ({ut! nous devunii 
tous les progrès, toutes les werveillec qui, depub cinquante ans, 
^toniienf l'Europe; e*«^t la liberté «I PaatodatiM qui ont ciliang<' 

le inoticif mntrricl, ri.iniin' illfs (Mit l'hangé le iiioiiil« piilitiqHi!. 
KllfS ailitnt'ronl leur u uvn-, tl v'ili's |in'->iiil«;riint (incore à l'au- 
<--uinpli<iseincnl de» destinées de l'uvenir, roiunii rlk s uni hilio- 
riciiscment préùdé à l'a-iivre incomplète de l'cmanciputiou du 
pas&«-. < 

L'ère des «cmeeeiioa* venait de s'ouvrir. Les voles «e succé- 
dèrent ; de nombreuses lignes furent décrètes, movennnnt d« 

simpl(>$ t'onressioiis. (^ependiinl iinr liijilc ( ri'M- siii vicni : ciise 
indiislrielie el linani-ièrc de iH-Ui, nv'm: :ilimcnlain^ de l8-i7, 
crise politique de 1848. Les compagnies sont mx abois; la 
plupart ne peuvent condeir* leurs entreprises à bonne lia; le 
crédit puUic cal éfanidé; fa conOavoe a disparu; toute* les 
concessions sont soin \e. rnup de$ déchéances «pi'eiles ont encou- 
rues-, le GouvenieiiiiMil :i le pouvoir et le droit de les dépouiller 
de leurs premieis lr;n:iii\. 

Nous uri'ivuu!! aiu&i à 1K.'>1 , muis (|ue le chemin de 1er de l'État 
donne des produits fort satis&isants «I sn* que las cheanns de 
fer concédés parvienneol k se lermiier. 

L'horizon politique s'éclatrctt; le calme se i^blil \»-u i jxju. 
Le Ministère cmil le uioiiiciil faMiulilc ii'nir raviver l'énergie 
di« MR-ièti-s cl retjJre une nouvelle vigueur au travail national^ 

il pri'-«eii(e à la Cbanbn un ensemble de grands ottvraget 

d'utilité publique. 

Il pr«i>(ise , entre autres , de faciliter l'acUvemeal des cbe- 
mins de fer par la garantie d'un minimum d'intérêt à ceux 
d'enltpe eux qui pouvaient esMire aboulîr ; ses propoolions aoot 
favaraMeiiMiit aeeuriHies el, poir ta première fois, le principe 



de la gui antie s'ùMcril dans an* loi bdge. (Loi di 90 < 

bre I8»l.) 

Depuis lors, de nonvcUes concesaionB ont été votées par la 

Législature et accordées par le Gouvernement , les unes avec 
garantie, d'autres sans garantie, enfin d'autres encore avec la 
réserve de l'e>kploitalion |>ar radminislratinn, cir. 

Nous allons exposer ttrièvemeut la situation uclueile, en jetant 
un coup d'ceil rapide sur le pané de duKUne des entreprises 
dont il s'agit. 

Les fkcumntif «(ii/i<iir/»<f publiés anmwllenieni par le Dépar- 
tement ili s Ti .iv.ai\ publics, jMiur la |H"riodiî de 1851 à Htô.'i, 
ne cunliennenl que peu d'indications sur l'exploitation propre- 
nicnl dite des compagnies; c'est Mîulemcnt à partir de 1836 que 
fou apufoamir le tableau des recettes et des dépenses de ces 
sociétés. Nou* aiwis, nuMnf ^'tf « iU peiiiMe, essayé de eem- 
pléliT le tnivail en remontant au delà de 18.^6; malheureuse- 
ment nous n'avons pu nous procurer la collection complète dt» 
< iim|:.li;> t-i'iidiis (IcN Lkiiii|Ki^iii<'s , iii.iis imiis lisons inséré dans 
le présent travail tous les i ensci^iiiL-inciils que nous avons pu 
recueillir, alors même (|ii'ils s'.ijijiliqiii iit a une époque anti^ 
rieure à fa période de 18ol-llKiO. Les vliiffres qui ne sont pas 
puisés dan* lea rapports des société* sonteatprmilé* à fa sutis- 
tiqu* olBciene. 

i* CAcmin de /ër f Anvers h Garni, par SmM-Nkaùu 

et Lokfren. 

La ooncession du chemin de fer d'Anvers à Gand, par te pajis 
deWae*, eatbsenteqniailéléaiseordéeettMglqiwilasuile 
dTuie at^odicatitm puÛlq«»» < ~ 
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iKin eiwoixî iiii>diliét:&, de l.i loi 'lu lil jiiilli l \S~-2. mil îes coii- 
cewioiM d« {M'apcs. l/niitî'iii' ilii pi njut e;.) l'umque !»t>uaiis»ion- 
mire qui se mhI J'Um mIi', i t lu Mmi-c^siou lui a cit- cx-iroype, 
par arrêté royal du lÙ u^vomlu c 18^ «n eiécution du cahier 
dw dnrges de In mue à prix, ponr m lemw de qmfre-vti^- 
dix aus. 

Leutrcpri&c n'ulfrc aucune rundilion spociale; l'expluitation 
il lii u ;ni\ risques cl |n i i!s rin i mu i-.si(iiiii;iiie, sans inlerveii- 
tkm directe ni indii'ecte de ia part du l'resur public. 

La longueur du chemin, dans tout s<>n développement, est de 
dttUkMDètreaflBOiDèlres; lesniltquiytottlplaoéspèMatde 
S à UlogramiDes an iiiMre «oiirant ; b voie n'est doublée 
dans aucune de si-s juirlie's. 

La compasînie possctlail, ;ai ~A dc^'cmbre IHOO, *.Htn-om»>lives, 
30voiitjri-s a \ Liyageurs, 09 wagons ii marchandises elà bagagei», 

I bateau à vapear, S bateaux à Toib» et 3 grandes chaloupes. 
La société awm;nie qui exploite ce chemin de Ter l'eit oon- 

slituce sous la date r!ii "1 riKu-s ISÎ."); >c> >tatuls ont clé suc- 
cessivement moditîës ;ini'lt;s luMiiiv ilii 2S juin 18(7 et du 

II avril I8S5. 

Ije capital social comprend , d'uoe p:irl , U,40U actions privi- 
Iégii''C8 donnant droit à UB intérêt anmiel de 15 Trancs, soit 
3 p. */•• devant être mortiw a« tmx de 300 ftnncs, et, 
diantre part, 9,400 actinos de dividende JoniuMt du surplus 
des bénéllces ; ( t>sd(-rni^l o<ï m tir>ri>i ue doiynitpM être amorties 
et représentent la valeur du matériel. 

Ces litres forment ensemble une valeur nomin;il4' de i,7CK>,000 
iraac*, snr laquelle il avait déjà été amorti 148,000 francs 
(ne action pcinUgiéM) i h date da SI ddoenlMre IWOi 

Aux teraM* det alalMts iwiaiitilii, le capital de h cooipagnie 



était repré^e^té ji^ii !), !Ofl ;i(.ti<>ri>, jiuiissanl chacune de '/.jjao 
des bénélîi'es; à parlii ili' iS.jfi, il devait l'tif ciév un fonds 
d'amortissement de9,.">(H> fi;iiii s |»ar an ; ù mesure que ramor- 
tùaeaent devait s'effsutuer, les porteurs des titras rembouraés 
devaient reeevoir des actious de joniuanee porlicipani à tous 
les dividendes dépassant francs (5 p.'/.} \i.n ai lion. — Vii\ 
termes des modificatiuiiiN approuvée» \mi amU- royal du 
Il aviit IKm iMitmleur du II) ilu m(-me mois, ii" lOS)), les 
!(,iOO actions originairement créées, et les 9,400 actions de 
jouissance à délivrer aux porteurs des titres amorlia, sont rem- 
placées par 9^400 actions privili^iées an porteur, et 9,400 ac- 
tions donnant droit chacune à '/,. part de Favoir social. 

Vin^i qu'il est dit plus haut, les actions privilégiées portent 
iiiU'iél .k 5 p. ''o l'an et sont amorties an pnir )>ar la voie dn sort; 
l'intérêt n'est prélevé que sur les Ix nrlii i s nets, avant toute 
distribution de dividendes; en cas d'insuOisance des bénéfices 
nets poar couvrir riniécél «t radiortinwmeiit» k aamma miétt 
en S4jii(rntnce est |iajée ai noyen des bénéfioea nets dn exer- 

cit^es suivants. 

A pat'iir de IK», If l'tnitK il'atiiorlisMnMat a été porté de 
U,Mi francs à 12,iiOU francs par anniN*. 

Le chemin de fer a été livré à re\|>loitatii)n, savoir : le 3ao- 
vembre 1844^ ponr la «Ktion d'Anvers à &iiat-Mieolaa, ioagne 
de SI kaomKres m mèlra», et la faoM IMT, fMT la section 
de Saint-NIealae à Gand, dont l'élonduo est de 17 Idlomèlras 
8S0 mHrcs. 

Le tableau suivant fait connaître le^ résultats obtenus, chaque 
année, depuis l'ouverture de la première aeetîaii jusqu'au 
31 dtoenfare IMI», ainsi que l'emphii qni a été fait de reseé- 
daat de» raeelits «nr les I 
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it' Clumi» defirde r&unSmiibrv-tt'Mtiue. j 

Le i-jtlw-ay de rEatre-Saibre-et-MMMiMOOINpo«e d'un i 
traac iniad pal et de qutre embranchemali. | 

Le tronc prindpala son point de dc^rtwIediMnliKlttfer | 
de l'Étui, de Bruxelles à >'uioiir, à pi-oximité de lu ^(alUm de ^ 
Mai-cliienne-au-Pout; il oti raltadié à bi »l;itiuD de Clurleroy ; 
il remonte vers WkkMMHi, «ImhmimI * \tui krabuur);, traverse la 
fi«Blièi« IraKaiw «t vient «Kpifw «V Iw Ujrtto tte te 1^ 
Viren. 

Le premier enibraiii'li«iucnt quitte le truuc prioci|)idàBeiiée, 
tuuetic letidjIÙMeraenl métallurgique de Tliy- le -Château, et i 
aboutit il lu niuii' (le Oiai^eroy à Rocroi, non loin de Lauefie. 
— Le deuxW-uic mbraudieiBQal part de NVaKourt cl se ler- 
■ine k Hortoliné , Oè il rancoatre le mil way LonLiklê veuant de 
UhMdîMni ptmlMhanBt an tmnc princî|inl de Mnrchienne à 
Wako«rt. — Lb InmitiBe eabraadieawnt se confond avec le 
deuxième jui>qua Fairoul, (tasse pi-ès des l'tuIjIi^si'meDls aictul- 
lui'giqucs de Saiiil-Lunibert et aboutit à l'usine de Fmidniont, 
prt's Flurenne. A Saint-Lambert se foi-ine une bifurcation : un i 
rawordenieiil de peu d'étendue reiie ce poînt k la vitte de 
Pliilippenlle. — Entn, le ipntriènw endimnclKnMnt part de 
ilartenibfturg et se termine i CouTia. 

Le dévclopiiemcnt total da chcniiu de fer est de f 0<'i kilo- 
mètres â41 im iii'î,. N < oni|ii'is lesembranebements, et l.HiOim-- 
tres établis liurs du pays (de la frontière à VireuiL), soit 
-103,401 mètres en Belgique; celte longueur se réduirait à 
ftÛS.aM mèlras, airnnen dédnfaat les 1^ aètre* d« voie 
qne la Société empnialeà la igné de l'État, prts de b station 
de ChaHeroy; — le cberoin est à double voie sur une êi<Mi<tue 
de 11 kilomètres Ko-i mètres iieulentenl, et ses riiiii> ^^nt 
Si kitugruiuiiuA su iin*trc cuuraut ; au SI décembre 1800, l'ex- 
ploiUlion de cette l^goe dispomil deié loconiotirea, de M voi- 



lures :> vowi^'eui»» et de 1,015 wagomt à baetgn ou b 

lUaroliautiiMiit. 

Le cbuiuiu de l'er de rEuli-e-Sambi'e-et-Meuse avait é'é pri- 
mitivement concédé sansancune (aranlie d'intérêt; la loi de 
connaw» porte la date du 7 man 18IS. 

Ceat senlement le 37 novembre 1S48 (|ue la première partie 
put en éire livrée i l'exploitatioii : i-etio partie (longue de 
4â,iH^ métrés) s'étend de Murcbienue-au-Pont à Walcourt et 
comprend, en outre, les deux premiers des quatre eiubranche- 
meut» coiu.'édés. 

La ligneauraitdjli4li-eoQmpléteiiitetttaclievéele37 mar»l840: 
■nais les êvésteouml* avalent forcé la Compagnie A s«|icadre «ea 
travaux, et !<' Ckhiu i iirnit iil ili iu.iiiil.i auvCliambresle|Mmvuir 
de prolongci le Ui:lui lixt- , t:c i|ui lui lait. Nonobstant veiU.' 
facilité. II» travaux fureul compléteuieut abandonnés ; le lK')i:ii'- 
tenent des i'ravaiuL publics fil les instances les plus énergiques 
pour amener la Compagnie à sortir de l'inaction , okais tous 
le» cSurlA ddpio]féa démaillèrent sans rcsullaL Le capital dn 
l5,iiU0,tKKl Ihmes, auquel la Coiupaj^nie s'^l constituée k 
12 avril ISi.'i , ;naîi «'t.- absorbé par li's bi iiK travaux terminés 
à la lin de ItMK. Le Gouvernement (juuvait pronoocer la 
déi^héanw; il piéféra venir en aide aux couccs&iouDuircs ; il 

décbargRa cenx-â d« l'obligation de construire deux lignes 
aeossioifes, indépendantea de celles dont II a été fidt menlion 

|>1lis haut ; It Cousentit iiassun i' un \iiitniiiuiii dr I |i. ^ l'ou- 
cunuiitc d un l'apital de •i,(X)0,(JOO do fraïu j,, sur les t-iiiltraii- 
cberoents de Florenne, de Philip(>evillc et de d» ^ u , { . tu une 
durée de oinqminte ans} cet» fa it un e garantie de iUO,(NM francs, 
se répnrtîtsnnt abMî : 

*^ II. fr 

^■leu<iTl 4 FImmim ItO.OOO i 

**ri<inl>miT|; i CoiiTln. . . . , M.tISO > mfiO» 

rroidniiMil i Pbill|i|ieiilt<- . , . , MjlW ' 
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■wtnmm d d'ouvrir Moccadveneat Iwwctiomde «ni Mire- 
prise dam Tordre suivaiit : 

Nam. 

WkloMut i SiliuUitu ijm. U 6M<«Mlinim 

7,103, l«3l — — 
ia,1l1. 1« SJuiaitM. 
(ICmia M>3, 

•■i»lMk«t4II«ima . . . %m. I» 7jwllMWU. 

lèMttnmîOé . . . (.Mft, leliniMdMilH. 



Sileiricui à Cfrlu«<*iii« . , . 



60,44 1 iu«tre», leK|iieli fortsMMii, 
Ml|fM ouieiu à l'aiplotUlleii à U 
<iiU«dllt$MN«lR«ISML 



u lté l'ttat, • U Mrlie de Charlarof ■ 



Quant au (Spilalde la Société, wvi q|MU«eB éUwtlAdicoai- 
positiui), « la du* da SI dénaAM 18110 : 

3« ,«00 — 4,«Mn«ul t «Mlln • M,7MMUaMd« CWhMM», 

i«lmir rMlKC 4l»,30t,4i1 

£o>i>tM<it («rattli 4 p. «/oiicr le Gouotti^t'iiimt, S niillintK, >>>ui 
priMluit .................... 

C«t en|i<aat ml tmintiuMr au |i«ir «• 88 en*, 4 {«(tir de <88C. 

878 «blifilivn i 'U p tle 
e« pek eu 4-' juûkt 4lifi4, 



tf.fÊkm.*»» 



Capilel pti.ilr(i^ S<,^p, «f, (l«,9H Wll«M tef 



a*port. . . ».»a.44-i 
4.t4?,7U> 



C« ctpiUl wnii nioM i>n»«i>ii de. 



•7,066,(97 



&i l'on li'iiiiit compte de lu résoiulion, en Jalc du lU mai l^tiO, 
par laquelle l'atiemblée gùaérale des actiunoaireâ a aulorÏM 
rénbtioa de aoiiveilet aclioitt privilégiées, dont le produit «tt 
destiné è raugmeaUilioii du aal<rieïnnil»ntct& l'étiUisKaical 
du raiTordcmrat d« la ligne a\tc. le chemin de fer des Ardeaaea 
frai li v , , à Yircux. Ces arliuiis donnant li '/i p. d'intérêt. 

4>i> iruuTera 4u-4ipr^s lo rclevii des rm>lt<^ H des dépenses 
de la Société du dhMntn de fer de l'Eutre-Sumbre-et-Meutai 
depaîi le coaiauniieiBent do l'exploitation dea piemiàrBi lao- 
tioBa de ce ckentin de fcr, jmqn'au SI décembre IHO'. Les 
cliiflres sont puMé» dans les comptes rendus publiés à la suite 
des mrcûiuj» semestriels de la CuuipaKnie; la livre sterling a 
('•U> canipli c riiMiiiK- « ijnivalam a i'i fram s. 

Li» $»mnies (Myce^ jar l<u Tn-ttui* pulilù-, a titre de garantie, 
s'élevaient à 1 ,0i)5,<)Hô fr. 93 c, à la date du I" janvier IW; 
le muxiiMin gwaati atleigaait fr. Wc«, de inrte que 

les payeflNali réeliMBent cibctué» rMleut de VÛjSSt tr, 06 e. 
au-deisous du rliiffre pow lequcI leGouvaroeBMHil était évc^ 
luellement engagé. 

Le taU<iau suivant montre que la balaucc des recettes et des 
dépewet, à k fin de 1860, douée un excédant en caisse qui 
i&kn i SUjm fr. Vt e., im 13,081 livres 3 sdwilinia ei 
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5* «1 4^ Chonm â$firée Tournai) à JwrWtc H de &àM^Troud 
à OoMult. 

rhi'inin de fer de Totirnay à Jnrbisc sert tnit-d'uuioa 
enlrt! deux lignes constrnile!< |Kir n-ilal, ù TOiiMt Kl an Midi. 
Il <u!niblc <|uc si une |i;;ni' ilrv.iii l'-ii v < tal)!io ,ai\. fi nis du Ticsor 
publii:, en sus derelli's t-ompi'iiws dans Ic^ lt)i> du T' mai IKSi 
«I du 9S ami i857, r'élait (!dl•^-là; mais la «iluatioa tloancièrc 
ta piji ne penueUiiil pu d'y aoager. Gependaot ce cheoin cal 
idleaent melavé dam le réseau de l'État que oduî-d s'en «t 
ri'soi vr lV\]iliiil:ilioii. 

La coi»ce*>iou u clc uul>ii'isi <' pai' une hn ilu iLi mai IH4o. — 
L'Ëtsil administre par ses agfiils, r\|.|i>iii> |iai sun nialiTicl et i 
cutretienl la ligne; il perçoit, i'«> < li' f, aO p. •/„ de la recette \ 
krule, le Mirptlit reveaant aux t om Ls^tunnaires. \ 

<>tteentre|xÎMaepidMiitaildaii»de*GaiiditioiaquiaiimcDt : 
dû , selan toute vraiieniblaiice, en assnrer le succès innnédial 

fl |;i [H ■iiiiplc I i':Lli>allini ; l'itr ni' fe|u'iiit;inl s'arliCMT ilans 
Indi'lui priniilivcmenl fixe; il tullut une iJiorikgalion de 18 mois; 
le Goaveroefflcnt fut oNigé , en quelque sorte , de rembourser 
le cautknaeffleat déposé, avant qae tous les travaux ne fnsaeat 
terminé; il aVa nérae jusqu'à mettn à I* di«p««iliiMidela€oni- 
pagnie, pour servir de garantie, lu somme de 3,000,000 de Francs 
constituant le eautionncnieni de la Soeiété dite de la vallée de 
la Dfndre. 

Ces mesures permin^nt à l'entreprise de se poursuivi c : elle 
lut reraiM! aux matas de l'KtatsousIa <latc du 1 1 novcuiLirc IH-iS. 
D eouvieDl d'ajouter, toutefois, que la seclion de Jurlii»» à Maille* 
a élé livrte à rexploitation dès le 40 septembre 1847; cette seo- 
Itoa mesure 1' ki1iinii°'trf>s d'étendue, et le restant du clirmin 
de for u uu dcvuluppciuent de r>i,SO(i mètres, ce qui donne uue 
looglieur totale de 17 kilomètres oOG mètres. 

vole est doublée sur tout son parcou»', les rails j pëaeal 
de M ftSB kOogramniee an nèire ooumt. 

n n'y a pas de tapilal distinct poorie diemtn de Toarsay à Jur- 
biie, qui ne forme ((tt'uBC seule et mAmeenlreiM'ise avec le ehemin 
de fer de Saint-Trond à llas&elt dont nou> alli>iis iiinis <»'(;u|ier. 

Lu ligne de Sninl'Trond à Ilassell consiiiuL' Ir l'iulongcment, 
•nr un développement de I7.!£iâ mètre». Ar l:i jiclite M'dion 
construite par l'Élat, depuis le chemin de kr de l'Est, à Landen , 
Jusqu'il Saint -Trond; ces deux tronçons réunie relient la pro- 
vince de I.imbourg un rudway national, et ont été élaLli> lu 
îK'quil de ta pnmiesse dé|Misée, en faveur de eell>- iim^iHtt-, 
dans la loi ilii 'ili mal IH". 

I.:i ligne de Saint- i'ruiitl u ilussell devait être exploitée |>ar 
le Uiniverncmerit uux uiêmes <-ondîtiona que lu eoneession de 
Touniay i Jorbiae; toutefois, la Légitlaluro avait accordé grain i 
lOMsnt h la Société qui a constndt ces deux voIm, la jnnissanet 
de lu section de Landi n à Saint Ti «nid à litu' de rom|H>nsation 
ou de subvention ptiin riiiléridi ili' |in >iiiiR>t: et uième évidente 
des produits futurs de la ligne de S lini-Trund à llasselt. 

La seclion de Sainl-Troud ii Alken fut livrée à l'esploilation 
â partir tfai 14 >dlkt iUl; la section d'Alken i HaneR Art 
ouverte à la circulation & partir du 1*' déecmbre suivant. — 
€«8 seet'ions mesurent respect i venant IS.OOO et ît,±H mètres, 
soit ensemble iT,'£)î iiii''ii'>'>. , ainsi qu'il est indiqué ci-dessus. 
— La ligne toute entière ant u simple voie; les rails y pèsent 
34k3ogrammes au mètre etmrant. 

Ibia, en 1853, la Société da niiway de Maestricbt i Aix-b- 
CaupeNe vint aolUeiter la oonnaiiou d'un elionin de Csr de 
IbMdt k lb«lriebt« La damaBde ftit hvocableaient accwelflie. 



et la nouvelle Société fut , en la même occasion , substituée 
ù l'État dais l'exploitation de la ligne de JUnden à Uasaelt. 
Cest celte Soiâëté qui paye actmûmient i h compagnie de 

Tournay-Jurbise et Landcn-llasscil, les "0 p. 7, qui reviennent 
à celle-ci dans les recelles bnitcs de la deuxième de ces lignes. 

Cet aiTangcmciii rcroil son cvccution depuis le I" octo- 
bre Itfôt»; il en résulte que la So< iéU' de Landen .1 Ai\-lj-Cha- 
peOe «xploile siuiultanémeDi la lij^ne (lu'i lU- a < misii uitti elle- 
même, une Mdion du 1 . seau de l'Étal et un chemin de br 
concédé k une autre coin|iagnlr. 

Le capital de la Six iété anonyme des chemins dr Ter de Tour- 
nuy ù Jurbise et de Landen à llasselt, est représenU' }ar À'i.lHIU 
actions de .TlMi (i am s cttsieane, formant ainsi une valeur aomi- 
nale de 12,300,000 francs. {StotMtM du SI juUbu 1845.) 

D'après ce qui préoèdo,laSoeiélé anosTme dont fl s'agh dms 
le prést^nt paragraphe ne supporte aucuns frais tUtUes qae ceo\ 
de son administration intérieure ; toutes les dépenses d'exploi- 
tation sont ù la < liar^'i' >'\<-lii^ive du Trésor public, pour ce qui 
concernr> la ligii>' <l[' T'imuay à Jurbise, et à la charge de la 
Compaijiiii de l andi n Matïslrii lit-.Vix-la-Chapclle, pour ce qui 
coaceme la ligne de Landen à Uasselt. La Société ooncessioa- 
win nlntervtent même pas dans les travaux d'entretien et, par 
conséquent, iinuif luiiins dans ceux de renouvellement ou 
d'umélioratiuu ; en un lUiil , elle ne s'occup* de l'exploitation 
que pour vérifier les décomptes qui lui sont remis |»ar les admi- 
nistratioos qui opèrent la recette, et pour recevoir et distribuer 
ensuite les tommes que les décomptes définitifs lui attribuent. 

Toutefois, et oe point «si rebtivement trèSHmportsnt à noter, 
la Sodété a conservé le droit de dAïider au mfme titre que le 

Mînislic des Travaux publi' > sur lnuti s les (|n('-,tiinis relatives 
aux m»dili<;alioiis de tarifs daiià W\Ui> i^pjRirU ave*.: la ligne 
concedw de Toumay ii Jurbise, A ce point de vue, il est |)cut- 
élre à regretter que l'action de l'administration ne soit pas 
reliée intacte : certains «hnngemeals dans les larib, qoi peu- 
vent ne pas convenir à la compegnie, anraienl pour carnéqucKie 
probable on |>ossible d'améliorer le restant de rexploilation 
coiH eiiii i .^ dans les mains du Gouvernement. 

Quoi qu'il en »uil, voici un tableau indiquant les somme» 
|icrtaes par la Comp^;nie, depuis l'ouverture de II p r em i ère de 
ses secliens jusqu'en SI décemln^ 18(30 : 
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603,598 il 
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503,398 41 




5S<,04I 3«i 
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Kftt.041 3<i 




s7o,.ni n 


40,108 3n 
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ntfM n 


IM»H3 M 




I8S9. . . 


583,919 36 


161,081 <Nj 


748,060 M 
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i»8,3M tu 
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Nou& ne |)osi«dorM piis les «locuinenU nccessuire^ pour faire pagnie, pour les années à I8(JU, |i«rmeltcnt de donner ki 
connallre l'amplai des wni*» mnliooiMeft daDi la dernière 1 uo résumé dn ooapte des profits et pertes de la Sot^ité, en ce 
eoloiuie da talilcw précèd«Bl; mai* h ilatiétiqae pdiWe par | qii tradia «haane dM ttnéet de h denière période quin- 
te Dcpanemenl des Travaux paUks, pour les années 1850 qneunale comprise au laMeai qai précède. 

et 1857, el les rapports du conseil d'administration de lu Com- , 





1856. 


4857. 


1858. 


I8li9. 


1860. 


Tout . . 
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m 


h 

t!58.«îi3 
1,19» 
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h <. 


1t. r. 

79S,33I 07 
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7at<,(KlO M 


n'.m u 


RlW.îSS 7:1 


in.m 




mm M 




niyOM n 


578,003 
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m,m «1 

7,Oi4 49 


CUiUM M 

^.«iii 8< 


73S,88S 66 

U.I7I l>9 








691. W8 75 





{{i* CiemÎR <f« /rr de la Ffamhv otuégiUnle, 

Une lin IK nui 1H4.H avait acL-oi-dt- au Gouvernement les 
pouvoirs uécessaires pour dooser la concession pore et simple 
dHin chemin de fer de Bruges i Conrtraî, Ypres et Puperinglie, 
avec embrtiiii Il<:tIl^Ill^ , rrnnniKirl, de Thoitt iHit s.iii Tliii li el 
Deyoze, et, d'uuti<: {»url, de Tliniiroiit sur l>txmude. Le (m'-inc 
Jour, une convention av:iil lUé signée p;ir le Ministre diîs Travaux 
pablics et les demandeurs en concession dudit chemin, lequel 
prit b dénomimrtkm de cIktmiN de fa de te Flandre oeddtRtnk. 

La concession était consentie pour ua terme de quatre-vingts 
dix ans, et les travaux devaient être complètement terminé* pour 
le IM mai IHiH; l'Ktat n'arait pas ù intervenir dans l'exploita- | 
tiou et ne prometlait aucun concours p<H:uDiaire à ta compagnie. | 

La SaeiHi, constituée pur acte homologué le 4 jnin I8i5, 
comBeaft par eonoentnr teos wnt tflbrtt ior b partiA da son 
raDway qui devait donner les rétallale bs plus frnetueat, cefle 
' qui s'i'liMiit Bruges à Courlrai. Celte lijfnr- fui :i( li(»v('i' le 
14 juillet IHi" ; mai» Ifs trav.nux w furent entmui^a 5.1» aucun 
aiilro (luiiit. 

La LègisUilure, prenant en consldéi-alion les eUets de la crise 
toaneién et de^ évt'nemeot* politiques qui avaient enrayé toutes 
bt aatrapriies de reBptoo,ac«»rda à la Compagnie, pour l'achè- 
vmnent de son résean, une prorogation de délai jusqu'au 
18 mai IR.">t ; m.ilfrrr l el.'i, lu S.irii'ii- s';«ltslinl (te rn|if«T)dre ses 
travaux, refusant même de les poursuivre, quoi qu'il put adve- 
nir. Oa aoB ctté, le Gouvernement recula devant la gnivilé des 
coaaéqneaoea qu'une déchéance aurait eues pour les capilaoK 
«ngagés dans raWn, et Pon ca vint è «n arrangenent q«i flit 
snnrtionin' par la loi du 30 déi-embre 1851 . 

.Vux termes de cet arrangement, la Compagnie était déchar- 
gée de l'obligation de faire rembranchemcnt de 'lliocirout sur 
OnuBudci rembrandwmeot verslliiell el Deyoxe pouvait partir 



du tronc principal à un poini uiiirr ijin' 'l'Iioui-out (1); enlin, il 
était garanti pr l'Klal, pour une |»eriodc de cinquante ans, un 
miiiiiiiHut de produit de 400,000 francs (4 p. •/„ sur 10,tJOO.lMX>) 
]K>ur ta l%ae de Gourtrai i Popcriiq^he et pour l'embranche- 
ment de Tliialt. 

Ces modïAcations amélioraient considérahlrint'iii l'niln'iirisn, 
cl ce|>endant celle-ci ne fut pas encore cnndiiiic uvso/. rapide- 
ment pulll' l'tic arlicvcc i iiili Miis li- ilckii mhiIii; la Compagnie 
encourut de nouveau les rigueurs de la déchéance, et te tiitu- 
veitiemeot, ae maialenuni dans la voie de rindulgeaca, provo- 
qua une «eooude prarogation de délai, qui fiit aoeordée par b 
Légisbiure. Enfin, b dernière partie dn réseau put être livrée 
à l'exploitation le 31 d<^ri nil«i c IKi'.i. 

La ligne a un développemeul I :iU kiloméli-es 988 mè- 

tres; ses rails pèsent .>! kilogramim s au mètre coiininl; elle 
est à aimpte vote sur toute son cteuduei a« 91 décembre 18(10, 
elle possédait ISbcoHMtivw, A foUtoresA wyagieurset f Rv«a- 
gons à bagagos on A marchandises. 

Le cjipilal réalisé s'ébvait, au 1" janvier 18(il, à la somme do 
14tl8l,«SI ftaaes, w réparlîaHUit comme il suit : 

tt,767 nctiouf |iriaiiliTi», de !>l>0 frano, nyuat jwcMluit. . . . tkiMiMI 

4 1,013 actioiuprivilt^giént, ij« ÎSO franct^i S p,"/. d'intétiH, 

leM|ucllr« Mt produit , a,tOa,We 

< 0,000 ablijatiuDi de 500 Cran», daaMai 3 p o', d'int^ft, 
dpnt raini>rlii»rni<-.at •■! p«ir e»l K*tmali par le Tré<i>r public i 
valeur t>00,000 

Toi» . . 14,131,031 

A MUx (oiuaic, on iwttt tjouler 990,663 

«O HM éii UaHrtniatigii « prfVMi m ia wteMm Mépca- 

tmn* . . . 45,«U,ftM 
(fi C«p*tMd«<H|MK4léM,illlMl*CMMtriMU«n,a»*tl 
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Voii'i duns ({uol ordre e( ii i^uelle» datea le» tlitrcn iitus six- 
fioas du rét«au de la Flandre occideptate sm^esiif v^^ol 
«uvertM aus Inn^rto : 





|UUM. 








UioGkobcBlSM. 


IhMixMliUohtomUa , . 




tottifnbrIMrr. 


IUiIl'ii flilf i Riiuleri , . . 


. 8,840, 


U 3t iDiir, fUlT, 




. «.«M. 


le il" niBimr 


iMglta t lattlauMHr . . 




k« 


iogflcttiinikti'f ù Cjiirtfmi . . 


. 10,8<9, 


leUiuill^t ISi7 




. <«.»«. 


kU jMtkt 4803, 








A rfl|iarter . . 


. 1»,M3 





tifïït. 

rot\iiut:i ^ Y|>rei ... 

lofalmumla t tbltil . . 
ThidtiSvniir. . . 

TiMit le réteau. 



( ' liù. I.-. I i>j^D> i^r CL Uni 

lo.iiîi. Ut .t^ sut» laai. 

10,735, le 30 M«embra 1881. 

n.5f>0 l*3(déOHnbn<IU. 



La coilectiou des i-omples reiidiu» ils U OuUfpjigaùi, (elle qu'elle 
a clé reinùe au Hinisléi e des Travuux |>ubliC8, CSl incum|>lètc. 
Il ne noiiB a donc pas été powiUe d'en faire «Ml» pour ta rédac- 
Ifani du préienl trarail, et bow mninee aimi Cnèé de nom e« 

tenir, pour ce qui l'cgarde les ipc-itcs ci les dépenups de 
ploitalioii, aux indicalions <|uc i-cnl°cmie, depui& liSib, la »ta- 
lisilipit' .mnuelle du [>ép.-irleinent. Les 

einin iJiilcN il i fUc <il:ii\>iî<\w . 
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r«fhililiM. 
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— «0,»3« 
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!,«< 0,488 


tl.05l 




«33.307 


4,3i4.84ti 


7i4,6y& 


(iOi>.i4< 
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Î.ii,li4 


I4,5U0 
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4,398 


Ïi9,084 


4. 3*1.578 


704^6 


e7b,e80 


340.640 


UO.SOX 


4&,000 


40.497 


+ t4,3W 


t8W 


i,iu,in 


u,-m 


«.a» 


«StjNO 




7a3,*i8l 


6«!l,430 


34»,4l>0 


«ù4,5:i 


15,000 


Î7,05* 


+ Î4,347 



(5" rt t* Cbemint lie (cr de Ckurkroy à Loifvmn et </«,' UorÙUmé 

Nous avons fait ailleurs {Compte rendu dci opéraiioHt du clm- 
mùi dcftràt l Êiai fiottr (tamit 186|), p. ttf et »aiv.) k Fésoirnî 
•mxinet de hiistot^que iklac<nicwi<n 4le LonvainiGliiaileioy, 
el nous l'aMiii.s ir.i< i' il.ms <Ips lennca doat iunis ne po«mm» 
que doi^er ii'i la i'«'|)iaJu<;liou : 

* Som la date du i i avril , le lliiiisliv <lc.s Travaux 
publics proposai! à 1;* Cl^jHBbre des Hftpréanattai» «jteLdUWMr 
son approbation au projet d^ ctUKMsion d'un ckôiita de fer de 

• De iiumLriïux et m>1iiiiiJiil'iix lumiwiic!» ;iv;iii'iil l'ti- iiuhlii'b 
pour prouver que ceUr all'jii c &c pn;g4inlait sou» I .i^^ri t le |j|as 
souriant, qu'elle a&surerait de gros dividendes et reDdi'ait des 
servioea vacompurables ù la contrée qu'elle devait Iravener. 
La ooaoeaiioa fiU voj|d4 aMis.0{pp4iiiitiaiB. 

< Cependant , le 91 mars 1846. on n'avait pa» encore ai* la 
liKïIii il fiiiivir; ;i t i ltc i!;iU', Mir\!iit line lui niocjiriait le 
tra<^L' priaiitif : au lieu de cuui ir direiteinent sur Jemeppe, 
il se bifurquait à Gerabloux pour se diriger, d'une piirl sur 
Kaatur, et d'autre part aur Charleroy. La Conp^nie s'atten- 
dait que la puUicatim d» celle loi pour se Ihrrer cooneeute- 
menl et énergiquemeut à ses travaux ; la dépi^nse de eoiistruetion 
était évalui-e à prj:s de So.OOO.OOO de rrancs, mais les fonds 
bits ou, ihi niitiiis, a!^Mii'i"> ; le lautiuunenient était 
I : «t ou mot, la coQi-ession de Louvain à la Sombre parai»- 



jus.pi'aloi-s en Belgique. 

• La Société »ti mit en eiat à la besogne; elle aofaetades 
terraiBSi eséoMta des tman, approiMoaMi îles auêArinn, fil 

construin» son matériel , etc. ; mais les évéoemeiits poUtique.-» 
surgissent avec la rapidité de l't'clair, et les «iprnilkms de la 
Compagnie ^.niéU iil. Jamais iLt n om tic I Mii c|>ris<3 

est ivstée iiiaciievi-e ; In Sm-tété s'est dissoute; le CiouNeiuemeal 
a prononcé la déchéuiao et coafi«|né aussi bien les trawix 
«ffBçtués qua ia purtie du canliMin—nt qui «a tromait,! 
dans ks eaiiias dn 'Trécor. Dans rUstoire des tnian { 
(if la Riîlgi'iue, iftif affaire est peut-êlie la plus malbeureuw 
qui ^e :>uit pi uUuîle; el cependant révénemcnl a démontré que 
l'eiiirepiise était bonne enflOe^Aoïe, qu'«U» éOdt HHMplifal» 
dç résultats satù|£ii8aats. 

< Dans celte aitufiton, le seul parti pwdi» était 41* 
^s^^retter à Mpvonx cniBcesswn n airet on- d'aMnMlre qiiS 
«|nt s'en présenter; et <;'est 4:e 4iai fiit fiiiL Une toi dn SA dA- 
r(ujil>i <: tH5t autorisa le Gouvernement à concéder te clieiiiii) 
d<- fer <le L«4ivaiD à U SamUre, avec garantie d'an miNiMum 
d iiiim i lie i p. «IL awr «M cajpiiail 4pd. ne ponntU enoéden 
8,SQ0,U90 fraw;». 

• Le1tftvrierl8SS»iHieconiMniiw fin «ignéo, daM ce* 
termes, ave<' uni- nouvelle Soci<Ué, laquelle acceptait la conces- 
sion, pour uu tel lue de quati'is-viagt'di.x asâ et l^ipicautte pour 

t<^ llMi|«iNtf4telS4». 
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me dmrét de cïnquanle ans. Celte Société cnliKiit eu powewieg 
des Iravaut, du matériel , dee nutérian , des temîn et du 

caulionnemeut laisses \n\v la Comp.ii^ritp di»<,uute; nuis, par 
conlre . elle {tayait utit; buoiiue «k GOO.OÛO l'ruucà ^u%. cican- 
den que cette Compognie n'avait point satisfaits. 

« Le liveé prinitif était changé : le cheiDio reliait, À peu près 
«a l^iie droite, Lnmta iCbiiltrof, en pMMHl par Wnre; 
rembranclicmcnt de Nanvr était diaadonné. 

• Tous les travaux devaient être termines pour le 18 fé- 
vriei' 1K.'>(); ils le furent des le â3 août tSou. l>i('n ijirun attu 
spécial du i5 décembre ISSA eAt étradu le cercle de l'opéra- 
tiun par la concession addiliouellB de dm enbnuKiieMBts 
iodustriel» iaporlanta. 

( I/anWSioralioe eomlante <|of iTcsf unnifestée dans lei 
résultats de l'espluilation àe t i-Ur Vv^iu- est un iait di^îue ili' 
remai-quei tout lui promet un Liilbut a\4ujir; et cequicoutiruie 
ces prévisions, c'est qui- la Société de Louvuin ii la Sambre 
«ioBl de s'annexer uae concession voisiue, celle de ittorialmé à 
Cfaâtdiueau, avec laquelle elle fiimte VE*t btlge, sans compter 
qu'elle est <iccup«c à prolonger ses voies depuk Morialmé jus- 
qu'à la frontière Ihmcatse, vers Givet, et (^clle as charge de 
l'exploitation de b ligne qui rdiera pHtchaiiieinem Hénutbals 
à LuuTain. > 

Déjà, depuis que les lignes qui précèdent ont été écrites, le 
ptolciogement daas la direditm de Ghet est deveno lait 



lesquels <uit été auccesaîvemenl livrés à la circulalioD , daas 
foidre cbfouiil o gîquB 1 



A In Jati' Ju '! déceaibre I8C0. la ligne de Ijuuvuin à Char- 
leroj aviiît un développement de 76 kilomètres H mi'trcs. 



Umn. 

iMtniaàWatt» ttjH», la 4S Mnitt 4855. 

W«if • k Cmi l-Si-tlÎMiM . , 8,iK, la S3 nil IKB. 

CiiN««4t4MiwàChtttM«r. Mit», lati — 

fillIràJMMt 9jm, I» tJuililtM, 



■miomi. . . lÊJUi 

la section de Court-Saint-i^ltieunc à Wuvre e^l commune 
aux chemins de fer de Cbarieroy à Louvain et de Hanage à 
Watre; nuds cOe est établie k deNK voies, dont «ne construite 

]>;ii rhaifuc Cumpagmr; (ciii- ^'ctlou Mt cooprlie i lalbisdaua 

ch^icun des rail«-ays pritilt». 

La ligne de Cliarlcroy à Ixiuvuin était, au T,i décembre 18G0f 
à double voie sur uae ioufpieur de 1 1,178 mètres, le reste, 
on 61 kilomèlre» 835 mètres, éUnt à simple voie. Les rails ^ 
s«)ni du poidsde SS IdIagnmnKt an mètre couraat. 

Bien que rftiat eAt payé i fa Société une somme de K(>,ôOI fr. 
ô7 c. à titre de m'tmmmn d'intéi't'l cl que cette soniinL ii jir<-- 
scntdt l'intégralité de la garantie assurée, les cuiitpics de 
l'année ISÎIÎJ ont laissé un découvert d'environ 14,113 francs } 
but* de documents, il n'est pas possible d'indiquer Forigine 
et fa décompocUtott de ce déôouivsft; qwmt aux veeettes et 
aux dépenses des années 1886 i 1 SB, éUss sa sent coaiparlées 
comnve suit (i) : 
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Bll^4H««B i«jMS87 



8S3,MI>I 
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13,924 00 



43,ntt« ISCtlSt» 
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L;i convention par la(|uelle l'État belge a garanti un imini/NUM 
d'intérêt à la Compagnie porte que (article ïi) : • 
h» cas ob h diOïrence entre les reeetice brutes et 
présealerait un bénéfice de plus de 7 p. du capital admis 
ponr les frais de constmcfioe, Tencédant en senût vcr^é dans les 
( ais?,fs ilii TrcM'i à ( imi ui i i ii< r des Sommes payci i l'I.t.if, 
pttuiiaul W» aiiuMS autérieores, à litre de garantit: il'iiilcrél, > 

Celte disposition reçoit son e\écution en ce qui concerne la 
Ugne de Clwrieroy i Louvain : bSociété qui a construit cette 
l^a reçu, en ISSSeten 1866, une somme de 4W,801 fr.STc, 
et cette somme se rembourse à l'Étal par annuités de 
40,000 francs, dont la première a été versée en IStil. 

Nous avons ilil jihis liaiil que les concessions de Cliaricroy à 
Louvain et de Moi'ialmé à Cbûlelincau sont actuellement réunies 

(4; Lm MuiiuMm reaseigoéc» pour tB&li «ont fmaim dut» U slalùtique 
aonuellci cetlm coDocrnanl \ts aan^tStlV) (t 4tM,MBl 
Goai|i4cs rendus de l« Cgiopa^ie. 



et (brmcut, avec leurs extensions, le i-éseau de !'£«( btUje. La 
fusion a eu lieu à partir du 1" janvier 1850. Nous allons voir 
qud avait été, jB84in*k eatia date, fa aort de la seconde des 

lignes pi'émentionuécs. 

Ainsi qu'on l'a vu, une loi du 7 mars avait accordé au 
Gouvernement l'aiitùri>Lilioii d ■ : le i ln'inin ilc fri' 
VEtttre-Saml>re>ei>Meute. La convcnltoa passée en vertu «le 
cette loi réservait à l'administratioa le droit de décréter Tea^ 
cation d'embranchements et <te otnunnnicalions accessoires par 
railvrav, dans rEntre^mbre-et-Mense; elle donnsH ils eem- 
](Hf;iiic coiiressionnainr du'Hl chrniin tlf fer l;i préfi'i i'in c ymxr 
la cuustructiuii de ces embranvliemeiils et cummuni< atiuu^. 

Le I" mars ltW<>, celle Compagnie fut, comme conséquence 
des stipulations pr(-rup|)clé(a, dédarée concesiioBnaire de» 
de fer de Floreane à b Meuse et dVret à h Sambref 
, ea 18Sa, la Société ht déchargée de toales oblicatfaaa 
fai iacoadiaut de ce 4lonbte chef. 

v.c— n 
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lnini«''<liiilcint->nl , il se présenla «les dcmmiJt'uni |miui' la 4-oii- 
slnii-tiiin d'un ctemhi de fer partant, à Morialntr, de l'cxlri^iiiité 
dp IVniliranrIictnciit de WaK-ourt vfirs Morblmi- ilii i :iiln;iy ilr 
r£ntre-iNiiulire-e|-Meu8e, cl 8c niccwrd*al, dans la slutiun de 
CMfWÎMMii. BU fiheiiiia de lier «fe l'État de BiaiBe-le-CoBte à 



Va direction grni^rale dn cbemin dont la «mccsnoBdtait solli- 

«•U»*e «^t.iil Li |h:-ii [iii's l'i nu'mc que celle ttc t'i-inljrancliement 
qui uvait eit: aiilorieuimit- ut concédéà la coiii|>digi)ie de l'Entre- 
Sombrc-i't-Mcusc , et le déswtcment de celle-ci permettait an 
Gouvernement d'aoconkr la monvelle conceuion deoiandée. 
Un arrêté rajil da « jniilet IWS décréta daac h 



tioii , par vtHc de c<iiiie.v>ion de p«tgM« d!*» ckenfai de br dé 
Morialiiii' à CliAtelineau. 

(;<'((!' Mlle tir coiMiiHiriication devait <Hrc terminée d'ins un 
délai de deux an« ; clic le fiU «vgwt res|Nrali«a de ce terme, 
l'exploitetim en «jant comncBeé, «ht ianla la loogneor. k 
partir du 14Juin 188B. 

La ligne raesnn» nne éteadme de 90 kilomèira 54 nètHa; 
elle rt:il<lip à simple voie; «et raib pèsent SfUkfNmaMi 
au luélre coumat. 

U'apK>» la statistique annuelle du Département des Travaux 
publics, les recettes et les dép e a ac s de celte Ugne ont été 
Mdl, ponr clMtM de»«««reie«sl8{IO àlSM: 



ANNÉES. 


raccTTEs. 


j. 


BSCÉSAIIT 

recel le» 


EUi^ IHE L'EXCËDAKT DC RfiCEITD. 


M 


REJMKT 


TOTM.. 


iitim'.t» 








MuiiuiHni 




If. 


tt 


Ir 


fr 




fr. 


u. 


u. 


If. 


fr. 


«8S6 














11 : 




m 


• 






■ 


mm 


116,411 


18,113 


a».OM 






wm 








m 








ts,ote 


M" 




iaD,iM 


4^ 



La Société andiiviiif ili' 1/. »/ &<•/;;<•, formée de la réunion de» 
Gompagoies de (^larleruy à Louvain et de Moriabné i Ghile- 
lineau, t'est constitué par acte dn 31 mars IRSO, avec stipula- 
tion rétriwi'tive jusiin'aii !" janvier pn-n ilrnl. 

Sou Iralic- !>'e<it tlttiti: iipéré, à parili <!>' i i'tte deraière date, 
sur une longueur du tXi kilomètres (!.'> iiu'Ires; MllelOagMar 
ne s'est pas acome justpi'att 31 déceaU>r« iSMiO. 

€)b a vu que lea eanpli» de ta Itgne de Cfearleroy ft Lowain, 
(Mur les années 18^et18S8, ont laltsé dea déi;ouvcrls res- 
pectifs de !£iâ,ââ8 fr. 40 c. et de TM.âli? fr. M c, ensemble 
305,490 fr. 24 c. ; i i-iii" suninu» a été mise à la charge de VEtl 
Mge, au moment de la cuiistitution de la nouvelle Société; elle 
est < portée au débit du compte courant pour différences résul- 
tant de la OOnTerMendesancieBS titra de Charleroy è Lonvain. > 

Le capital «wlal «rélevait, an SI décembre «MO. 1S0,980,»)0 
fraiM'», savoir : 



3i,iOS ïrtir.ni dv Vt't brifr, «ni tr< M.flOO < 
■ ll1«ri»t'<f d ii» îr» rr^.'Ttf! ilL-lcriiiinrcl. et ■ 



l à tki^tiaa ulUfitur», t'U y * lieu ..... 



I6,S0«/W« 



AtapMiM. . . 4«,NI,M0 



fr. 

Rcpoil. . . I«,08I,W0 

■Itm •uwU» im *jm tesi ■* IM AtM psst In 

4^ûl!nî•l•lnll<» . . . f;MtJM» 

1,020 obliKBtionf ctnittie» 4 *'iP-** fCharleruy » Lomiin^, 
aniDfliiMblct an p«ïr |iu une iloUtiou aiiKavllc dv U,u-jû U ^ 
nun con«eflibl4'«, «aiif Jccition êpéc4il« du conseil d'aditiini»* 
tMlilHI </)tO,OIM 

•ctiMidalItlbilvi IM,m 

Totu. . . ll,ni,IM 

On priit «Jntit«r k coUr Mmnio, c«llff de. . 4,t11,MT 

qai • éUt w iÊaai » A dw tnmoi do imawt iilalilHWB«K «t 

fui slifitMIbsiawpartvwpibtwaiii, 

lies upératiom des audct 1899 et 48811 «m 4 
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Dam n rwoioa du 17 juin rassemblé générale de» I 
actionnaires a décidé qm Um ?(o,Sî.f9 (r. 45 1^. rormaiit t« déRcK 

consUilé à la dal« du 51 «Jrrnnilin' IWiO seraient traid'^ à l'i-fT'»! ! 
des 50ri,4(lH fr. 2i <-. r(<(>n-ii«iiUiil le di'coiivert d<* la c^iuceiuiun 
de Cbaiicroy à Louvain pour les années 1857 el 1858. Celte 
•omu de 3!^539 fr. 4& c e domc élé Inuuiéne udétrildn 
compte dai dlilmi» résoUanl de la converaioa dei ancieiu 
dire» de Charicroy à Loiivain. 

Nou» tcrcninerous en disant que la CompiigniR do l'Est tn-lge 
a obtenu, dans le courant de I8."i!), l i ('(uii rs-,ion d'un (>n)lji"iii- 
cbeawnt industriel vers Conillol ut Mouli^y, ainsi que la con- 
ceaiion d'une section <|ui, rénnissant l^idnliusart à Cliitclineau, 
cnflèie Je iMClion des denx. acienne» euploiletion* de 
Louvain Adnrieroyet deMorialnéikCMtftTineau. Cesnonvenux | 
tronçons étaient f uirs (l'cxi'ciiiion "I di riTiiLii' IfVif), 
date à la(|uelle s'urrt'lHut les l'etisfi^iaiutriits i|uu Uuil uuulcuii | 
le présent travail. 

A OBtle méaH dete, la Compegnie de t'£»( belge poaeédut 
tr leeodMlhae, SS veilnre» à xojMgmm «t i.ISt wagone i 
Im(^ on à imrdumdiHs. 

» Cbmin dt fer de Charlnoy à la /'rMUUre é* Fmue 

* Ua arrêté royal dn mal 1845, pria ea esécnlien d'nae 

loi du 21 dn même mois, avait arrordé la conrossion d'un ! 
chemin de fer allant de la frontière française {EnfuctinneM) i 
jusqu'à ta rencoiili c du i ln'iiiiii ili^ fci <[î> l'Étal, à MnrchieHue- I 
au-Poiu, prèi Charlermj. Celle concession ne put, iws plus ; 
que toute» celles de la mène époque, échapper à la rniiieii^ 
influence de» criies qui ont lurqné le» année» 1846, 1847 
et 1848. 

■ T.i' < lii'niiii devait lîti'c ciimiilrlcirriir i t il.li |niiii- |e 
21 nui liii7 ; uni', premii'ie pi'ui\igalii>ii. Ju..i|u un 21 ni^ii IS.%0, 
fut octniyée piir arrête royal du î) ainit IKiH ; n l:i n i'niin'r ha 
[«as la suspesaioo des Iravau»; cela n'empdcki pas, non plus, la 
Socii^tc de devoir te reconstituer sur de nonvdice b«w» et wlli' 
citer de» fluedilealioasik ton cahier de* chnigea, dauetelmtde 
réduire la dépense de comtrtielioD. 

« Ces modifications furent autorisées j>ar une loi du 
^juin 18Ô0, qui stipula é^leracut une deiivit'me prorogation 
jusqu'au 31 mai 1831. 

« Enfin, une troisième prorogation dut être accordée par 
■M foi du 94 novembre 18S1 , jusqu'au Si mà 4889... Les tia- 
vaan ont été aehevés au mois d'octobre 183â... 

• Ce n'est point tout : PHtat l)clge a garanti, |ietidant dix 
ans, .111 l'Iirtniu do fer de Charicroy à Erquelinnt-s. im immmum 
de produit net et annuel de 90,04)0 francs , soit 5 p. "/„ sur le 
Capit;d de 1, 800,000 francs qui était encore nécessaire, au 
1** janvier I8li8> pour mener l'entreprise à sa fin et acheter le 
matériel d'exploitation. — Touteibis, eetle somme n'était donnée 
qu'à litre d'avaru i>, la compagnie s'engageani, lorsque ses pro- 
duits nets ciccticinienl 90,000 francs, à verser la différence dans 
les ca'isses du Trésor public, en remboursement da payerocnt.s 
que oehii^ aurait bits antérienrement en exécution cie bi clause 
de ganntie. 

t On doit faire remarquer cependant que celte clause 
de garantie n'a jamais reçu d'application; en réalité, elle 
n'a donc senfi qnt idever aoraleoieNt le crédit de U Com- 
pagnie. 



• La ligne de Chnrieroy à Erquellnnea, reaterrée entre k 
ligne de ffitat belge, de Ifemur Charieroy , et la partie dn 

réseau fm lirais iiui i rnirl ilc la ri'..nti< ri' l:i>'I^;r .'i P.u is par Saint- 
Quentin, est exploitée par la ('.<iin|>:ig(tie fran(;iii»e du Noitl, qui 
assure aux actions non amoi lit-^i une rente de 16 fr. 87 '/s c. 
par année, rachète ces actioi» {xur ia veie de ^amortissement, 
sert Ifutérét dee dblHgatioins et rembourse l'empruei eouinwté 
p;ir les concessionnaires (il. • 

L't>\ploitation de la ligne de Uiarleroy à Ërquelinncs a com- 
uicm-é le 8 octobre 1853; ce dMMln mesure un développement 
total de âO kilouu'in» l'AUf mèlre», non eomprî» deux sections 
comuiuucs , la prciuiérc (1 ,300 mètres) avec le réseau à« l'État , 
et b seconde (1,640 métrés^ awi- Ir-s M>ifs lic l'Entrc-Sambre- 
et -Meuse; — les rails de ce chemin, qui est établi à double 
soie sur toute son étendue, pèsent M, Si etST kilogramme» 
au mètre courant. 

Nous ne ponédm» aucun rense^iNement sur les réeuliats de 
l'exploitation, antérieurement à I85li: el , d'un autre cAlé, 
les comptes des années l8ljG à 18(jO sont, dans les rapports 
publiés parla Compagriif du Nord, confondus avec les opéra- 
tions générales de cette Compagnie. Voici quelles sont, i 
ce point de w, Icn aenlee indtcatk»» qnll n été paasible de 
recueillir. 

Le capital admii comme r<»préaeMMth vaienr de la Bgne de 

Charleroy à l'^ qm-linrirs, .'i l, date d« SI déoemfan I8B0, est 
tixé à 20,â20,G(i8 francs, sjtvoir ; 

II. 

4t.«iiiMiMteiiMki«aMhMMt tt-mjm 

Soina)«< »if 1,^79 a«lio«« rr»|>|i^» de dixln%ncc, » l'iii- 

l^r^t oanul de 16 Cr. 87 '/, c 3l1,9Si 

bnvcaaldaian t,M0,(OO 

](*uraUwMiMniMdac«ailndlisn|Mtal iaïaMéMsl *Ms 
<hr«Mi«MS IscUliésCtMltnrinioriiBNHBiiMkli 
4iM«sé»iaCMivipisis]lH« 9,tnjm 



Les reccites do l'exploitation, pour tSBS, sont renseignée» 
à 7U.'>,008 lî«m», et cette somme a été empfaqde comme il 
suit : 

rr. 

tf.*!»mKVmÊimt M mimtm fOMM 

«■NitfaMSMl é* Mé MiligMagw iOO.OOd 



ftnwm. , . 1VMW 



l'nu répiirtition littéralement identique a eu lioi en IK.%7, et 
k Compagnie dn Jioni annonce un bàiéfice net de 297,000 fr. 
sur les deux ligne» de Naanr k Liège et de Gharteroy A Erqae- 
quelinne», rémiic». 

(I) Compif rtnéu dm t f^ n n i u u du thtmm 4$ ftr ét VÊt»l, pMr 
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PoiHlM apaétt JDSIlà 1860, »• Ircnne im qui uiU: 
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9* Ciwmiw àt /tr iU Aawitr a iiojft*. 

!,i lui Jo ( iiiu es-iiori Ju elii'uiiii Je fi'i J<- .V'»"»/ n f-rp-ji- daU" 
;iuui du luaî lSi<i. chamiu uu se tum^ju^c t{uc d uiit: seult! 
Uipe, depim ?iuniui- jus(|u'ù Flémallc; nuis, à purlir «1(> ce der- 
nier point, il M biftirque pow atteindre Liège, d'un cdté à la 
■tatloo de L0n9d01et.de rnti<ecMé,i fa slatioo des GuiUe- 

Les ili'N;ii«nt d'alwrd en ùtre ucLevés le 31 mai 1847; 

uuc prorogation Tui un >ti ihi-, lu IH-i!), jusqu'au ^juillet 1850. 
— Au moi» de nui iKM, le 1 i vMjr pulilk- vint eu aide à la Coru- 
pngnie en hd prêtent nue somme dv I ,r>iHi,iMn franc»; mal^' 
m leoonrs, am-une partie du cfaemin ne fut terminée pour l'épo- 
que filée, et l'explitilatioB ne fiil étalilie que le S5 aoAl 1RSI sur 
tout II' ili'VL'l(ip|»'mfnt do hi cnncf-s-sion . 

En IH.').'), la Compagaie friinç4iijitt du >urii put cette t:xpli>i- 
letioii |i<<iii son propre compte, moyennant une redevance an- 
nnelk de IJOWfiOO de firauca, et après rachat dn mslérid 
ronfant de la i^nepour ane loniBe de 3,300,000 fraacs. 

1^ chemin de IIm* de Mimor à Liège mesure une longueur 
développée de 73,444 nèlies, lesquels ont clé livré» snccessi- 
I « roxpkitatii» dans l'ordre 



57,655, le «8 iwicmbre 4IK50. 

ItllMitflM. 

«.4»7, le»» — — 

leîoji.in (831. 

7a.Mi 



Ctmu ée Bm*» «i ral-ll«Mill . 
■MlMi.Mlnwtl4 



laiclwi-lvi-DtBMit « Tiaimir. . . 
VftUBciioU au, Guïll«aiin» Xw||c} 
0«f(tk ABKicur . . . . . , 
àatjMtt k loggdn ILi^ir) . . 

Toi»i. . 



It dtnUi è douille voie lur toute «m étendue ; les 
raib y pèsent 37 ikilogniumies au mMre ooinranl. 

L'exploita tiou des deux lignes de Namiii à Lii-gt- i t de 
CharleroT à Erquelinncs employait , au 51 dec-embi'e 1860, 
locomotives , !i,U74 wagons à marchandises ou è Juifages 
et G& voilares i foy ayj ui a ; dans on doTMM- uondifo, M «ont 
pas oompriaes, louieMs, hs witufeo à Toj^jewB de h l%oe 
dTErqu^nnes, le aenice des vcqfageun se feiaant sur COUS 

M«nl i I «clicvetucot dt U y<m ot au conipl<'nirnl du iiut^rkl. 



ligne an aojtm du matériel du réseau français de la Cempagni» 
du Nord. 

l.i's oLm i Nalî(jii.-, Îa\U'> l i dessus, concernant les difliciiltés 
de prt*tiM;i avec uxactiluilc le* n-sultats de l'exploitation de la 
li^ne de Charicroy à Erquvlinnt» , s'appliqiMot de tous pdets 
aux opérations propres à la section de Kanur à Liège (t). On 
doit donc, aousee npport, tebormr am Indicatioos suivantes: 

Ijc i^apilal afférent au chcmiu de fer <le Namur à Lié);e était 
l'valuc, au 31 décembre 18(jO, à ti9,.')ti5,i()8 francs, savoir : 

Ow 

(1,500 •l>li(aliui» de 500 tranot toiK* à ilc« tiuitliten; la 
Coriipagiua du ?l*nl, iiiii ei|jMI«i lnilesaiicniiBd«lcr,t'irt 

■^"■«^'^ i fciiibuurier au |iair \*% 61,5^ nbtisalivm, «i ell« 
wrt un intérêt annnri de 3 p. toit 15 fr. par obli^atioti. 

le caniul ii'alixi ml d«, ... lf,45O,0OO 

S. .mil..' M I-;.. li. - I.ui;;.- .!.• U \v,;u.- dr <!,.„. . t„.i,f,.\ cii.ii,^ 

tcUtîveiscnt uuillcutc, loi» de U i^juraltoa de, dcui ligaua. t,000,OOS 

Hmwrtii i 4iU Ê U i» eoMlntcth» n mW* ét Mwtftfat , . . 9.UtM» 

ToMl . . . 

La ri'i fili iii'ltc di' ISr'ifi n'i st |iai ronnue au Dépaiiouient des 
Travaux ptil»lk>; l i i Diiijiagni*; du Nord a p;iyé 1,000,000 de 
francs aux porteurs d'obligufions de la Swiclé de >'an)ur a Liège, 
conformément au\ «tipulatioRs du contrat de oeisiou. De cette 
somme, 80,000 Ihuics ont servi è ruHwnineNwnl de 160 eUi- 
gntinns ; le surplu*, OU 990,000 Avucs, a été réparti i litre 

d'iiiteltits. 

La recette nette des ligm -s rcuiiii^-. de Namur à I it-j,'!- et 
de Charlerof à ErqwJinncs. s'c&t élevée à S,OUO,!mt francs, 
enlSEKf : 

u. 

fart J» a>ari«f»T t ImiiU MH . 7»3.»tt 

— i«Hataitli%» . . , «.OM.OM 

IMI«»iMrirfldHM*lMadfMfcllM4. ....... Wi.OM 

"htu. iokL, . . tJMm 

Iji répartition du ntiili riLué à la ligue de Nanur à Liège 

s'est faite de la im-mc iii.iiii< m- i|iiVn IK3I>. 

(tj (Je^udaiil «u lit Aaas le npputi prtM'ulc. le 18 avril IH51I, i Im- 
«aaitilfeflfg<ratail«s ■dioaiNiitit d« la CMnpa|ntod« liei4 (p. M) : 

Ik. Ir. 

T.nifta . . rajm tntxsa. . ^.m.im 

- («. . . , i.tw.m -m». !,i9t,iin» 

- im . . . i.M»An 
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10* CbeiNiii ilii/«r dt Jlum « Jfmwyr. 

Lb Ugne de JVomi & Mmiage a été concédée par b iiitaie toi 

et à h m'mo Société que celle lie Numur k Ll<-gc; les dcbis 
filés pour rachévemeni de ce dernier cbcmiii étaient également 
applicables au premier. 

fadépendaBineal des prorogaliou accordées ■ûmdtaiiéiiieDt 
pour l'M et poor Fantre, le GevreroeaMit wwtat venir «• aid». 
d'âne manière exceptionnelle, à Fentreprise de Mot» à Sfanuge : 
nne loi du 34 février !8-{9 permit au Ministre des Tnivaux pu- 
blics de pri'liT, |miir :ins, à i riii- cuiieprise, un« winimc 
de i ,2!K>,00U frunt-S dépuscc dann les caisses de l'Ktiit, à litre 
de cautiaunomeut du chemin de fer de Hanugi! à Wuvit, jiar 
■ne «lire Compagnie. — U esl vrai qm ee prél ne fit! point 
elfectoé. 

La ligne de Mons à Manage, avec son embranclienicnt, a été 
livrée à la circulation dans le courant de février i8!il. 

La Compagnie du Nord était i nlii t', iimis d'am'il IHIKi. en 
arrangements unti- l:i Sociélt^ d<^ Mons à Hanage pour la reprise 
de l'explottutiuii <li' ci>iiu ligne, comme elle avait déjà l'exploi- 
tation des cheaùu» «le for de Nanuur à Liéfe et de Cbarieroy A 
Crqnelinnes. Mais leGomemenitat relhsa son astentimenti h 

I l'ssinii ( iiiiibiiiri: cniru les deux (>ompagnie.'< ; cl l'on sait qu'une 
Un du K juillei IKjH a stipulé le rachat, au profit de l'Ktat bt'Ige, 
de la concession de Mons i Manage et de sou eud»rui|clicmcnt. 

Ce raciiat s'«»t M aujeananl payement par ie Tréwr public 
d'une amoité de SJS^SSD ftanes, pendant nne période ^pde ù 
la durée que devait encore avoir la ccmcessîoo. En calculant 
l'intérêt à 5 p. cet arrangcraent as.<>urc à la Société conces- 
sionnaire un capital (if iri.^.'.'),.'»!)."! fr. 51 c. à amortir pendant 
la période susindiquée , soii du t" janvier 18o7 au 12 fé- 
vrier 4041 

La rente stipulée représente m intérêt de 6 p. */. sur 10,000 
actions privilégiées de SOO francs chacune et un intérCt de 

.1 p.y.ii^t fr.incsl sur actions primitives tl'iiiir v.ilt iir 

nominale lie IruiRs i-f;aleuie»t : ces titres ont kIv mium 
comme c^uiNlItiiaiit l.i < liitri^t- du chemin de fer de Mons à Ma- 
nage, lorsque celte ligne s'est sépan^ do t'^e de îfaarar à 
UÎge, snnf que depuis la séparation le nowbre de» actions pri- 
Bitiwca avait élé rédnit de ao^fittt à «.822. 

An moment oik l'État a traité du rachat de h concession de 
Hotts à Manage, celle-ci p<issi'>il;);i 1:2 l<i> uniolives avec leaders, 
16 voilures à voyageurs et 1,01 i wagons ù bagages ou à 



cliandiaes. — L'exploitation n'a été reprise par lo Geavern^ 

ment qu'à la date du 1" août 18o8, mais la Compagnie a géré 
au compte du Trésor public dés le 1" janvier 18.17, sauf mîuIiî- 
fflent qu'elle est, dan»< rt inti-i v.ill>' de dix-neuf mois, demeuri'-c 
exclusiveiueut responsable de toute perte, avari4;, dommage ou 
accident qui pouvaient être ta conséquence de l'cxploitution. 

Les sectione qiû compoeent la ligne de Mons à '. 
sont ouvertes A la circulalien aux cporpies indiquées i 
pour ctwoined'dleB : 



. . . Il,mill, laMJwviwIlM. 

Bracc,arjaim 1 tlinir 4t,l>00, le 1819. 

BI«T k Man 4,SW, le W wlabra IMS. 

UlMviiNllMMup Tjm, 1« MJaavtir ISM. 



Eaïuua. . . 31,745 mctna. uim c«ei)ifu 'M mtim 

Aa 31 Juillet 18S8, la vois était doabléeaartotrt son parcours, 
et les raOs xpcaaieat, partieM et partie 34 Ulogrammea an 
mètre courtBi. 

L.oi'sque la Coiiipai^iiic de Mous à M.iiijk'' a traité avtn: l'Étitl, 
pour la cession de sa ligne, elle a remis au Gouvemeiueut un 
tableau d'après lequel se» raeetteabmlea aeaoMdlevéea : 

II. r. fr. «. 

Ea IU«(t^MaM«lMj,i ««.m M InttS^i IteyOSft M 

— «M,t m,»» m - tm,i mjm «» 

-tlMLi 6MMNI W — iHIkà. . . : . I,MQ|,7» <W 

— 4Mi,t 7n,M H — «aw,i. . . . , «,iiMjira is 



■ 4a l'Maii MM Mrt NMsItpte i 4,W,Ue W 

Le ii«pcntci csUaortliiiav», 4 ..... . 435,^^7 Qi 



Huit. 

U a élé ditlrihur, en intnjii, nui adurnt |iriiil«i;ive<. 



718,901 1» 
«68,696 40 



D<nuf. . . nfi^tn 

T.C.— «3 
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l.f» rtH-'cUcs du 18.'>7. ilT. < tiii'vN tf < iiiii|»li' ilii 'IVésor 
ptihlir, ligiii'eut au comple rendu des opénitions du cliemiu de 
fci (I. VÙM de l'annOe 18111, fmr ft. l,ISS,iK)(> 88 

lu» (lé|)«u«* j figurent pour. > 4i8,S79 19 



Dvitoum . . 



'l'outefois, il \ Li Ili ii lie ili'diiire des soiiiiih'^ |iim rm's par le 
TfL'sor In psirl revenant à h\ (^onipjignic do J>ciHire-fit-\V;ies 
duns la répai'tilion des prudiiils de la lii;nc de Mous à Ifonage, 
depu» qae celte l^ne est eupkkitée pour le conpie de 
rËtat. 

Si I'mii Miiiliiil :i[>piV>eier les résiillal-s du r.ii-fi;it l:i ligne 
dont il ^'d^il, d l'uiiviendrail de ne pas [M-rdre de vue ipic le 
Gonvernemenl avait, ibns eelte aiïaire, à ménager les i-eeetles 
du canal de Mon» à Comlé et à conserver l'iui des affluents le* 
plus inportaoto do raBwajr nalioiinl : il ne liant donc pa» cnri- 
«0er êxdonvemeflt le prôdaît propre de ladite M|pie pour les 
finances {niUiques; il importe de calculer la perte certaine à 
lai|uelle le Trésor s'est soustrait en (^rdanl la position qui lui 
était auléricuremeut apurée au moyen de celle ligne cim&i- 
dérée comme alioutisaaiii , d'une part, à une voie navigable 
administrée par le Gouvernement et, d'autre pari, au ciiemia 
de fer de l^^t. A oMë de la valeur intrinsèque, il y avait nne 
grande valeur relative; et ces deux valeurs ne peuvent ùlve 
séparées l'une de l'autre dans l'examen des conséquences du 
Marché ratifié par in loi daS juiltel 48Sa. 

11° el 12° Chrm'mi df ftr de Bru.irllet à G«»d 
et ttAtk à laifeen. 

Sous la date du 18 juin tëii, il avait élê concédé provisoi- 
rannil n eanal d« Jcanapei i Almt, par la vallée de In Den- 

dre ; le !M juin IRfS, il Tirt accordé nne concession pour la con- 
ttniclion d'un chemin de fer d'Alh à Tcrmunde et à Gand : ces 
deux viiips ili' (■..mniiinii'aliihii <li'v;r". m "ii i jnu.illrli's dans la 
plus giaudt! partie de leur devettijijH-ini iU I^-.s deux entre- 
prises »« réunirent el vinrent, par uu rualrat spécial, m; rou- 
loodre dans le» mains de In Sociélé qui avait oliteeu l'antorita- 
tinn de eonslmire le chemin de fer. Un dnaUe 
deâ.OOO.onri do francs fut vené par cette 
caisse», du I u-mji- public. 

Mais les deux entreprises n'olTrirent pas à la spéculation un 
attrait asees puissant poar déterminer les capitan à s'y enga- 
gar ; les fendnlenrs em mêmes refeairea * de répondre au 
appels de fonds qni leur forent sucœsMVcmenl adressés, et les 
Iravaui ne revureot pas le moindre commencement d'exécu- 
tion. 

Dans cette situation, le Gouvernement lit altraire les con- 



Les comptes des sept prcinicrs mois de 18â8 suident cummc 
Dsmt: 

wm n 

m,mfs 



cesiùonnaii'nii dnviiul k-s liitinaauv, |>our l«^ (onii'iiindiv à 
remplir leurs engagements ou, en cas de iioa réussite u cet 
égard, pour faiiv prononcer légalemeiil lu ili ' licance encourue. 
C'est alors que la Société introduisit de aoaveile» propositions 
qui parurent admisribln Ht qui furent, en edèt, fevoraUemenl 
accueill'ies. 

Il s'agissait d'ab:indonii«:i lu cuiistructioa du canal de Jeni- 
roapes à Alost el d'exécuter, comme foitnant une seule entre- 
prise, un chemin de fer d'Atk à Lakeren et un cbetoia de fer 
de Bnaettte* à Gentf, par Atttt», 

Mais l'iiilérét du Trésor exigeait que l'on ne se dessaisir {>:it 
delà concession de la ligue directe de Bruxelles à (iami, li.jiH 
ri'\[iliiîl.ilkMi aurait détoHiUf, an prolil rl<- la SiM-iclc, une |iai!ie 
plus uu moins nolabte des recettes que l'Etal perçoit du clioT 
des trnns|M>rts ipU s'elfedaent cstre Bruxelles et les nandrea^ 
par Malines. 

En d'autres termes, la ligne de Bruxelles à Gand, par Alost, 
n'étant qu'une vérilabli' i i' jlilication du iRicé adopté, en |H"vl, 
pour le point de «lépart et la direction du réseau de l'Etat ¥€1*3 
l'Ouest , il iiupoiiait de veiller à ce que celte reclificalion Be 
déiriiisll iMMDt, d'une manière complète, la ligne primitive, en 
la dépouillant de son trafic. 

I>ans le sj-slème adopté jMur la concession et l'exploitation, 
par l'État, des deux lignes prémenlioniiées, le princij>e de cou- 
server au Trésw les produits des relations antérieures est 
■auvcgardé, non-seulement à l'éfard de la ligne directe de 
Bnndin vers les Flandres, pour tout ce qni ne devait plus 
passer par JUalines, mais encore à l'égard de lu ligne de la 
Dendre, pour tous les transports (|ui devaient ne plus circuler 
du Midi vers l'Ouest, par Tournay et Courtrai. 

La conoeesion de ce» de«n lignes a été anioriiée par h loi du 
90 décembr» 1»! ; la Ngne de Dendr»4t-Wae« a été livrée à 
rexploitalion. dans tonte son étendue, i partir da 13 février 1 8({0; 
quant à la ligne de Bruxelles à Gand, le service y a commencé 
à la date du I" mai tKj4>. 

Voici quelles ont été les dates réeUes auiquelles les sections 
qui composent «M llgaes <wt été m i B Bsaiivie wMl omitea à b 
circulation : 



âliMl4T«iM«i4a 



Mil 



tjrinltBS. 



lAlMl. 



IraidhtiliMMMa* 



Alsrtà 



Mon». 

«t,im, la 

l(,IW,l« 7«iiH 

n,wi, isi» 

1.718, 1* — 
lt,0(a,l»<aMnittllM, 



Bminii . . I08,t83 mètre*, j oonff n nne les* 
Smar 4« <,6S0 nwtn» enpnMMsil» M^*11lSII,4lKMtîs<S 
Il ilMiM 4* SniuliM. 

Les deux li^'irs de Bruxelles à Gand e( d'Alh à LoWcn-n sont 
élnblies à doublt; vuie sur tout leur développement, sauf seule- 
ment sur un parcours de 3,800 mètnS; las nib y ptseotU U- 
logrammes an aiètre courant 
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C'est b Société Générale pour ftworiger tbtdoitrie MtlmuUe 
qui s'e»t chargée, ù furtnil, tic la constnielion dcsdiU chemins 
li i , c ontre remise des actions ri ..hli-aii ins constituant k 
cattilul de la double concefttMKi. Ce capital se compose comme 
Il mit t 

fr. 

30,l>0«w;>î<»uiic MOfrnoci. «6,000,01)0 

|itodrfMM*p.*/.ilMMl %MMN 

Tnu.. . . njmjÊOO 

Aa SI dëoodbra tSOO, a avaU é«é iwnbovné 39B«Ui- 

galiuns, de sorte que les litres restant Ml dreAtalIoil ropréien- 

laient «tncore 'il ,(>48,000 francs. 

Le (ïouvcracment exploite les deux lignes, uUsoliitncut comme 
«i «lies fiuBieit perUe do résean naliooal cominiil mx frai» du 
Trésor pnbUc. 

Coiiip.i^rnii' (îst dwliirw concessionnaire de toutes les 
slaliuiis, s;iii'i distinction, .litui'^es sur le chemin de fer de 
Deodre-ci W:ii s, ilrpnis < rlUi d'Atb exclusivement jusque» et 
y ooBpris celle de Lokcron. Quant aux stations situées sur le 
dunsfal dt (tr dimeet de Bruxelles vers Gand , entre Bruxelles 
H Deodwlemv «t eatre Aloat et St^ellebelle, elles sont 
«Mtldéniw eomme bisant partie de odies eoMlr^tes (>ar 
rÉtal. 

Le Gouvernement akiuiiuiiijv à la Cwiiipagnic lc?i lr<ii!, ijii.ii ls 
des recettes qu'il perçoit du chef des li'aiis|Mii ts ayant, suit |juur 
poiat de départ, soit pour lieu de dissliualion, I une m I autre 
des atalieai do cheain de br dTAtli i LoLeren, concédées à b j 
Société. Toutefbis, enoe qaitOMoae rtapprédation des recettes 
dues à la station de Temonde, on porte d'abord en déduction, { 
au prolit exclusif df l'État, uin' MHiiriir l'^.ih- a rclti' di-s pro- 
duits SHSquelt cette statiun a donne lieu, tant au départ qu.* 
Firrivée, peedant l'année IHSI , de sorte r|uu l'on ne tient compte 
k b CSoatpafBie qne des trois quarts de raccroitsemeat de la 
reeelte de Termondb. 

Le quart i rst.int des receltes ducs anx stations i'oucéd<'«s 
apliartient au I i l'soi i>iiblic, ainsi que l iiil' i,'r.ililé des |>ruduits 
obtenus du chef des. iraiisjKirls iiiii'lroiniiit's (|iii, bien que clr- 
cidaut sur les lignes de Bruxelles à Gand, par Alost, iH d'Ath à 
Lcdierea, n'auraient pas poor Retl d'expédition ou poar lieu de 
dealÎBBtiaa Tuoe oh rantre das atalioas coocédées k la Cooipa- 
gme. 

Quand le (louvcincmcnt a cédé l'exploitation tic l,anil>'ii- 
Jlassclt a la Compagnie de llassell à .'Vix-la-Cbapi-llc ]»ar | 
Maestriffat, la Société de Dendre-et-Wacs a dû être main- j 
leme en jonlsiance de ses droits primitiii sur les prodoiu 
das expédSliona parttnl de «» slalliMH ou muni ses ala^ 
lions et eaprailaiitt diBS leur patcoM**, la Ugw de landeo- 
Hasselt. 

De m<imi', lni sqne llîtsil eut l ai lielc la li|,'ne <li." M<iiis a Ma- 
luijp'f , la ijoctelé de I>cndi-e-cl-\Vacs prétendit au droit Ut; 
ftai-lagor avnc le Trésor public la recette k provenir du chef des 
Injets fourais sur cette ligne par les tnmsports qui» à raison de 
lear oi^ae ou de leur destination, demient être aae aourae 
de rfvcniis p<nir ladite Soi iété. CellH prétenlinn donna lieu à 
des contestations judiiiairi'41, et les tribunaux oui dctidé « que 
dans les comptes à tiirc, les recettes etCectuées du chef de trans- 
ports a jant pour point de déport on d'arrivée l'une des stations 



ooBcédiéee à b Société de D«ndr«-ul-Wae$, ne doivent, quant 
ft ceux de ses transports qui auront emprunté tout ou partie de 
la ligne de Mons à M.iiiaj;<>, être portées jusqu'à concurrence 
des trois quarts au protii de la Société demandei-esse, t\a'aprri 
déduction de ce qui était dù, à litre de cet emprunt, sur pied r/u 

tariftoHtitléàlaSoeiétéikMimàMuMgtt*); ai la Société d* 
llendr».«t-Waes le préAre ainsi, prdiBtment tf'aae partit 

de la rente annurttr rlr ("2. "H frana , pniAe ynfWÛsmtie k 
. rimporiaucc relalwi: itc u'j li autportt. » 

Un lroi$i<!ine fuit spi!'cial est à noter dans rbislotiqao det 
opérations de la Compagnie de Dendre-et-Waes. 

OaéM qiMSiba» dans b («la aiiAaw d» b Ohanibri das Rapré- 
«eniaata» das trai«p(Wto«ftela4a«n aMijan do mabn aa»r- 
Aie» par la Goaspagab coBoesslonnaîre de Dendre-et-Waes. 
Ca s II anspiii lh ont fait l'objet iriitic (li>('iis&ii>ri pu1ili>]ii<- i t 
d'un rapport déposé à la Cliambie le ±2 mai IHoii. {Docw 
menlt pariementuire^, n* 221 de la session de tttôi-t&!U>.) Cette 
albire a élé régularisée en f 8S7 : les reosises consenties, et 
teUes qu'eNea «at éK autorisées par b Gonvernement, avaient 
pour but et pour consétpience de ramener au taux uniforme 
de 1 fr. 50 c. par tonne, le prix de trausp^irt des charbons 
expédiés du bassin du Cenlrr ri du bassin de Charleroy, ea 
1 destinalioa de Zele ou de I.«keren; ces remises n'a^taieat, 
en ancane kçm, les recelles d« l'État bdga; elles étaient 
prélevées exdmînnwDt sar h part de produit qui revanaii I 

la &>mpagnie. 

Les retriiiies ont cessé d'être .iccordécs à partir du I" tuai ISnO; 
il y a l'té snintitué des prix nouveaux constituant un vi iî- 
lalile tarif spécial : le tarif normal est réduit de 50 p. et la 
rm-ette edsctoée se partage par moitié eatre l'État et la 
Société. (Voir Gomipte reada éa epé r a d en f da cfteaiia de /Ssr 
de rt.iat pour tannée 1860, p. 73.) La légalité des réducUoas 
originairement accordées par la Compagnie avait d'ailleurs élé 
n'cdnmieparlacomraissinn d'iiulii'ilriedelaChaiiiln e îles Ilepi é- 
SL-iitatUs. [fhcumentt parinneniairrt , session de Hii>7-18^, 
n° 88.) 

La Société Géaérab pour hvoriser l'industrie nationab a 
garanti l'émisrfon de to« les litres de b Compagnie de Dendro- 

el-Waes; i lli* Ics a prii au paii . Elle s'est, de plus, engagée 
à icriqjlii', au prix du fiuids so< lal , toutes les obligatimis 
résultant du cahier des i harges de la concessi«a\, et à solder 
toutes les dépenses aulcricures au jour de l'exploitation du 
chemin de br sur toerte aoa étendue; par oontre, h Sodété 
Générale a {>erçtt, k aaa prait, toutes les sommes rei ean at k 
la Comiiagnic de Deadre-fll-Wacs , jusqu'au dit jour de Vex- 
ploitation du cheada snr toat «M développemeat. Ce joar a èH 
le t" mai \9SG. 

L'exploitation partielle a produit, de b sorte, poor b Société 
Génénde, savoir : 

aw c 

b tm ttéy» tS 

— l«Bt SNilH tS 

— la» mjn » 

— ISN [irfmhnsMkiJ. . . . Ul||«n t« 

Sauf déduction des rem$ct accordée» et dont le chilTre n'est 
pas iiidi«|ué dans bs lapporis de b Sodélé Générale à tes 
actionnaires. 
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A paHir dnl" aailSaG, InvBoetln el Im 4U|tMUMte mmI prodirilM iMune il Mil : 







Mr lr« 


Rnlr CTimaiM 






UPUM DE L CXCËDAirr. 




lUrn 
du Tré*»r 




TI1T41 


il« 

«hirboa*. 


lir.).-. 


Fnli 


Diirr*. 


TOTAL. 


nnlM». 


Iaut<u 

lia»». 






««•Mil». 






fr. 






fr. 


ft. 


Jr. 




tr 


fr. 


fr. 




Ir. 


1». 


Ir. 


f • • ■ • 




• 




• 


eu,7iu 




■ 


8,t44 


647,543 


180,001» 


39,000 




« 


+ W 


IMT lanib]. . 


1^495 






,7,-9. 


<,O08.C4>« 




7,407 


S4,4i9 


\H',tii 


447,401 


:3,o«o 


4*i^0 


18,306 


— 3,684 


(858 .... , 


i.ut.m 


930 


M32.0~t 


'4,41» 


4.ll«0,li«8 


<3,S8« 


t4» 


44.0!»a 


i.l'46,5i,J 


4 1 ifiiù 




55S,'jOO 




— 887 






t,m 


i ,185,101 




l.4t3.4CS 




■ 


43,64t 


4,099,»Î3 


407,700 


M ,000 


» 11.000 




— 8t7 


« • * ■ « 


1,111,018 


I.76Î 


4, 480,800 


1 aimj. 


4,4»I,B1« 


43.»l 


t,4t7 


4»,748 


4, 4 36.4 17 


402.780 


80,000 


U60,000 


• 


— 416S3 



!■(* Chemin de fer da CoUir, 

0;i < 'iiin.iil les drcunslances qui, mul};i-<; lu lui <!>' i iiiK'c&&ioii 
du il oui 184a, ont roUnié la ooi»tnictîoo 4l'4m «Jteiiiia de fer 
de MwMge A la 5mkAiv ou du Centre i Er^pteOMnet. 

En 18ol, lorM|m> Ii' Ciiuv.'i iicmenl siMiiniil ;i h I,i'^i>l.iltirc 
4in vasle projet de tr^iviiu-v iJ iililiic [niLli<iui', !<•.>, localiU'-. ({ui 
avaient cumplé nui I.i i oiilisalioii >lr b conccssiun voli'-c va IK4.'t, 
s;idres»érent an\ 4Jli:imbres |>our que celles-ci prissent des 
nie»urc!> qui lissant di'uit à leur légitime impatience d'être 
dotées de la voie ferrée «pu leur avail élé aolenncllement pm- 
mîse. — Ou dépota dan» b loi one diiposilion qui (lermctlait 
riii CoiivememeRt de concéder un chenindefer deJKsnujfeà 

la Samhri; 

Le âi novembre XKtd, I*; .Miaixtre di'<i Travaux publics intro- 
doisil denml les Cbambrat un [)rojel de «anwewiao pour le 
•mdit chemin de fer, avec réierw 4le préUrenee pour roctrvi 
ullt'rieur ù la même Compagnie ilc la ligne de Mons à llauniont. 
O prtijet iiu re<,'ut pas de suite ; el, sous la date du 7 avril IWiô, 
il y fut snbstill.li' mi m-iiv, {ii l:i ( un: {'ssimi j^iii et 

«impie de la lijjnc du Cfiiirc, eu lai&uiit de la li^oc du Muo» à 
IlnuBont une enlrefiriM tout à bit distincte et indépendunte 
debpremièc^ 

La «Hmoenion duCentre à Erqnelinnni IM accordée, dans ces 
Ici iii.'i, par arrêté royal du âTsepleiiil'i n ]K'~,. I.e 10 jm'ii IK.'W, 
«Ile un accroi»<ieuunit important, sinon Mirn, le rup|iurl de 
son étendue, au moins sous le r:q)p4Mi de son niilité, pour ce 
qui louche les Intnsporls dans la directioa de Bruxelt*» : la 
Bgne dn Gentoc fut prolongte jusqu'à lu station des Écaustinss. 
— En iSSO, la ném Compngnin obtint une seconde exteusioo 
par la concession d'nneaeclInnâoBekume itUarditenne-au-Pout. 

La ligne dn Centre est contlrnlle en ce qui coneeme la partie 

{4} YooMpris t9.Wtfr. 43 c. Iiuiiiilé's. il<' mm A uttalm IMI. parlTIal 

Il Un Oiiii|iaKtne. |iour r('piirpr l'oniiwioii fuilr. dans lou> l<>s ilfi om|i4<!s iitiH'- 
ri«'Ur> nu nuù tS57. du prwiuîl du ramionnagr, o( diilis Irs d^ùai|>4<>> 
du 4" (xlohnj 4 8IW nu 30 avril iR57, du imiUuM de (liiix'ours sur la ligne de 
Landcu h IIii-*>sOI I)vii>s c-i>t1t' Miuimt*. ^H,.3otj 4r. r. rtiiM't^imicnt rr\|iU«î- 
laiMm d» «n iions parliftir» cl revraaiont t la SacWtéQtntraIci lemrptu». 
uu il ,374 fr IM <-.. iippartrnail à l'npianstion «iola li^ecaltHntl I«¥SliaK 
k la Cain{W(ni« dettawIro-el-WMk. 



princiiKtle «l le complément } jyaalé en IbM». On vient de 
meltjrela niainatix tra»B4B du r a cc o idemont 4ie itiTEMeMie;. 
Ln «oetion de Beaume à Erquelinnes, longue de 8S kiloiaètres 
I OM mètres, a été livré-e ù l'exploitation le 9 août 1837 ; mais, 
pendant les six prcraii-rcs semaines, le sci viic s'est f.iil :iitx 
frais de l'eutiieprisc ({(''nèralc d«s travaux , de surit: t(uc l'ml 
sealement 1 partir du 18 septembre 1857 que les reix'ttcs et les 
dépenses ae sont effectuées pour le compte de la Compagnie 
concoiaioanaire.— Quant à la section des ËeaMsines k BÛnme. 

clic a été «Mncrlf ;in tinn-ipiirt des iiian'handiscs 11' 20 j.m- 
vier IKliO, cl li .in!.port d«a |j«.«jiiui.is le 30 févrii r Miivjnt ; 
f çilc ilrii\i( iiic M-i liun mesui-e 13 kilomètres l:il) iiii Ii ls. \a: 
cbcmin, dans son cus«mltle, s donc un iléveiop|iemeiit de 5i> ki- 
lomètres 727 mètres. U est élnUi A simple voie, et les rails y 
pèsent 37 kilogrammes nu mètre courant. A. la 4lale du 31 dé- 
cembre I8G0, l'exploitaliondu Centre emplojaitSInoaimailivM, 
I 10 voilures i vojageurs et ffTSmgnns à fangagcn ou à mar- 
chandises. 

A la mémo époque, le capital sochl s'élevaU à 11300.000 fr., 

savoir : 



4 4,<KIO ailiumilr 500rr. ■.•Iwvuiic. ...... 

IMM mfdkm nHwlMl4»n»nd'MM«. 



5,500.000 90 

44.tt«,>M « 



tftelNtifM 

iMrt*Di.'e de . , . 



\ u mAïue tikte, In compkc-t 
i la «ltai(« ils U ComfafwiM, 



■4iaiiBi<«, 9,rM «M 
ml, ce qui faittMS 



M pM«ait ta* tM» 4* «MiifiMtlM i • 



niyONM 

. . M4.m n 
44,m.iM n 



La «iinafi4m finmmèrt de la Compagnie, publiée i la suite dn 

son rapport ilii 3(i avril IHtiCi, n>.uscigne, ni ouIm', uii [KissiT, 
un emprunt du ÏUO.OOO franc» couvert par une vuutc de maté- 
riel, et, de plu». uM troisième ëminion d'ofaUgationa (MQO 
à i£iU francs). 



Diyiti 



^9n — 



Ln reccllcs cl le» déppnses Je I'i'\|>lriiation . (Il^iiuIs ' daal des recelles n'a pu couvru' aMiuii:ni iiieDK|B*U 
lè 18 Mptambre 18o7 jusc|u'au 51 d«cembre 18t>Û , sont I des iuléréU reveiual aux oUigatioiu créées. 
iadiiiiriat dam !• taUNK niiuit, leqml Ml voir qm r«ifl«. | 
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fr. «. 


fr. 
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lf,WI 70 






nt^ittw 








MllMoo 






Slil.Sl? 08 


31,577 91 


tSft.ïH 9!» 




SÎ,9I3 








48,7»! M 




352,MM 48 





14* dkanm dâfuén ImtaAmirg. 

Une loi dn 18 juin IR^i^iavuil imiui isi' le C.ouseï neim iil u ac- 
CU'dcr la concession d'uu cJieniiii deferde briuccllr* à Àrluti, avec 
lirancliements vers l'Oui'lliu H vers Bastognc, et prolonge- 

é. 



aude)àdesihmUireoiir«ocaiwMgraadHiiiGalo,d'taKAI< 
Tera HcMancyMTliionvîlleel, deltmlra eMé, Luxembourg 

Les travaux dcviiii'nt èdc lefniint's iIjiis le.s tinq ;ins. Au 
mois de mars ISiT, un nouveau délai de tiiuj ans fut uctuide 
aux cooces&ionnaircs ; l'année suivante, une partie notable du 
CMilkioneaKiit défiosé f«l reoiliauné. Eofin, lor» do vote de la 
loi du 90 déeembro jSM, il intervint, entra h Compagnie et le 
Gonvamenent, uao eonyemion ifui ouarait une garantm Je 
vûmmmm dlnMrCI tur cerlnnes porlies de la voie pmjeiuc. 

Cette entreprise renconli-a des entraves suLee!,^>ivi s cjui ont 
tingulièrcment retardé b maribc régulière de ses travaux : 
ainsi, aux termes du caliicr des charges de 18-iC, le cbeniin de 
fer du Luxembotti^, parlant de Bruxelles, w dirigeait sur 
Wkvre. point oà il eatprnntait la ligne. eMoédêe antérîenre- 
ineot« de Louvain à !a SanJjie. T>e Wavi !• ù N^mmv, la Coiii|a- 
gnle do Luxembourg u'avail aiieiine di-pens^' Je couiirutliuo à 
faire; mais ensuite de b (in heam :e de la Sih iélo de Louvuin à 
la SamU e, la Compagnie du Luxcmboui-g fut tenue d'ctafaUr la 
ligne «atii re de BrnellM à Arlon. 

Dm enfaarrai d'un* antre nature surgirent en 1855; c*est 
■entement H partir de cette épot|ue que la Comp.tgnîe reçut une 
direction ('■neii^iinie et mareba résolûrornt veis le Iml riiil lui 
était assigne. .Midgie luulcs les diflicullés iuljcrcutcs aux tra- 
vaux, malgré l'étendue de lu roule, la scilion deNamurà Arkm 
fut ouverte à la circulation an mois d'odolure 1838. 

Cependant, le$ coimneliemeiile d»rOurtlw et de Bustogne 
rvlMl eoeore & faire. Le premier csl compris dans la conccs- 
aioii de b ligne de Lîi^ vers le chemin de fer du Loxpmliourg, 
quififriire painii les [iicjels v.ites |iai la loi ilii |-2aiiùl IW^i, 

Les dilTérenles sections formant la concession du Luxem- 
bourg ont dié Bvrtea à l'CKpIoilatfa» dans l'ordre aoivinit : 



kHHllt(&UMr* 4l|flll.l«4»Mlitlu. 

. . ■ ■ n.MI|,lk»jala4m 

.... «MM, l>40iiynitM«W». 

ANpMtar. . . Ujua aiètiM. 

(I) UB«hMh«*«nnGcmanl 4858 sont mipruiiKsà In «UitisiiqWani 
lOMitrMtlielt empruolés aux rapporU de lu Compagoia. 



. . . (9,4)7 

Btii.iic. Nart.ur (1,1100, li- U aiiiUSM. 

Cbctuuiil^ ^^uinlarelle BcuKcUcf. le l'Ct jbni I8S6. 

?i«inuràCin«; SR.IMO, 1^ I'j hiji t»5B. 

Ciwy à Grupont 38.000. la I5jinlu't («58. 

GrupoBti Arlin CS.SSI, l« i' .KUihn- *8'.8 

Artni l< Frontirrc 9,»M. 1« 14 •«Qilcinblt 1899. 

1*51.1. i « 1.11, L. . . Î07,JR9 inrUiil 

La ligne u'cst doublée que sur un dévelupiiemcnl d» U lulv- 
roèires 6G0 mfelreii lea nUa y pèieot Bi IBogiamam m nèm 
conrant. 

An «oaunencement de 18B1 , h Compagnie diqMMait de BI lo- 
comoiives, 1 10 voitures i vojagesors et 73S wagons à bagagei 

ou à marchandises. 

I^e Liljii ai rt'lc pai' la ('iiLiipa;^iiie , ati ôl iJecendm 1881^ 
accuse le capital social dont voici la composiliun : 

I r 

100,000 «dioi» 4 500 fraiici 0t>,0i/a,O00 

412,089 olili{>li<mt do 4 Ut. > L «u 1 1)0 froiio. . 4<,fOI>,90O 
njm id. d*tOKv.iL«aSMfrtM». . IS,WW,«M 
1»fiW U. 4»Mllv.il.«iM0ltaMiL . 40,»MjtM 

Ejnuui. . . s:i,:ëi',',iiJO 

At^tUtn, 4u aM d'un «mprunt. . . 4t5,(KI0 
Ti.TM, . . 83.W3,9lX» 

De son c6lé, le compte de construction se présentait comme 

fr. 

404,000 Mtiaat «■ circulation. Vuleitr nSnUuic 9ur ca« 

defniêrei «ït oelln frappée* de décbéaMe .... 45,C'^3,i>i4 

443,l!ti ihliiviui.ni lie 400 franc» 5 p.'/.. rcoilwuna- 

blc. à US fra^c, 8,i«i7,976 

tS.OOO oblij;alio« d« 500 franca 6 f. mtt«ar- 

wblct à eu fniK» 9,5(0,134 

<SJW» 4iM^rtiww, jmObm faiwtm M3<,8M 

Le canal a coûte : 

ImImI <• b WMMdN ^mjÊM 

idKrliH» «,MI^7B 

Enaiati. 9,t79.*i63 

Hc9t«poMrlecii«nia<iot(M. . . 68^59,040 
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Lu garatuii' df «NiNiMMni d'int^rt^t, s u,i I < | ar l:i lui dn 
SO décembro 1851 , «élève, «o loUJité, à DOO.OOO francs, moir : 

I lie >dmQr â Cini y . . . . a , , . . Î3£,000 

d« Ciae; k Rtfchebrt U4,0<M 

SHhdMI Ml. 41MM 

de Paii 4 KcutcMleui 9Î MjO 

<b RaubliliMa k UW| I OifiOO 

«tlibqiAila», ai,MN» 

Comme ci><leiMU. . , 
oii 4 p. •/„ tur un csplul de Sl.SOO^IMI fraiia. 

Oa nit que éet ■adificatioin îinporliinte> ont été apportée! 



par la lui du !i aoùl IHIii au soi vico celle gai-antii- el à wii 
applic4ilion. Ce n°e»t pas ici 1« lieu d'indi«iucr lc& d«<«its de ceA 
modifications, la prcsenle publication ne deranl pas em b r aW 
dot bits pOBlëricnrs au 51 décembre lëfiQ. Noiu IHHU bon»- 
rom & {tire remarquer que la garantie «Ontentîe M ffl&l nia 
coulé, jusqu'à ce jour, au Trésor (im- r>SS,r>72 fr. 43 c, 

dont iUi,mi ir. 71 e. en ISTi» .1 ^Jl'i.im f i . 72 . . en iSSik, 
Pour chacune de ces années, k mmlmum .ismih' par l'Ëtalélaft 
retpecUfeoienl de a38>345 fr. SO c. el de tSOO,000 franc». 

La Gonpagab n*a poUié mc nf^forl$ fmwto partir 
de 1830. Nous allons Taire connaître les rësullaU de l'exploîta" 
tien ponr les exercices 18S6 el 18S8, tds qu'ils sont constatée 
par ia statistique ; le Ilcparlcnieiit n'a janiuis l e^u les eomptc* 
de 18â7; — quant aux recettes et au\ dépenses de 18S9 el 
de 18G0, nous en puisun» les cbiOrct dan» lês rapporta impri* 
méa dn conseil d'administration. 





ntcsxves. 


de 


màuMt 


EMPLOI DC L EXC(J>A»T. 








TOTÀL. 






SBfl» 


1 

tsss 


fr. e. 

•ne.m oo 

t,79t,:fl« w 
tJU$JM «S 


». 

S.ISi 00 

fiJ«7,-:46 00 

41|IMM 


1». *. 

i<«,300 00 

tn,oiie n 
• » 


804,:»7 u« 


*■ 

3«0,330 00 

m.m «• 


*. 

411,467 W1 

i,04o^m 0» 
IjMljNe st 


f». «w 

m 4v7 flO 

8*6,33} SO 


• ■ 

30,»N 00 

a».OM se 


». «. 
• ■ 

t03.55t00 
il) 3«,4H OO 

n^ni 11 



Pour l'exercice IS«>8, la Swidé iln I.uxciiiImiih ^; a iliinnédcs 
dividendes montant ensemble à li'«,(HK) fianis; elle a,<lemérae, 
dotribné 307,199 fr. 33 c. pour 18^ et enfin 570.401 li-. 3â c. 
pour A960, Uen qne les sommes Ignraal dais la dernière colonne 

du talileaii (jui |in'( rije n'atteignent pas ces Imis chint-p";. I,a 
différence provient des recettes obtenues sur le canal de l'Ourtlie, 



■dIWL^ tl,4MM 

— IBM, <• (tJM ti 

- «ses, de «|,IMM 

Savoir : 



AMMfiBS. 














fr. <^ 






7,iaooo 






T4JH9 10 












«^10 



!!(• CikittlH de fer la jflu lion de tEti {Manage it Wavre). 

concession du chemin de fer de Mnnage à Wavre avait été 
autorisée par une loi du 18 juillet 1846; elle avait été accordée 
le même jour. Mitis rite ne put aboutir que lorsque les conces- 

flj Y (TMiiprt» rKi.'JjH il .iiii.> lui tuiiivut k M>ldc de» cocn|i<es 4e t85'. 
i ^ Li iui'i i. ''.&ti fraitcs ropriS^nUnl «livorscii ilépfosiis, da awte ijnc 
(c solde de 1 cxcrciuG ntl.cu riSaUl^, de ttfiW (ninc». 



sionnaircs eurent obtenu, \uu- lo vults de lu k»i da âO décem- 
bre I80I, la garantie d'un miniMuni d'intérêt de 300,000 francs 
poidaBt Claquante aaat cette faraatie eat applioriiie oomme il 
l 



«,«00 

Ti.OviO 
34,000 



ih Hnai* i 1Hi«lrw 

de îfÎTelk* * lTnj|jpr . 

de ftcMptie à Coutt-Seial-EtieoM 
éi Cnurt fcim fcl— 1 h Wmn. 



Une convention approuvée par arrête royal du 24 déccoi 
bre 1863 a modifié l'application de la garantie d'intérêt; 
noaft n'avons pas à nous en préoccuper pour h moment. 

Lu ligne <lc )Ianag0à Wam a âé lîvréeirmplotintion da 

l'ordre suivant : 

■on*. 

«3,3l>8, le 1 Min mi. 

9,195. U î ,i, . n,„hrc (SSk 

40,03(1, 1« 4» m«ÎIS5B. 
8.514, le — 



linege 4 Xi«rn«i 

Geii*ji|ie è Oiirl-Seint'-tlieBne . 
CiMit«tlil4UnM k OitlariM M. 
Oltlka{«lir*m[4 



4t,0!)4 «Mrae. 



Ce diemin n'est douUé dan» aucune deseapm^ies; lesraib 
y p<-!M!nt 93 kllofranuMs an mèire oouninl. An 81 déeem- 

liii- 1 W»0, rc\.|il(pilàtiiiri s'efToi'tuait i i )n • en dti 7 Iivcomotives, 
17 vt>ilares à voyageurs et .311 w^ijuiu a Liagage» ou à marcha»- 



f3J NouK nvoiui vu , plu« liiuit , que le Mdion <lc C«ari.^inl'Élimnc à 
Wavri', atA oiounuiM! siu ruJwttytt lie l'Eti tiel|gc «t d« la JancUoo de l'CàA, 
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Le capital toM «M de 9,887,860 tacta (mleur rùalisce) 

fr. 

it^OO oetiona de 415 fraiics cbacuM. ... S,3*ti5(M> 
Iw y K» mi, i 4 ^ », «pût pirtak. . >^1ljDM 

Iatp«wt<*48Ba,aSr,<iW*|mlpnriiH. . mfi» 



Les |ioi ieui-« de titres de lu Société «Ifl Hallage iWaiweiM- 
deiil )>r(*sqiie tous en Angleterre. 

Li-s i ('in|ites i-endiis unauels publii^ par le conseil d'udiiiinis- 
traliou oe caalknnent pas des rcnscigoements suiBsaDU pour 
1|a11 nom Mit possible, à l'aide de ces Beak docniMilta, dé 
dnaaer les eoapUs d* Texploitalion. 

Vaid qjUd» lOPt ht chifteB que oonfieit i cet iguà ht tla^ 
titdqile du IDaiilife des Trannix imUtes : 
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Déi>E:niBis 
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a^iMiMioiK 
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teo.ooo 




35l,9t6 
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3a,m 
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3:1,481; 










3i3.m 


l,4U 


i69 fine 








tt9,t80 


««,180 












a4a,i«« 


mm 




«M«é 




Mti^ 


1131 


4aB,an 


■SMW 


•W,tOl 


ISU'M 


Mi^iao 





£n 1854 el en !8.">.';, !<• I riis.ii' piiUic u paye, à litre de garan- 
tie, respectivei&ent IO,!».".H fi. HSi c. el 154,071 fr. 23 c. Ce» 
dan sommes équi% ul<-[ii, au prorata des sections exploitées et 
du teaiie peodaoi huml «lies «M été livrées à la arcalalitWr 
UBaHUMiinii delà aubvaiilloii eoMeutîe lo prolt de la GnBr 
pagnle de Ibnap à Wtim. 

1^ Qanàn ês fer ^Anwr$ à Rotterdam. 
GBfMiidaat tentée lee cencewions belge» ne fiwent pas aussi 



t que celles dont n a été iwrlé juMialci dans le prc- 
seiil cximsi'; (W'S que les crisas de IHi*!, de 18i7 f t de 1848 
commeneèrent à ne plus (aire sentir It'ut iuflueuce, les eiiii 1^- 
prises de cbemlns de fer purent se réaliser avec inGoinieiil 
aMîtts de dilBculléa et de lenteurs. La conceiaion d'Anvers à 
Hotterdeai, «onaécntion nmérfalle el iMUe de l'union qui 
doit désormais exister entre deux peuples dont les destinées 
ont été longtemps communes, fut la première qui se produisit 
dans ces jours meilleurs. 

Le projet de cette ligne, présenté à la Chambre des licprc- 
sentants sous la date du S!) octobre 18fiâ, était transformé en 
UÂ du pnjs dès te 10 décembre snivant. Le chemin de fer défait 
étf« achevé ponr le l** fKvrler 1886; Q rélait à partir da 
31 juin 18.%^!. 

Cette ligne mesure uu développement total de 1 it> l^ilouu-lreis 
396 mètres, y compris 37 kilomclrcs df service en rivière ex- 
ploité par bateaux à vapeur. — Dans cette kwgnear, h partie 
du chemin i|ui est établie sur le territoire belp. enbW Anrers 
et le frontière, figure potur 98,573 milres. 

Ce chemin est è rfmple voie , et les rails y pèseat 35 kOo- 
gi"jiiji)i('s nu métré courant ; le nintériel d'exploitation se com- 
pose de 14 locomotives, 44 voiturtaîù voyageurs, 147 wagons à 
tieBages ou à marchandises et 4 bateaux à va|M!ur : telle était, 
du mains, ia situation au H décembre idISO. iadépendamment 
de oes mofcas de Imiport, b SoeMI naMte, d^aa 
permanente, 6 hatenux à voOes ponr le aervice des 
dises. 



1.<- < Y»ùt (le construction était représcolé de la manière I 

vante, ù lu date du 1" janvier 1861 : 



Be,000 action* dr fSO fruci , au pair . 
1,077 ablicatioiM ds 1,000 I 



kjun «Mi(*liiMM 4* BOO tnam d« ralMr ■•• 
■iMtt, fiMmm* n ftwsk fiMMl, ■«■- 

^■Mm mt 4M teiMt 1 3,ein t fie nwMt 

clSOOkiMfraaca. VatnurrteUwe. . . . 

Traniu it pnoiin A*Uiiinawit <l«al 1« enAl 
• M fciteie MT la» ri«i^ <• l^HfM. 



I». t. 

tï.soo.m 00 



4,Ma,Méia 



nSyOM N 



Les 4,407 obligations renseignées ci-dcssns pour m 
i-éelle de I ,â05,80U francs si>ni n-inli<>iirs:ilili's;iiitauitde800fr., 
et ont une valeur iiominak: de 2,^'>,.°iOU fram s. 

Outre sa propre concession, la ScM-iété am<ii) inf «les < lierains 
de fer d'Anvers à Rotterdam exploite la ligne de Lierre à Tnrn- 
hoDt; elle (tayc anneellement i la Compagnie coneeaiiaaaaire 
de < rll.- diTnicre lipiiL' : t° uni' soiiiitil' df Î7i,f>00 fraiirs, ('jr.de 
au imiiiHiiim d'irilrr'il g;ii-.mli par l'Était >iir \v ca]iit;d atl'ecli* à 
1.1 ( imstinjclion lic !a \\\;ni' et dont le ]iayfiii('iil im (iiidic.ca déli- 
nïlive, à l'État, souis déduction des bénéli«.x's résultant de l'ex- 
ploitation; ^ une somme de 21,500 francs, de kH|nelle U but 
déduire ceDe de 6,000 francsqne l'ÉUtdoit admettre en oouptn 
pour frais d'admmiitratk» alloués à la Sodélé dn dNnin de 
foi do Torniioui par ses statuts, et que i* Sodélé d'Anvers i 

iluttcrdan ne doit pas rt:iul>uurser. 

La convention qui fixe ces conditions entre les deux Sociétés 
peut être rétiliée, an gré de Tuoe on de l'auime, loua les ans, A 
partir dn SI décembre l8S8»en prévenant trois aaols d'anmee. 
(A'oir I^t Sociétés anunymtri en Adj^ifHS, M 1887, par Ad. Dip 
■xuB, pa^e 195, note i.) 
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|.r, recettes et ks 



«Mpeaacs de la GMi]iiigaie d'Aawn il Rotlwdtm, pendrai le» 



1886 k l«D. lenl 
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17* CtoHtii dtfirdt PtpimUrkSfm. 

CiiiH l'ili'i: le S nvril IKj.", en vet tu i.I'linî' lui du Ki iiuii s pn'- 
cédent, la ligne de Pepin»ter a Spa a vin ouverte à lu ui ciibtiun 
fiOm^H) (Hit ; 

MMru. 

8,000, lo t< «ctabcc im. 
3,000, la 7 ■««•iBl)ca<85l. 



Section de Pi iMii-i. r !• Thetit 
— de I lieui -à La Rc4d. 



11,141 



Ce chemin est à simple voie; les raHs «'y pèmit que 2i kilo- 
gruiuiucs au mètre conrant : 1k mutéricl afÎMté à «on expluila- 
lii'ii rviiistisluit, au ôl déci iiil/i >■ IH(iO, en : " lonjiiidiisi s, 7 voi- 
tu^>.^■» u voyageurs et 42 wagons a bagages ou u marcliaudiscs. 

Le coûl de lu cunKlruclion est renseigné ù â,7t)6,:^0'i fi-aucs, 
Usas la siatisliqm dn Uéparleiiienl des ïravaux puUics 
poor 18B0; «t «kïei qpMlle eit h r^Mitiliao de oe capiti], au 
poûl de vue des litres oe desvaienrs i|ai le repréMDtcot: 

fr. • m. 

4,8iS,00O 00 
475.00n 00 



7,M0 ulioiit do WO fiMo • 

4;tee «tbiigaiioM 4« tae rran», & s i>. 

A itfHwWr. 



4,tn aMImil 4sM0 fnaa, » 3 p tw 
1,131 ^Bt VimSmta c«i «utotitéc. T«l«iir 
i>l>ieniw 



lia l'MpItlUdM 

TOTAt. . . 



i.T»8,S0i 09 



L'iodeeiBlté conentie ee fiiTear de la Société qui u construit 
la ronle de h Vetdre a été accordée i tHre de dédioiuniagenient 
pour la di'|>i i'i'i.it!>>[i <|ii>' i t it*- loule derait n<k'e»!iair(;nienl 
éprouver, p;ir suite Je la «:r«atiim d'une voie ferrée qui était 
appelée à attirer à elle tous les transports. 

Le» oomple» de i» Société aooajiiie de cheauu de fcr de 
Ptopioetar à 8pa mt dtaMb daea le laUeiiB qui Buli. Od vem 
que l'entreprise est relativement très-productive, bieo que le 
développemeot du diemin soit fort court : cela tieat i la situa- 
tion delà !i)pie et k»a grande GréqMenlatiiMdau la aaisonde» 
bains. 







RECETIES. 






KSCBD.VM 
r«orlt<t. 


UFI^I m L EXC£DA?IT. 


ktplullfeli**. 


Htporl 

il. lalJ* 
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tVTÀL 


«< 

limM 
d«liV«iiM. 






■•Urùrl 


SiMr 

i 

Tmmti 
Minau. 








rr- c 


fr. t. 


fr 


.. 


Ir. r. 


fr. <. 


fr. «. 


fr. 




fr. t. 


fr. 


tm . . 






470,I>I7 6< 


9î,in 3 s 


'i'.Wi 47 




39,Î1'-| 00 


<i.r>m on 




m m 


46.674 27 


4ni . . 
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l<8,3i9 t» 


406,176 10 


«41,(174 m 


i il, Qiti) 60 


39,S70 00 


4«,00« 0» 


• • 


m M 


51,604 18 


4«Be . 




Bl.SOi (8 


204,840 41 


«44,73» 69 


<60,«I4 73 


40,000 00 


39,114 <7 


44,000 00 


73,000 00 


« k 


46,990 56 


4M» ■ 


iM.m SI 


16.990 se 


155.ÎM 77 


411,993 Si 


«3î,îfl3 tt 


10,000 00 


40,01B 00 


41,000 00 


45.615 00 


«4,643 15 


m » 


4IM . 




D a 


S37,SlS 11 


«14,050 37 


433,5^5 »4 


40.000 00 


39,14» OU 


li,S00 00 


58,400 00 


«3.no 84 





0) <«mm («iMicMa h ilBcrtliHiDcat 4'om 44veiiM fWlc poor M«aliU«wi 4e Moltfrttl 4'«»p<aU«U0fc 
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lê" CAmtn 4tfèrde JUtrre à Tundwat. 

Dans la pensée 4« GoOTT—MMit «t dtt Cbambres législa- 
tives, lu ligne de Lierre h Tambont, ooncëdëe !c 5 uciobre 18o5, 
tlevuil ne former qu'uiu: m;iiI>! et nièniL' espluitulion avti: le ]wùl 
enibraiicheineat eon»(ruil aux frais du irtâor public, <ie Con- | 
licfa à Lierre; celte ftuét ne put se réaliser, et la ligne pré- 
iMMiooDée constitue une exploitation spéciale Jouiaaant d'uo 
anninmi dlnUrft de 4 p. % sur un c;ipital de 4,300,000 francs 
(soit ITâj'TOO fratii bi, (iDiii uni' [ii i i<i.ii' (Je cinquante ans. 

Ce chemin, Jnnt l;i Imigucur uit de 37 kilomètres 373 mètres, 
a cic livi i; ii l;i cil < iilaiinti ù partir du 1!) avril 1855; il se trouve 
entre les muias de la Compagnie qui expbite la lignfl d'Anvers 
à BoiterUani ; — le^ conditions auxquelles fabondoD praviioii* 
«■* 4(4 bit sont analysées plus Innt. 

Le cbenln de Lierre à Turahonl esl h simple voie; l'exfrfoi- 
taiiiiti en esl failc au niitycn de 4 locomotives, delà voitures à 
voyageur» et de âty wagons à bagages ou à marclèsndises. 



L0 fonds soclti de la Société anon^Be qui s'est substituée 
«Il eoneeialomiaire prinhif de cette ligne, est représenté par 

8,(>no a( iir<ii!% de :)()0 francs chacune, ce qui éqniinut à nn 
valeur iKiuiitiali- i!c -{,300,(KM) framui. 

La Karaiilic payi'c par I Ktal, pour l'anne'e IHov>, s'est élevée 
à la somme de ii3,ii)9 fr. 34 c; elle ne |>ouvuit pus déplisser 
105,064 fr. 95 c, eu égard m temps pendant lequel la ligne a 
été exploitée. — Daas les amii)femenls originairement pris 
avec le GouTemement, il avait été stipulé que le mtRtnmN d'in- 
térét assuré serait porté à 300,00lt francs, $i la Société de 
Lierre à Turnhout venait à exécuter k pi ulongtmieot de 'l'um- 
buut k Coulich ; il va de soi que cette partie de la convention 
est resiée sans suite, puisque le prolongement dont U s'agitaeit 
«éMeonslmitaiix friiia dn Trésor pnblic. 

D'apris la stalistîqae du Département des Tnvan puUica, 
les recettes et les dépenses de la CkHupagnie de Uerfa à Tnm- 
hciiit se sonl pt cnluites daos Im teniMi WhfMntt, pimr ( 
des années 18aG à itMiO : 









XECETTIS. 
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tm . 


118,8)9 
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m,yi3 


345,<9B 


4*3,198 
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48«,33S 




47J,<10I) 




* 


43,393 


itt» . . 




6,137 






393,t8« 


t»i,10« 


490,571 
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41.347 


IIM . . . 


UtfiKt 


«,316 


n,Mo 




4M,tM 




IMbTIB 


tnjtoo 


4,nn 
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19* Ckemint tlt fer Mon» à ifavmonl tl dt SmtU- 
CkiiUù» à ÊlMstâ. 

Par arrêté royal du 1» janvier 1K54. lu Société Générale [K>ur 
favoriser llndastrie oatioiule, et JWH. de Eotbsdiild frères, 
Airent dédftrés eoneMatonnalNS d^u chemii de fer de Hons 
à la frontiire française, dans In diiectinB iTAnlnoiK et Baii- 

mont. 

Des le 9 juillet !K."i<>, iiiic cnni ession avilit été accordée pour 
l'établissement d'une vote ferrée destinée à raltadier les rivages 
du canal de Mons à Condé, à SalM-<illi(bln, 1 «M parti» des 

lioniUèm dn ooncinnt 4le Hom. 
An note de mnn 48S8, ces dent «hemins de fer vinrent ae 

réunir dans les maios d'une ttu''rn<^ Conipaj^nip, qui prit la déno- 
mination de < Société anonyme des cliemins de fer de Mons h 
Ilaamont et de Saint-Gfaislain. > 

Un arrêté rojal dn 4 août 18iS6 autorisa ladite Compagnie à 
prolonger jnaqifl la statlMi de Fhnneries, dn chemin «le fer de 
Mors à Raamont, la branche de la ligne de Sahit-Ghldain q«l 
«c dirige vers 1« fesses du Buisson. 

Enlin, par c niitral avenu le 12 décembre 18SG, la Compagnie 
de Mons à Uaumoni et de Saint-Ghislain est devenue proprié- 
taire dn chemin de fer de Thulin à Élonges, dont des tiers 
avaient obtenu anténeurcmenl la cmeeaaion à perpétuité. 

81 l'on ii|oMe k oaa ^ralr» leetkmt, d'ime part, m embnm- 



chement parlant de la station de Haumont et ae dirigeant vers 

la Sambrc, et, d'aulie part, un raccordement vei-s Maubeuge, 
on trouve que la citm essiim cniiiuie sous le nom de Mont k 
UaunionI rl f/t- ilaiHl-'.'/jn/rwii eiiil.cassv' un ilcelupjirtiii iil lnlal 
de SI kilomètres 7â4iuétres, y compris ia partie fi aneuise aussi 
bien que la perde qui s'étend sur le ten iloirc bdge. — r^lle 
longueur comprenait , au SI déi^mlire 1800 , 89,00S mètres 
de simple voie et HH.lMi fflUres de double voie. A la même 
épa<(ue, le service de l'exploitation se Tiisalt m moyen de 
^ locomotives, 21 voKures à voyagenr» el wa[?«n» à ba- 
gages ou i marchandises. 

La Bgnft prémentionaiée de Mons à Haumont a été ouverte 
an transporte i partir d« 1" mai 18»; mab, dèe le l*' Juillel 
suivant, elîe n passé dans les in:iins de la Compagnie Irançabe 
du .^ln d, lie nii'ine ijne toutes les sections qui sont comprises 

dans la eimee.ssiiiii, leiles (|u'elles SOIil uuliijuces ei-i!. ■ 

L'acte en vertu duquel b location a eu lieu |>ortc la riaie du 
djoiD IHB; il y est stipulé que les ligties sont prises à bail, 
meyemmat le prix invariable de 1,200,000 ft«nc« pejaltle <le 
aht meit en six mois ; néamnoina, et pendant les trob prendères 

années, à raison de ce que les lignes n'nu aient \m% t^ncoi-e 
acquis tout leur développement, le prix a t ic t.Mluii, |Miur !(>& 
six premiers semestres, à .'Î50,000 fr. au lieu de GOO.ni lO fi . par 
semestre; cela revenait i ramener le prix du boil à 1 ,100,000 k, 
pour dmenne des trais prcmièrw mwéee. 

v.e.— H 
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Dauft sâ séance du 14 avril 1850, rauemblée générale des 
•etioanatrec a autoriaé l« cormU 4*adnIaItlfatioB d» la Société 

dti Muns à llaumont et de Sainl-<jhialaiii à bire < la ression 
défiuilivc de la partie française du chemin de fer de Mons à 
FîniiniiHit, a l.'i Compagnie du chemin de fer du Nwd, en rece- 
vant, :i titre du prix de cession, le prix de bail uctuel et en con- 
sen'aiil toutes le» guranliet de dnut. > Il a été, depuis lors, 
dreaté ade d« cette ceaiioa, qui est aiMi devenue «o £ùt 
aeconpli. 

Au r>l (li'( i-ii)Iin' tSCO, le coiujjt'- Jl' h cnaitmctloii éttil 
ncigne ù 18,131,:âi4 fmucs, savuir : 



ÏI.SOû (ililii^Hil'in- ils 50O Truet, produiianl 
3 p • imim à t90 rruetsi icfnbiwnalilet au 



Mp«Mr« M>|ifili' Mi.ilir. i-(Tc'. lii^c» par la 

CMBftgoi* du 5nrcl, dcpuii la coMÏM de la 



intéréia de h Société du Nord ! 



propreiMBt dius, tu» égard 



Tdml 



La àlalistiinic (Iti Iir|>:ii t('nictil cli-s Ti-;u,ui\ (jiiIiIIls renseigne 
comme suit les opcratiuos de 1858, pour ce qui concerne la 



loUréti dr> litre* crcvt, pour l«s % pr«niiert nMéadol'ttutfc^ f** 

l«<qual> Mili!r«U oal iti fjit par l'uiIrvpfiM (MmU. ttAfiU 

tMdiiH» il r«ipl«iiMlio^ n Bit M w Jaia *HJM 

W> fclwme UCnf iipli Jn TM, I» i»mâkm» 

fnmm. . . . MMK 

■KrKKaKM I 

D«|iei»e> d« rciploUatioa, en nui et en jHia 4if ,31 1 

Cet excédant a éiéeapkyé de la manière indi- ' 

quéc ci-dessous : 

Intérêt» et amortiiaemeat d'obli^étuift». . . . Ckiâ^UéU 
lDti!r<b ausacCiaM(MtalMfMveMi>) . . iOO.OOO 
Solde i nauenn. kJtH 

lotit 766,S(4 

Peur ce qel h oonceme, ta Compagnie du Kerd aoaue uae 

perte de 203,361 francs sur ses i)|iéi.iii(hn>i dot six (leiniirs 
mois de dans leurs t"i|>|ii)t [s avec le ehemiu Ui; fer de 

Miiiis à liaumunt e( de Saini-dliislain. 
Les comptes de 1859 el de 1860 se présenteat comme il soit : 
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•U 
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■M«ltawBeai 




tiir Iri tooinM 
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741,183 
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l.4n.l«i 






mm 


«NMMO 




MyNO 


«tt,S8i 



Les deux aonuiea Igmiit dans la dernière colonne de ce 
lalilean représentent la perte esanjée par la €oiu(>agniv du 
Nord pendant les années 18S0 et 18(i4). II est sii|iernu, sans 
doute, de faire remarquer que cette pertii u &a cuu!|teiisaliun 
dans la réaction que les lignes de Mons à llaumont et de Saint- 
Glilalain exercent sur le réseau iranfais du Mord, en caaslitaanl 
pour Mlri^ m affluent dont rteperimce eat cerlaineDMnl 
iBconleslable. D*al]leur$, en su|tpOMM que cette compensation 
ne fût pas complète (ce qu'il nous est impossible de détermi- 
ner), on devrait ne pas |H't<lre de vue que les lignes dont il 
s'agit ottl été livrées à la circulation depuis tr«>p peu de ieni|i.s 
IKMtf NVOlr p« atteindra le chiffre de leurs recettes normales et 
le nonvement anqnel dlea eont appelées; cette dernière obser- 
vation Rapplique plus spériahnuBt au raflway proprement dit 

de lions à lluunionl, envÏMg*'' ù la foi!^ an \nnnl de vne <li'S relu- 
lions qu'il des.vrt lonnne reliant .Mnn.s i la ligne fr:iii(.ai>ie lie 
ParisiiEriiuelinnes cl au point de vue des delioiu lies i[ii'il ouvre 
. transports que la ligne de Saint-Ghislain apporte ù Fra- 



90» CÊuuâ» de far de BamU à Aiw-M^lu^Kik, 
par Maettrkht. 

Le cahier dus, charges i'«;latirit lu douLlc couce&siun de l'onr- 
nay à Jurbise et de Sainl-Tnmd à llasscit, réservait à la .Six ietc 
qui a coastruit ces deuk sections, U droit d'exécnter, par pr«- 
ftrenoe, le prolongeMnt d« ImQi» de Landan & Haatelt tara 

ta limite dn limLourg. La Société ne fit pas usage de cette 
faculté; mais, en I8!i3, elle vint, de concert avec une Compa- 
gnie nouvelle, soumettre an Gonvernemenl nne condjinaison 
<]ui permit de réaliser réventoalitc , prévue dûs IM^, d'un 
allongement du chemin de fer dans la direction de Macslricht. 

Voici en quoi cette combinaison consistait : la Compagnie du 
railvniy de JVanlric/kt è Aix4n-Cluip^ contentait à COttStmire, 
exploiter el cntrelenir la ligne de llasti'tt h la frontière du duché 
ili- l.iml'unni , elle ^i'ubligeail , en outre, à pourvoir au parachè- 
vemenl, à l'exploilation el ù l'eiilrelien de la ligne de Laiiden i 

Hassdt, cl ainsi que nous l'avons dit plus haut, à payer, en lieu 
atplace dn IMaor puidic,! b SodéU conoeaiiannnire de SaiM^ 
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Troud-IiuMlâ, l«» KO p. 7. do rw«U«« bnOw ipw VÉM avait 
jmqa'alora payés 1 celle-ci. Ces pfopacitlou ftirent ratifiées 
par une loi Au 2{ juin IS'k"; le chemin de fer de Lunden ù Aix- 
la-Chapeiie fu( (ivre n ru\|4oi(aliun , dans les coiidiliuiis c|ui 
viennent d'être analTsées, à partir du 1" octobre 18îi6. 

La GomiKtgiiie de Haestridit à Aix-Ia-ChapeQe existe de- 
pnb 184S; elle jodt, à tiln (ntnit, du produit de la hudUère 
doaiiMiale de Kareiinmle. 8ca exploiiatioa s'exerce sur un 
divdoppaBeDt de US^IM nitre*. savoir : 

aiha. 

IwtiuB <• todis k *«nUlV«i< ie.(M 

— de Siini Trontl > RaoL'It 47.m 

— d» H8i«eil À l» froauère du duciui <le 

Lîmboiirf . ^j ^ïO 

— lieUftiMiMna An>ti4UM]Ma]e. . . kù.m 

Tojkv. . 93.W0 

Tovte la Kgne est ëtabKe h simple voie ; les rails y pèsent 
Su kilogrammes au mètre courant; à la fin de 1l^.'>0, \f m.-ili'iiel 
d'exploitation comprenait 17 locomotives, 24 voitures à voya- 
geurs et 418 vagons à bagage* ou à niarcbandiaes. 

Ld capital créé per la Société ee s'applique «pi'è b partie de 
Bmdt k Aix-1a-GlMpalle, le reilaet des seelloos «tpleHée* 
ayant été oonstndt en patUe par FÉtat belge etea partie par la 
Compagnie coaoeiiîoaBaire des cfeemiBi de fer de Tournay à 
JerUaseC de Laadn k Haasek; il w de aei cependant que le 



mutcriet d'exploitation provient cxchislveaent de la Société 
anonyme de MMttriehtk AîX-la-Chap«Ue. 
Ce capital «oeial se décottpoae conme ï anit : 

4a;Ms,9sa 

9,'MJHê 



43,7M*cilMt<«Met 

• i i Vs f :<,SOO,l>M llulef.). 
U. i 8 |i. ;<.000.(H)0 tbaUn) . . 



w,snjN» 



Le compte de eonstmelion est ftxé à a0313,8M frinea, dans 

la statistiqne 1 lu Di'parfcaMot des Tïranaa pnblks peur l'an- 

noc 1880, savoir : 



AcliWM,«aii^'ilc*t dit ci-doMu . . . . 
VÉlmr (daBWa mr Is prmlar «aiiifttat . . 

— Hir le Mcond empntnt . . . 

IntdiAU pniTMnat àa capital imit, |>«adiiiit 
la dwfc iM Unmi. 



40,3lt,500 



4,l10jMi 

tojittiBai 



Las oompMs annuels, ponr la période de «KM è IWO, 

établis clans le tableau saivant* dressé d'après les rapports de 
la Compagnie et en réduisant les aMaiiaies prussiennes en francs 
et en centimes, tnr le pied deStr. 7S c par tbaler : 
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n s'est donc produit nn déficit en i80S: celaproneotdece 
<pie la Compagnie a dft, cette année, Aire dea imanx eonaidé- 
nfaioB d*mnâieralioB et de répantioiip oa qui e 



de fortes proporâma. Indépensé prtHeiiiéB 1 
comments'e 
186e et im»; 



les recettes. Voici 
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On voit fue, pcadant la périmkKpiiiiqtteiMiale de iSSGà I8(î0, 
les aoiiAnniiras n'ont pu eu I se lifficiter des résnhals obtenus ; 

ly'aMiii-, [j.is i uuiiN i>ii:iii)i'i- des laiU uulci'icurs ii IKiti, 
puisi|ue re\ploitation n'a couimcncé en Belgique qu'à partir du 
1" octobra do mite «nB4e« 

91* CArmin déférée Haiami et Itmdrn. 

L'auloi i&atioi de omicMer b ligne d'Audcnardit à Gond eal 
déposée dont bloîdu 90 dfonnticiB 18SI ; le GaamMmeml en 
a bit inatre «NU bdiledv 97 octobre 1813 :l««lieniindev:iii 
•Hre actievë li> "î" octolire IK'^i -, une proroffalion fut sullkilée 
cl le debi iulal lut r«porté au 1' ' <ii,iol>re 18o(>; l'inaugnraliun 
n'a |>u avoir lieu avant le ITiuiui itC>7. 

Mais un irrité royal du 30 uoài llïat» tmin accordé la concc»- 
aioa d'au ligne reliant SainMlliklnia i Audnmrdo, nvec «n- 
fanodiemeoU vers Mh «t wm Tmmay, l%n* qui est conmw 
tons la (ItHiignation de ffainanl et Ftmdm. Les ooncesûon- 
nair<"< >!<■ i >' Jernier chemin de fer se sub&tituîn-ent, en VSjl, à 
la (kiiupagnic d'Audenarde à Gand -, celle-ci fut dissonle et ses 
titres furent détruits le 5 mars 18o8, 

Ainsi, le chemin de fer d'Audenarde à Gand est ai^urd'hui 
ooolôndu dans In cnBcetsion ivraie de Bainaut et Fhndnrs, 
duni «lit! lait partie tw név* que les aulKs hnaàm de 

celte conce&siou. 

I,;i si'i liiiii <l'\ijili'ri:ii deù (jand a été livrée aux trau!i|>orts à 
IKirtir du tât juin iViXI ; elle mesure un développement de 
27,&'iO mètres cnvirm, ÛM ItufiK) ccmstrnits frair la Compa- 
gnie et 9 kilomètres oammnnt M réMao de l'État, entre la 
Pinte et le cheT-lien de In Flandre orienlale. Le resinnt de 
la li}Çiie piiiii ipiili'' >Ir S;ilrit-("ilusl:ilii ,'i ne s'ffl miverl la 

circulation qui> ibns le courant d« l'anneo 1861; les travaux 

des enibranchenienia d'Alfa et de Toariny n« «ont mène pat 
encore commencés. 

L'enlMprise de b mise de la ligne en étal d'exploilntion a fait 
l'otjet d'un nmrebé i furbit, par lequel l'entrepreneur «e char- 
geait du rachat des actions et abUgstioni de la Ii|;ne de Cand 
& Audenarde, et rcooiH^ait à la garantie du niinirtnii/i J'inii^rAt 
de Tâ.UOO francs coii&cntic par le Gouvernement «n bvcur de 
celte ligne ; li'dit l'iit repreneur s'obligeait, en outre, à servii-, 
pendant la durée des travaux, S p. */. d'intérêts sur les titi es 
émis par ta Compagnie de Hainnut et Pbndres. Ptow pris de 
r«Hi ennagemciils, il n'i - v;iil 10,000 ;i cl iiiiis ,iu p.iir et la valeur 
réaliiée par rémission du restant du capital social. 

Ce capital deiaH d'abord comprendre : 

», 

»I,IIM artioM dt IM ftmn fCOMMWD 

47,SM «MtirtltM d* «W AwM, i S p. 
Mm* h M Niiw ' . ■ . 



Un arrête royal du 0 mai 1858 ayant aiitoriu- la Compagnie à 
ajourner l'élatiJisBemcBt de b double voie, le ca pi ta l fut mmeuc 
an praporlkns BUÎTantas : 



11,0 iO.ll*,!) 



Au mois de mai ISÏiU, la Société prit la rcsuliiliun ilo cuu- 
cenlrer tous ses i lï.u is sur |,i ligne [ii iiK ipLili- Je Sjitit Lrhislain 

Gand et d'aiïecter aux travaux de celte ligne le produit des 
émissions réalisées et des versements efliBrtilill, sait 94,700,160 
irancs, se répartiosant ainsi : 

ti. e. 

4&,5''l> action», *ur cbacunc tlr9«|ue11e« 300 fraoci 
•*u«at ^tttt», tU 43,630,MK1 M 

W^M «WilMfaM * «M «MM. UjM.m « 



Enliii, l'on a aUtlbué ii l enUtrjiii»*.' gtaijntic, (pua 

•oc(>|i«, )i9Ur prit <U 11 li(>e priactpaU. . . , IZiHtflU V 

Lts Mtr|ilu« rit Te*ii dam let mîm de la Compatoie, 
«a ««npniMtiua 4e divartn iJurgn dont «Ita a 
•MsM rMIn^wm. CstuiplMwt 4<. . . 184,1098 il 



La statistique annuelle du Département des travaux publics 
donne k^s réstdtats de l'exploitation de b liipie d'Andenarde 
a Gand, pour cbacom dc* aiméce IKK à 1880; ces ftetiltalB 

sont L(itisi),'iiiîi dans le tableao qui v;t suivre. Les béni-fiics 
oltieiiui ont été, coid'urméjiicnl aux stipulaliuos réglant l« 
forfait des travaux de ooRStnulîoB, aliaodauëi & l'eoli^ 

preneur. 

An 31 décembre 1800, le service a'elfectnait an moyen de 

ô locomotives, de 18 voitures i voyageurs et de 4 v:igons à 
bagages ou à marchandises. Cne convention, mise en vigueur 
à |Kirtir du i" avril IK'iH, a lixé les tiase^dts ri'l.iiii <iis Je ser- 
vice mixte «tailliez entre la ligne irAudeiiardt: à iiund et le 
réseande FÊlat, Bolamnient pour et- qui concerne l'usage de la 
voie commune anx deux exploitations, depuis La Pinte Jusqu'à 
Gand. Cette cdnventim est analysée dans h CoM|pl« rendu des 
upci at 'wii* (b dtemb de fer 4$ CÉM pemr Cmmie ttWy à b 
piige IQâ. 

Voit:i le tableau, annoncé ci-dessus, tl(>< riccUi's ri Afp <le- 
peuses de la section de Gand à Andeaardc, ptindant les e\er- 
l8S8il«Q0: 
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Sfr Cfamin 4efèrie LkkttneUt h Fimet. 

D'après son cahier des l'Iiargcs primilif. la (lonipagiiiu 
concessionnaire du (liiinin >1<- r.i- lit- hi l'Iimli-ti occiden- 
tale était tenue de cunstniire un (uiibninclu'uttinl <l<i 'l'Iiou- 
roiit vers DixmuJc et Fumes. On a vu que lu lot du 
90 décembre 18S4 l'a déchargé de M« obligitliont quant à 
rexécviion du amdit raooordement. Cette ■Ame loi promettait 
nne ganintie de 4 p. "/„, pi'iiilLiiit rliii{ii:Liiti' ms. sur' nu i 
de 5,000,000 de francs, « celui <{uî se jRHiciail caiiccssiuii- 
nairu d'une ligne de lÀchurvcldc à Fnr»e$, par Dixmude. lj(t 
point de départ M«d était changé : Tboaroat était remplacé 
par Lichterwldo. 

CepamiaM o» ne fut qu'en 18S5 «lu'il m présenta un 
demaodenr; h concession lui Fut aocordée par arrêté royal 
du 9 jLinvior 18o6; — le chemin devait •'•Irc euliéreoient 
achevé pour le 9 janvier I8jU ; il fut livré à re\{»!r>il!»tion dés 
le H mai I8Ô8. 

Ce chemin a nn développement de 33 kilomèlires 847 mètres; 
iai nUa Tplant St Utogranme* tm aiilre eeuranl; la danU» 

mie n'e&t établie sur aucune dc« |Ktrlies de la ligne. Le survice 
s'y effectuait, au 31 décembre IHiiO, au moyeu de 3 locomo- 
tives, de t2 voitum àmjmgeurs etdeSS wagomh bagages ou 
à marchandises. 

Le capital social est de 10,000 actions de 500 francs chacune, 
«oh eMMnllie ne valeur mumaale de 5,MIO,000 de franc». 



C'est le concessîuiinaire de la ligne qui a'est ciurgé, à forfait, 
de* traraw de eonstructioa et de la fourniture du matériel. 

Contre remise »k's 10,000 actions précitées. Ce mi'iue t-otices- 
sionnuire devait servirai p. % d'intérétsaiixaclioiinaires pendant 
la duric lies lr;iv.iii\; il iivait, ;i r rt cllrt, mis2SO,0<lll li-mr» 

à la disposition de la Coin]Ki^iiii'. Otte sumnie ^ <'(i' insufli» 
santé. 

On verra, par le laljlcau suivant des recettes et des dépensai 
de la Sodélé pendant les années 1888 à 1860, que les capitaux 

ni^Mgés dans eetiL' nili éprise n'ont, jusqu'il ce juin, pu rtic 
1 utwidérés comme laioliuianl un placement l'ui l jamluclif. C'est 
grâce à la garantie d'un minimum que les actionnaires peuvent 
recevoir un faible intérêt de leur argent, et la somme payée en 
acquit de celte garantie a, duque anuéCt atteint le hm^unik 
de la dépense pour lequel le GÔnveraeneat s'était eu prétend 
s'iHrc engagé. 

Nmis ilis.ons prélentl s'rtre cntjaijé, attendu qu'il s'est élevé, 
sur ce point, une coulestalion entre l'État cl la Société de 
Lkbtervelde à Furnes, celle-ci soutenant (|u'il lu! est garanti 
un mtmMitmi de prodxùt mtt et rédamant, au 31 décemlx« 1860, 
une aeimie de 73)>S35 fr. SO c. i iHre de perte sur reii- 
pluiiation, perle «pii, d'apris ele, incesnberait au Gouver- 

ncntcnt. 

Quoi qu'il en soit , voi< i les i oiijjiies des années 18S8 
à IH(X), tels qu'ils résuUeol des rapports de la Compagnie, 
et abstradioA bite des 73,SS1 fr. liO c. dut il fient d'«in 
parlé : 
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RECETTES. 




KXCÉDA.vr 

*» 


IVIKI1K.TS 

•U 

•MlMUIMa. 


auaptoa 
«■ 




Mhh. 


Cmiilii. 


mu. 


bpMMIiM. 












<r. t. 


fr. <. 




U. <. 


fr. t. 


tr. e. 


fr. •. 


ISIS 


•afitu 13 




««•.■ni «7 


mua ie 


*«a.l3B 74 




4<n,«3S 71 


»,7ttff> 


I37,»I1 «7 


— 13,H» SI 




m,?»» s» 




iOO.OOO (Kl 




U'.1,3'>0 70 


7,138 t7 


<47,H« 87 


l73,7i)S t5 


m,m oo 


+ 73,706 » 


im 


111,74» 43 


4«« M 


i»a.M« M 


3S4,S19 43 


I47,I7S <» 


• 


147,476 15 


174,704 tS 




-«•,!»» 71 



Ce <|ui Kiissiiii, 51 ilti iiitbre I8G0, un solde Créditeur de 
S,lâO fr. &3 c. sur les ti ois exerckes réunis. 

S8> CAcMindc /ia» de Clfanay. 

Un arrêté royal du 51 juillet a accorde, conformément 
& k loi du 28 mai précédent, la concession d'un chemin de fer 
de Hariembourg k i^imaj, avec prolongement éventuel jusqu'à 
la frouMre française. 

t.a section de Mariembonr^ à Ch'inay, longue de 16 kilo- 
mètres 408 mètres, a été livo* à l'exploitation à partir du 
!.■> in tubi c 1H,>8 . celle de Chimay vers la France s'est ouverte 
à la cin uLiiioii le novembre 18iiUi la partie de cette deruière 
section qui s'ék iul sui le territoire belge a «n dé*eloppenient 
de 14 kilomètres 18 mètres. 

Am n déoealiM 1880. resphilatioB de IfariemiMurg h 



Chimay se f:iis.iit .lu inoycii df lorixtnilives appartenant :i tics 
administriiliiiiis l'irutigi rc;. ; l;i Sin îelé pcMsédiiit en propre 
3 voitures il vujageiirs e{ 115 wajjous à bagages on k mar- 
chandises. À la même date, le capital social se décomposait 
comme il suit : 

r.-. 

3J800 action de 600 fruci 1,909,000 

Wi> «MvtwH U m «NN» i,m,Me 

EMtnu. . . 3.tM,feO 

Les dépenses de premier établissement étaient i-ciisci^'ni'cs 
à 3,!2IG,0Îi7 fr. i£> c, y compris intéi-éts, escomptes ut. perles 
sur l'exploitation. — il restait âOl.tiOâ francs à recouvrer pour 
TOiements arriérés sur les actions et obligations, et pour titres 
non enoore placés. 
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Pour k-s Uni-, .'mill>eH n'îllllii s, le ili rciiiM i l (■>( il.' ÎM),T9."> fr. 

99 c.; ccUe somme a clù ivjhh Iw jn i:.)Iii]jIc di- premier éla- 
Uî&semcnt, confonnéBUMit à une délilJtM iii 'ii <]« Iliiieadiiée 
générale des artinniairea, ca ilate 1I41 2 avril 1801. 
La Compagnie rânt de dédder qa*àÊc repreadralt à son 

eomplc lu coDccssion duchcmia de fer de Mariembourf; à Ik-r 
inelon-sur-Meuse vers Dînant, concession qu'un arrête royiil du 
I) ili ccnilM c 18<li ;i vi'iuIik' définitive. Cette nouvelle addition au 
réseau d<'<;rU plus haut est faite dans le but d'avoir, de Momi- 
gnics à Hcruieloii , un mi-cordcmcnt direct ntN II \igno de 
Pkris à la froollère iielge, par Soissons, d'an» {Nirt. et la ligne 
de Uége à Givet , par Namur, d'autre pari. De telle façon , le 
dicinlii iJl' ta Coiiipai^-iiie dc Ctiiraay fendt partie d'm» VOie de 
transit dc la l'iuttcc vers l' Allemagne. 

Chetttin deferda earrUm de QHewut, 

Parmi ksi 



I de fer induitridt les {dns inporlunts de 
lea Belgique, nous avons cité celui qui relie 
les carrières de Qnenast au canal de BraseUe* à Clariero;. Ce 



clii'iiiin ;i été concédé par an-élé royal ilci juillet IKSG. Il 
avait ete mis en adjudicatiou publique, sur les bases d'un cahier 
dea charge» approuvé le SO mai de la même année. — Adcudc 
xoumiaaiun aaira qw ccUe des «item dn prqjet n'a été dé- 
posée à celle adjudication; le terne de la conceasio» «al «le 

i)iialrc-vliipt ilix ans. 

D'apif» l'arrélé déclarant l'utilité ptililicpie «te ce cbcniio, 
celui-ci devait avoir un développerai' ni pn-sntm- rie 6,906 lU^ 
très ; la longueur etTcclivc est de 7 '/t kilomètres. 

I«$ dépenses de oowtriMlioa a» «Ml 4l««éa« à b tmH» 
totale de 303^ fiaica. 

A to date dn 81 décembre 1800, le matériel d'esploilalion se 
composait de 3 loconioiîTea, 1 Toltnre A mjâgem et 88 wi* 

turcs à uiairliandiMM. 

il est |)ayéau\ conccssionnaii'es, pour le liaiis|iort d'un ton- 
neau de 1.000 kilogrammes de pavés ou bot^ures, 4iepttis lea 
caiffiéres Jusqu'au rivage établi le long dn canal, m droit Ihé I 
1 franc, tout compris. 

Pour les uuaées lUSti à 18(J0, les recettes et les dépenses ont 
été «sonme il aut i 
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& Cbmm dt fer du Hmt el dit Btu-FUmt, 

Une coïkccs&ion avait été nrcurdéc {■nmv n'Iabllsstmoiit d'un 
canal entre les rivages du caiial de Muiis a Cuûdi- cl le œuU v. 
di s f\])li)iiaii(iiis ( harbonnières du Flénn. Au commenccmcot 
dc l'atiiii'i- I Kîd, le Concessionnaire demanda «le pouvoir snbsti- 
(uer ili's chcoiins de fer au Misdit canal. Aprfeaempéteelmise 
à prix par la voie d'vne atijudicaliou publique, un arrêté rojal 
du 4 septembre U3$ «ooofda b iMHirâlIe 



m iauet place de ia première ; le conceoàowiaira était rauleur 
de rmi et raulre des den^ projets qui se seul ainsi aHeoé4lé. 

I.a di'M iiptiMii du frii I fcs M)ics l'I cmbranchcmcnl!! fnr- 
mual kb I hi'iiiins du Haut cl du Bas-l'lenu, atti-ibuait à toutes 
les sections ( ouipris^s dans la coBceaiiaB OBU tougweur iMwo 
lopp(« de lâ,(i(l3 mètres scalemenl. 

Par arrêté royal du 25 mars 1851 , la Société qui a établi 
leidits 4Jiemins a été autorisée à oautrane, a4ir le tenitaire de 
Qoaregnon, nne 1 
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de hcowJM exiilaiito «lun, «inëe eolre U rivière lu 
Hdue et le mini de croÏMiBeal de ebemia d« Ffémi avec le 

raiiway ilc ffitai. 

Le ât Uiikcuii>r«: 18^2, uii amUt.- royal ii peraiî» à la Société 
il'i^lablir uac branche spéciale de chemin de fer destinée au 
traeaport daa charfaoenagee da Fléoa au dieiiiin de far de 
rfiM; 1k Teîe de eette lirmeke ipéeiile a b mtae luigear ^ 
la voie de raiiway aatienal, et cette droiunlaaee pennet drétiler 
les transbordement*. 

Enfin, on arrêté royal du 7 avj il :i :)Ccordé à U même 
Cvoipagnic la faculté de i-flici' M!!> ruiis à ceux du chemin de 
farde Muas à Haamoul, avec cette stipulation (|ue le raccorde- 
■ent deneadrait k prapnété de l'Ëtat à l'eipiration de la ooi- 
œiBieB dei Iqkb daFléan. 

La section qui aboutit au canal de Slon» à Condé a une lon- 
gueur de 28,700 mètres : 16,700 pour la branche principale et 
Vi kilomètn» pour les cmbrauchenieots. Celle qni almutil au 
dMiuia de Car de l'État comprend 0,000 mètres |x>ur la branche 
|iiriiiei|iBle et 6 kilomAtres pour les embranchemetiis. Li li^nc 
«an Hnmoot a S IdkMètrei d'éteadae ; plaiieiin de ces l>nin- 
dMs el embrandianenta «ont & denUe, h triple et même ii rjua- 

drU]ilc voie. 

Le 1 L-M-aii îles clu-iiiiii^ Jo ffi du lluul et Ju B;i!i-Fli'iiu, 
y i om[ii is li> tJoubk-s viiics i ) les gares, présente aujourd'hui, 
sur un espace d'environ 5,000 mètre» canito, un déreloppemenl 
approximatif de 80 kUooiMm. (Kp|f. Ilnnm> ownge cité, 
I«el48.) 

SachilTres plus précis, la longueur des chemins de fer daHnil 
«(duBas-Flénu rMsorUiil, au 31 décembi e ISTiO, i <K),"00 mè- 
tres, savoir : tiO.lOO mclres de voies printijKiles ^dont 41,^97 
doivent ùkire retour au domaine de l'Étal) el 39,900 mètres 
d'embrancbcaents appartenant à dif en dnirbonnages. 

PIm de 9V étaMiMeneala boailiers sont nwcanUt aux di»- 
■û» de for du Flënu. Les chariots ou wagons senant au trans- 
port de la boDÏlIe et du coIlC, sont fournis par chacun de ces 
établissement!'; îi' [li^iipriiit'iii et li" ilr tliLii'îjenicut sh- foui pou- 
les exploitants et par lei» prupriftaii^s «ie rivages. Pour les 
transports qui s'exécutent par les branches à grande section, le 
matériel e*t fourni, suivant lee destinations, par le chemin <hi 
far de rttat ou par la Compagnie du Kord. La Soeiiélé dM che- 



mins de far du Haut et du Baa-lPMnu se Iwrne à eSscf uer la 
traethm sur lea foiaa qil tai appanieaneal. Celta Iractioa m 
faisait, au 31 déoemhre tMtt, à Xvên de 17 kcMMtiiM elde 

42 chevaux, 

La Société perçoit , pour le transport d'un chargement de 
^ kilogrammes, 34 cculimce aar une distance de 3^400 mètree 
a«pinB>7CemprUlerel«nrividedttGhMjiitMduimgou. Le 

péage s'accroît de 1 centime pour chaque diitaaoe de 100 mètre* 
au delà de 3.400 mètres, sans que la taxe totale puisse excéder 
40 centimes, lors même que la di^^larici' il(>passcrait 4 kilont-i ci's. 
Ge|icndant, la Société a le di-yit d'exiger un supplément de 
péage, soit dans des cas paiticuliers, k raison des diBicuUés 
d'entreliea, de véporatioa el de trauiporl, aoit k raisoB de h 
emutmctfam, anr h demmide des propriétairea des houiHfcraa, 
de branches acceaioire»v«n les biw«*d'««tnwtioa ou hedépMa 

de charbon. 

Au iiiinuriit i>ii 1j Soi iélii ariiiiiviiic des clu-iiiins ilc ifr du 
Haut cl du Bas-Flénu s'est cornlitun' un d-le luyai du 10 octo- 
bre 1836), le capital social avait rie lisé à 3,S0O,00O francs 
représentée par 3^500 actioa» de 1,000 francs cbacunei la Com- 
pagnie s'était, touteiiri», réservé la beuHë de pouvoir augmen- 
(■(■ i.ipital pour donner de nouvi'.mx ili vcluppements au 
iviiltiuc des chemins de fer destinés au liuuspurl iK"; prorliiiis 
des charbonnages du couchant de Mons. — Cesl r: i i !<■ 
celte faculté que le fbuds social a été porté à 4,0<>0,<MM> de 
fimcs, lorsque U Société a obtenu rautorisaiion de raccorder 
asa voie» à celle» de la UgMdftHons à ]iaamoBt(7avrll lHr>6). 
Le Bombre des actions ^les est donc actuellement de 4,000 ; 
au 31 décembre ISTiO, il avait, enoiiSrr. i ii' in élevéune somme 
de 6M,186 francs sur les fonds de i\:r>ii'vc, pour couvrir la 
dépense i-ésultant de divers trav:uix du premier établissement. 

Noos clouterons que les voies des chemias de lier du Flénil 
ranferment trois espèce* de rails, pasaM f«qwctiv«meat SB, 
33 et 3.'ï kiIop;rammesau mètre courant. 

Nous piii^ rons dans les Documents $tnlUli<fueM recueillis 
anniit'IlcriH uI |)3r le Uépartemeitt Jcs 'l'ta\aii\ |>tililics, les ren- 
•i«iguemeul!> nécessaires pour dresser le lablt-au des recettes et 
des dépenses des chemins de fer du Haut et du Bas-Flénu, 
pendant la période quinqueumle qui s'étend de 18S6 à 1800. 
de tableau, la voici : 





RECEITKS, 


DÉPENSES. 


EXtKDAKT 


EllPLOI DE I. FXCÉDAHT. 






TOIJU. 


Arli..-,, 

|laur<u 


laUc«> 


Héttm. 






fr. 


Ir. 


(r. 


U 


Ir 


u 


Ir 


fr. 


tr. 




958,t9i 


<8,3>î 


976,614 




48l,8i8 


380,000 


•),!»5 


58,334 


45,9» 










m/m 


mm 


«M.MO 


i,«8a 


SIMNIO 


• 




l,|DMl,tf« 








«1MM 






•6^7 


• 




4, 098,31» 


«,833 




6i5,ttl( 


its,m 


UO.ODO 


S.IMO 


itn.ooo 








• 




uov»;» 








9mo 


1 • i 



Telle était, à grands traits, la sitnation des rheroias de fer I 31 décembre 1800; telles avaient été leurs opérations jusqu'à 
concédés de la Belgique et ouverts aux transports, à la date du ' cette nséme époque. On comprendra que noue ne puisstoos 

[t; Non coa,pri.M,«l ». H e.,Rm»H.i d. I. i«uii<» d. qu.iqu s • cmmM ces voies ferrée», dM ke HMip 

ftvfrimt. tcmii», maisoM. rha^ <te. , <!.• IVt«< «lion d* tnvani puui •<< vclapfwmmiti ip» nous avons fbnnns plu» haut quaut au rai- 
ls eniil» 4s tien, dw intMU beaUMs m com|>i«4Kminniie, «le. wuy aolfawd. M ÉHidrait, pour cda. Mm ttM «apèoe de traité 
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S|Mk:ial à ch;nnii;' (;\ pluilation el élargir les r:iiln'!. du prissent 
travail au dek iiM limites qui lui sont nalurellemcnt assignées : 
ce terail s'avcntunT dans des détails que l'cxpow général de 
r«iueiuble des conc«a«ion» m oomporte poiol. 
On pourra raiiwniiHr(|ue M«e1iiftre» dMdwiM irte-MqMew- 

nent d4' ceux que. conlivut lu <>tjili»(i<(ae annueltc. Cela provient 
de ce (|uc uous avons pris pour guide principal les rapports des 
couscils d'adminisIrutiiiH di s (>>ii]{i:i^iiii's; <^'i"st sculcmcut dans 
lea cas où ces rapports nous ûiisaicnt di.'(.tu( , (|uc nous avons 
reproduit les iodkations de b Atalisticpie. Nous avons vérifié 
■00 chifiroa avec soin , et noui avCMU foi dans lesr exaclilude; 
c'Mt i bon eident que non» mm (OminM MOvent écarté dM 
n^nsuigiienienU déjà puhliOx -W Im poiNlB diven ipw NOO» 
avions à mutirc <*n luroii're. 

Qu'il nous mil {>L'niii>., avant de terminer, de jeter nu ciiup 
d'œil i-apidc sur les auKlilioitious que ta silualktn des chemins j 
de fer u subi*» depoii le SI décambre IMiO Joiqn'i ce jour 
(7 février 1803»). 

Noos devoDi, eo prenier lies, ngiitler les lignes qui se sont . 
tchOf ées depuis drâx oas et qui o^joordliaî sont livrées à | 



l'exploitation ; ce soûl : . t lli's de Saint- f->tiisl.iin à Audc- 
narde, de Morialiné à Givet, de Liège à Maeslri<;li| , de Gaitd 
à Kec loo, de BaaiDDM an Écânatines «I de Kumir à Givet, par 
Oinanl. 

Viennent, d'«n «ulce oAlé, les dtemiM defer déerélés m en 

cours d'esécuUoD, et ils sont très-nonbrcux ; leur dévelop- 
pement total dépasse 90O kBomètn», Nous les citerons au 
courant de I;i |ihinii : Braine-lc-Gomte à G.imi; — l\:iini.i\ à 
la frontière dans la direction de Lille; — ISasôclËâ à l'ouroay 
et Siiint-Gliisluin à Alli ; — Muriemliourg vers la Meuse; — 
Groeneadael à Mveiles ; — Bilsen à Toqgres et & Ans, aveo 
embranchement vers Liège par Nersial, raccordement éven- 
tuel aviu' les houilli'i os du nord de Liégn et prolongement 
di- llus^ell ver» lu liMiiticre néerlandaise; — llru^^cs à Blan- 
kenbcrglic -, hii lmi a Hnigts; Ucauiiica .M.iiThicnnes; 

— Louvain à ilerenihals, avec prolongciucut vers la ili^nde; 

— Braine- le -Comte àGourtrai; — Bostogae à Longlier; — 
Malines à Saial-Hicolasj — Gend à Terneuien; Franwrice 
à Gliimay, avec enimnehcment de Baaninont sur Thnbi; — 
As vert à HaMeft; — Uége à ia Irontière db 



Éttt des mûmes paiffei mue Soàêliê mxifueUn 



■ aootrt 

Di' ciiuiLN DL rini 
iif 1. 

n«iidrc CH'iuIrnlalc. 


sodM 

DC CllEai.V BB ras 

it 

l'Entrr-Sanibr«-«t'li(IIW> 


MCttft 

ott cuEai.H ne rB« 

6. 

Managc ik Wavr«. 


|K«>lani l'ftnnf*. 


Minimm» 

.Il.xir. 


ffoixat r«Biif»v 


MUmum 


Mkûmmm 




Ir. « 


fr. t. 

19,1 *5 54 


h. *k 
• <* 


«r. «. 

» » 


u. •. 


4V. * 


HI,S9U 56 


I69.t0l 34 


110,536 98 


4 0)1,435 45 


10.958 8S 


I0,95H Vï 


3(5 j:( 01 


i5<,3H S8 


tOO.OOO 00 


4 «7,338 99 


454,074 13 


454,074 tî 




306 M-: 59 


100.000 00 


467.409 îî 


ton.ooo 00 


mjm w 


4n.i/iiji' 00 


ÎU,67S 60 


•no.OOl) 00 


46V,t»6 U 




?flCi,0t>» M 


MO.:KiO OO 


?S3,3(t7 07 




45T.C56 30 


ÏOO.OOC «<t 


4«>S,Sëâ 09 






ÎOO.i.'ll j [ A 


464,635 85 


ioo.uoo 00 


487,084 94 


m,m 00 


tu, m *» 


tOO.OOO OO 


t«4,4ft3 18 


«»,0«9 09 


480,874 8- 



EXBHCICBS. 



«Kl. 
MM. 

48». 

4asr<. 

4 857. 
4858 
4 869. 
4MS 



Le minitnnw garanti ou le moamnem de dépense que l'État 
aurait pu avoir A supporter, pendant les huit années comprises 
entre l'époipic ofa le système a connoncé k ionctionner et la 
date du ôl dé-cerabre 1800, »'él«*v«ll donc, pour rensenible, à 

S.nX.'Mfâ fr. Ca I . ; il ii'.i rl< !■;■> ■ <W- (»,IOi,5iï fr. (iW c, S4)it 
1,1>.>I,Û78 fr, 93 c. de moins que le chiffre des engagcmenLs 
conditiouDeNoment souscrits. 

Il n'y a pat «me année où l'on ait dA servir la garantie entière. 
La oon4»s8îon de LichterveMe à Fumes est la seule qui ait retju 
tout ce qui lui avait rti' promis. I.,:i concession de Munage h 
Wavre s'e«4 trouvée dans le mânie m pour li» quatre pre- 



mières années de l'exploitation, mais les choses se sont quelque 
peu modifiées à partir de 1H58. La Société de CkirIcroyàLoa- 
vain a tiMwbé la garantie 04»plèle en I8KS et en IWO; dès 
l'année 18tf7, elle n'a plus ri«n rédamé , et depeis 1861 elle 
rcmbourf I" , piir aiimiili's. , <• <|iii lui a l'Ic pavr ni IRISS et 
en IKiiO. la Ci.'Ui|iaguic du Luxciiibuuig li'a pruliltt de la g:i- 
rantie cpie pendant deux ans : on lui u compté, en somme, 
38»,37S fr. 43 c sur \,mfi*& h. âD c. anupisls elle amait 
évenlnellenient pu prétendre.— La Sodélé de kiFbndr» oeci- 
denlalc ne perçoit plus annuellement que S30,000 francs wr 
400,000 francs qui lui sont garantis. 
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embranclMmeBt de Yervi«ra à h Même; — Tuminc à Land«a, 
Bvw flnbnmdKiiMiita mr Tirknoiit et rar Namur; — Ayo à 
Liéfc, par la vallée de l'Onrdie; — Spa à la froaliin «lu 

grand-duché de Luscmboarg ; — Tlnl à Alli : — Farms vers 
Dunkei-que. 

MX, chaque jour, de nouveaux prujt-l» suut elabun-!», de uou- 
wUet demandes de concession sont introduites. Encoi'e quel- 
qnet aanéet et l'on poum dire d« la géaéralùn actuelle de la 
pelile BdfHqne ce que Miebel Chevalier dhait. en 1840, de 

M. Gallalïii , an* li'H Miiii>!n' des lïiiain'fs dr l't'iiifin jnn'ri- 
cuiue : « Du fuiui ilc b rctiailt; uù <ii4 l'j .ili.imi<iniMî a|>r»:!> un 
dciui-&iècle de scrvi< es, il [mut coalcmpkr !>' N|ieclar.lc udmi- 
nUe de l'activité d'une nation qui, m un |ieti( niMUbre d'ao- 
nte, a ftellaé sur la ph» vaste échelle, avec une |)erftctiDii Uen 
supérieure à ce qu'il crojait devoir hû-aji^me, et en 

s'appropriani les perièctîoniieinenls des arts, le plan qu'il ne 
|)i i si iilait au Congrès qu'en le rciiili^anl à la simple 
expression, plan <|ue, mdnie ainsi rt^Mreiiil , il n'espérait qu'à 
demi faire adopter. Lorsqu'oo examine les chilTreft des 
qoe les faoBBes d'État les plus capables de rUikni, ceux 



qui, comme àL GitUatio , s'étaieot particulièrement consaci-éa 
aux Onaooas, pensaient qw le Gouvemoncut fédérai, les Ëtals 

et les citoyens, pourraleat employer ù doter lu territoire natio- 
nal de voieâ de communication, cl lorsqu'au les l'ûmjurc à ra 
quia été réellement dêbotusr, a i < ' <{uî se débourse tous les 
jours pour cet objet, on csl frappe ili' l'immeosité des res- 
sources qu'une population éneif iqueiii' iii rt liubilemeut appli- 
quée au travail trouve dans son prapre fonds, el de rempresse" 
ment avec lequel le crédit vient lui verser ses trésors. Il y a Ik 
un enseignfincnl <[(ii ne doit rtre |)erdu pour an. lui |ii ii|)le, 
pour aucun gouvernement. > ( Voirt df communiciiiwn uiij.Ltai$- 
Cuit, tome I, page MO.) 

L'vlan a été inipriuus |)ar le Gouvernement : c'est lui qui a, 
le premier, mis la main k Tieuvre^ «t qnnnd Q a eu achevé «es 
chemins de fer, il a |<i ovoqué, pnr dâ garanties deminlatuii 
d'inléicl, les c ipii nu in ivés il le suivre dara la voie où luï- 
cii-iiK' s'i'lail si I ndra^'i'iiscnirnt , si iKinliiiieiit ongagé. Et cepen- 
dant ces garanties n'ont, en réalité, occasionné que de légers 
sacriGces au TréMT pedillc, ainsi qu'en peut en juger par le 
talileatt suivant : 



ir«Ma«Mrd« 






rfemiMÎMNmdïtlcrll. 














SOCIÉTÉ 
r.iiKHiN OB rea 

(Iluirlcniy » Louvjila. 


SOCIETE 
Dc cniaïc* DK PB» 

Lierre ii Turuttout. 


IK. CIlikMl 
JLiUileftcUl 


m: 
* 


* 

Luxt-o) 


KTV 
t 


TOVAL. 


MMmmm 

i H.U* «41 1 rf tr, 
[kh Icut ïia^-*. 


Mimmmm 


tmûtm 9m*nt* 

IIHlMlhHit. 


JflWl'lVlllMI 


MMmwm 

^r»uli, vu i^t4 
u r«l»liiliir dr» 

•relMis wiT«n«e 
fMiMlIlMMib 


" 


fvruili, it»T4 

k r«i.-*»iM* ^s 


Mut. 


leuMU, 




fr. 


fc. 
> 




ff, ». 
• « 


"■ • 
• » 


fr. «. 


II. e. 

* 0 


h r. 
1* > 


fr. < 
■ -1 


f... c. 


ff 


* « 




» 


H ■ 




s t. 


e m 


■ • 


m » 


37t.S9} U 


ï: s.i;<5 58 


)<6,30l 37 


















864,t}8 m 


731,11! SI 


310,000 00 


340,000 00 


«72,000 00 


«17,431 38 










4,31 l,MI 741 


«,4tt«tMf «9 


■ M 


• 


» 


471,000 00 


l«<,17S M 










971,000 00 


laejsii t< 


■ M 


• 


• 


472,000 00 


«fiS.iSI M 


KS.1S7 07 


«M,1(T SI 


liS,346 10 


410,305 71 


«,y»,i«t 11 


vtifla 90 


M m 


■ 


■ 


«7I.C00 00 


«69.344 » 


100,000 00 


«MMWO <W 


8«»,SM 00 






l,M|,1N 84 


« !• 




• 






IMvMW M 


«MjilIMM 


• • 


■ • 




•njM» i!i 



Ajoutons que le moment viendra proliablemcut oit toutes les I 
li^ni'i inso l ites au latjl>'aii prt i rdi ni aiiroiil asMiii' a li ur Iralic 
un développement qui les mettra, par suite des recettes qui eu 
seront la cnnséquence, dans l'oUiftiien de restituer an Tré&ur 
public bM amnoM qu'dks tm Mroal reçue* sout 'feme de 
mmimiiN dintérit, ainsi que cch se fth déjà pour rime de e«8 
ligiii'-s. Quand infrae ces prévbions ne se réaliseraient point, le 
faible sacritice que le pays se serait impose ne constituerait 
encore qu'une compensation incomplète des bienfaits el des 
bénéfices iocalculatiies que les voies ferrées ont si généreuse- 
ment répandues sur In Belgique enittre «t nr Ionien kebrm- 



I elles, sans exception, dans lesquelles s'exerce son infatigable 

.nlivilc. 

Kd un mot, plus on étudie les nombreu^ie:» questions qui se 
rattachent à l'industrie des chemios de fei-, plus on reste con- 
vaincu qne M. Perrot avait certainement raison lorsqu'il écri> 
vaîl, il y a diK-hnit è dii-muf ans, dans les publications de la 

(^<)ni!iii^:>Ioa centrale de 8latistiqil>' ; l" Tiilipqur jina lonlhiuer 
de t'iitofgudUir de sou auvre; elle liou k fclieilrr de tout ce 
qu'iUc a fmt, et ne ptu rtealer dmnu tu d^wnsa fui pemOrt 
encore être tUettmm. 

V, c n 
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Dans VExpoté de is «iliialuni tbi rOfatme povr b période 
(Mcenntlc de 4841 à aoii* avons |»réMBlé m aperçu 

siin)m;ili e ilci in Iiu iiM's Irgislatifs qtri rt'gis^tMît Ir-s (lifr/'i oiites 
brauchci île la jk-UIu voiriii, hi<iuclU- i-om|iiL'i:iJ la vuiiie vici- 
nale, la voirie urbaine et les coin s d <j;ui. 

Depuis lors, lu législation surcc'tteiuiitiére n'a (tasété modifiée; 
nous nous bornons donc , pour coraplëlMr Im donni'cs fournira 
aatérieurentcnt , à ooMtaler ki las vaumm. jiragris tocompUs 
depirisISSO, en <■« quiconeorM hriabililédasciMniilas yidiumx. 

développciijéiit loial ik-ii iTicniins uméliori's pendant la 
|iériode d« IB^il ti ItCiO ctail du (>,.'t7G Lilun]ùtro& 114 niMres, 
et la dépense de 20,806,971 A*. 17 c, cITccluée de ce chef, se 
réptrtiuail ainsi qu'il suit eolre l'Élnt, les provinces, les con- 
tinmas«llies|HirticBlieM: ^ 

tetlc l Êtst. . . 3.i68,«89 96 

àm praviMM. . . . 3,«»,IM » 



Tdml. 



Pendant In période décenosle diS iSSl i iVÙ, in Moni- 
struii 7,043 lilonilrM 317 Mfetni de cbMdM MMiwnn, « 
les dépenses ucca»iiiniéet |Mr CM MniU M tOdt ânfto à 

40,!>17,54« U . 19 o. 

«. 

La part ranlributiAedcl'EUtdaiwGcUc 

a<>|icn!ic a é4c de 8,m>H,0Sl 31 

Gnila datpnmnoH, da «,aM^ M 

tt,MiM8 1t 

I ^STO,OU M 

Les améliorations de U VOirie vicinale i-unsi»lcnt prindple- 
me«t en iravaiik da pavage M d'empierrenenl. Les InvmK 
d'cosiUeaenl et de lemwseaieni w aonl, en gtaéni, qtfvn 

acheminement vers des améliorations pluselDcaces et plus dura- 
bles. — Ces derniers travaux oe figurent, d'ailleurs, que pour 

uni' f:iil)li' |i;ii t dans les rliilI'M'S ([ui ]>rci i''dent. 

^t^ tableau suivant indique, (lar année, la nature et l'inipgr- 
tuiKe des travaux exécutés à l'aide des iwbaldtt de VÈM, i 
que la dépense qui en est résultée. 



ANNÉES. 


rrciDDE 


DÉPENSE 
mmcTciE. 


PART DE LA UÉPOSfc SlPPOKTÙi 






titàntt 


TOTAL. 


I"" 

tBCOIIMIW. 


LAPMTBCI. 




HMKDUIM. 




■ l'.rri. 


Hrirr. 


aitm. 


■fi'» 


fr 






u. c. 


fr. 






260.174 


«t. 031 


44)8. M5 


t,40l,4SI 38 


I^S3,749 «4 


303.599 40 


477.417 67 


4il«,S)i«) 70 




«««.394 


Ml. OU 


SO.M» 


4<3.4lt 


S,3»<N»8< &S 


»8»,St3 48 




S78,S87 «7 


3nj«o 70 




«•S.» 


fW.ltl 


W.IM 






MT.1KU 








U» 


oi.m 


lU.TtS 


u.aM 






1,173,111 M 






IM.4M 08 






tlT.«7« 


tVI.2|f 




«jHé,l« 16 


4,967,816 »4 




4^1«l -M 


eu^ s3 




iit-in 


Ml .«M 




(si.ni 


%mjh3 44 


4.163,405 98 


4io,ni«» 


«Ma»« 


Milita 3< 




m.U3 








1934.441 06 


4,131.501 9i 


489,088 5ii 


6M.Mi9 58 


S«,980 87 




«08. us 


US. M* 


38 m 


38t. 308 


!,«« 4,023 K 


t.MS.IÎi Î3 




«CI,!'? Oft 


m «<)< 18 




4(13 6H 


3t».48« 


34.88» 


817 *i65 


3333,164 ÛO 


i,ti:y,76si S)ii 


&.HÛ,7>*i 00 


I,l7i,48i m 


4!M,ii8 00 




467.808 


iSî.lt» 


49 .m 


S04.8t9 


3,BM,7«t 00 


4,6£S,777 00 


834.447 00 


4,474,09» 00 


41Ï.469 00 










>6M 




41,764,005 77 









Indcpeiui iinment des travaux subsidiés, d'ini|H>i-tanle8 aroé- 
lionUioBs s'efèctnentanMMllancflt Araidedss seules resMNvces 
è» oMMimes. — L'étondae des cbeaiee ainst •■Woids, sans 

le rftiat , iM>nJan( li?» année» 1851 à 18flO, est de 
â,OC>i kiluméU us 170 iir-Ii\-s, et h dépense atteint lechilTi-e de 
10,118,078 francs. C est en u n jut ce genre de travaux 
i ceux nux^Mls ont été appliqué» le» subaides de l'État, que 
MUsarrivoM, pourln période déeemale, è «ne dépcdse de 
40.r>17.Mn fr, 19 c. 

',!} IXIc Mx:lM>n u Ht r««Ug<« au (•«[wHiiiU'tit de I iiiU'tieur. 



Il résull*' dès < I i'T: . i|ui |ii'('<'4''di-nl que lu lo4iguear totale 
des chemina auicliorcs depuis l'atiuue 1841 jusqu'à la fln de 
l'année 1860, est de 13,41Ù kilomètres 541 mètres, et que la 
dépense qui a élé bile de 4» chef s'est élevée à Wk4l«i,S14 fr. 
as e. — Si l'on ajoule i eede dépense celle de M,387,8S7 fr. 
54 c. qui a été faite , jH-ndaiit la niCmc période, puiir l'crn 
tretien ordinaire dt'is clieminii vicinaux, ou obtient un totui 
de 83,754,5'SI fr. 70 c, représentant l'eBieinblr dçs ressimnc» 
de tonte nainre consacrées, «o vingt années, au service de la 
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Ce diilire te réfiarllt liini ipll tait «UM let 
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Kons n'avons plus, pour compUlar le «Mtitliqae de» «oies de 



preroiftm p;ii lic du Rapport drcrnnal contii-nt , à ce point dt; 
vue, Umis les reiueigneotenU désirables. Noui> n'avons à expo- 
ser id <|W les lUtt qui se ralUchem à la mission dérolue «M 
do paj»» qe'laMsecGaperdeeceiBBiaetdes 1 GoimrMaentdantt'edniiiiatniUmtdesoonnd'flaaplecésaoïN 
iMfereB.lla*eDU«|im4linu tendre de notre trmil d'embrw- 1 ht dlrecltmi siraidtanée du MparleiiMat dae fimm» et du 

8Cr, dans nos reclicn hfs, louli s les vdirs n.ivigiil>Ii"s dont l'en- Dt'pàiii ttii I I 1, - T' iv;iii\ piililk^. 

semble coesUtue la base de l'hydrographie de la Belgique ; la | On mU iju un ui i tïUi royal du 17 décttobre 1819 avait conGé 
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uu\ proviuues radiutuistrulion ol lu <rn t v l'um Je la );«-iu''r;ilitr 
(les rivR-res et «les <-aDaii\ du Au^m, toi'&ijuc le rovuiiiiic 
de* Pays-Ba» sV*-sl dis«ou», le Gouvcruenicul central l.i lii '- 
gique n'avait qoe trois voiot de navigation à udmiuistrcr : 1" le 
cumI de Gnd à k froatîère, vers Terneuien, qui avsit ité cou- 
l'édé le â^i juin 18£> cl réiiûau douMiBie de l'État par arrêté 
royal du 15 juin IKâ8; 2* le canal de Ponneraenl î Aalwiig, 
i>fiiiciii- le li août et racheté par ain'li' royal du 

0 juin i8â8', 5° la pui'Ue liel^e du caaiil de Macstriclil àliuis-le- 
Duc, construit aux firaîs da TMior puMic et livré à la nav^ga- 
tioaleâéaobtlSae. 

Les chose* restèreat «a cet éiat jusqn'A h date da SD no- 
vembre I^Tk",, i'|H>(|iii' «îi \<- ' .iruil la Sandire, concMé le 

lo juillet fui lactiuk- pui l'Ltal. 

l'nc loi du 1" juin 183f) autorisa ensuit'' 1r ('.«nm i iic- 
meat à aciieter le canal de Cliarleroy à Bruxelles «jui avait 
été ooBGëdé le 6 mai IM}; h priae da ponecsion «at lien le 
W Jaia laS». 

La loi dn 31 dAeeinbre 1838, ixant le budget du D<^|Kir- 
temcnt d<-s Tr.]\jii\ pulilic s, pour l'exercitc IHlît), av:iit mI- 
palé, d'un autre cïtté, que l'État r«(M'eadi'ail , à partir du 
i- janvier 1840, i'admnittnilioii da rEwant, de fat Lji et de 



De même, la M dn 18 Snter ISW, coateaaat tebud^ da 

IX-prlemeut des Travaux publics pour l'exercice 1840, a décidé 
que la Deudic, le Ikmcr, le Rupel cl la Dyle renlreraient dans 
IcK aHfiliiiiii>iis (!■• ri iiit ^1 partir du l"janvier lliîl. 

Vint ensuite une loi, en date du ^ «wptembre 18-12, autori- 
sant le Goavei'uement à ouvrir un impi unt de 90^900,000 fr. 
snr lequel 1 ,7liO,000 frtaca «eraient affecté» an ««Heaent d'uu 
canal tt petite dimeation , du Ropel au canal de Bois-le-Duc. 
l'ne l<ii tlii II» iïvrier I8i.> diV u'in, Luniiiir mn'iéquenoe, que 
le caiwl a uuuslriiire se oomposti jil de ûvu\ «m lions : l'une de 
Bocholt ù la Pierre-Bleue , et la seconde de la Pierre-Bleue à 
Hereolliali. Ceat cette voie de aavigatioa qni a pris, plus tard, 
la dénonriaatioa de canot de jeadieii 4e la Ifanae i fEicnni ou 
de cauat de la Campine. 

La loi du 10 février 1843, Tixant le budget du Département 

des 'I r.iv.mv puliliri pnui- IHi.", .j pitM' en piiiiclp.' (|in' 1rs 
canaux de Gand u Usteinic sci .lii iit n pi is p:ii' l'Llat ù j>arlir du 
\" janvier de lu même amit r. 

La loi du 50 décembre iS43, «ionccruaut le budget des voies 
c( moypns pouf l'exerelee 1814. renfimnaît un article ainsi 
conçu : 

i A partir du 1" jiniviui- 18-14, l'État reprend i ailiiiinisita- 
tion du canal do 31onsà Condé, ainsi que- > cllu ilo ht I luiiille cl 
de la Haine, ou abaïuiounant, toutefois, à la province, en 18^14, 
le total du montaat des droits de navigation , après déduction 
de 30,000 IhiBCB, aamaia présumée aéoeasaire à reatretien et à 
radminblration dn canal; 



Kn n«ul dixièmes. 



Hii «ISSO, le» quatre dixi«mc«. 
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du montant des mêmes droits de navigation perdus dans l'an- 
née, chaque foi!) .ipi 1:i (ii'dui lion di' lj $omnie de .'><), (MM) fr. > 
En i84o, uoo lui du U avril ouvrit au Départemeat des Tra- 



vaux piibli<-s uu preinîi i ( i rJit pour la conslruclion d'uu l an.il 
de navigation destiné u mettre la ville de Turnbout cncommu- 
iiK alion avec le canal de la Campiiie. — l'nc mesure analogue u 
été prise, le 16 mai suivant, pour r^tabUssement d'un canal 
latéral à fai Meuse, de Liëge ven le caaei de Hacctridit à Boiip 
le-'Due. 

Par tmiilwdu 18 juin 18W}, le Gouvernement fut investi des 
fjiurMiiis ii( ri'ss;iii c^ pmir ouvrir, de I)cyii/f a Srliipdom k, un 
canal de dérivation des cauiL de k Lys ver» le canal de Gand à 
Ostende. Ce canal de dérivation sert, an autre, A la naviga- 
tion. 

Celte même loi, du 18 juai IBM, a décrété te reerenenient 

du caoiil de Mocrvacrt, depuis Uoodcnhuys jus<i[r."i la n.iiss:(in c 
de la Durme, à Spletlersput ; c'était oninrniei la n prise du 
Mucrvai i l l'ijal,:! psii lii dti 1" jiiilli'l )H-ilj, 

La loi du 17 mai 18Ki, lixant le budget du l>epartement de» 
Travaux publics pour l'exercice 181(î, a dt'cidé que la Petite* 
Nèilie canalisée serait aussi reprise par l'État, à dater du 
1" juillet suivant, moyennant payement fl la province d'An- 
vers d'une somme de 3oO,()00 francs exigible par annuités de 
30,000 francs chacune. L;i dernière annuité a figuré au budget 
de 18) J. 

La loi du décembre a accordé au Gouvernement 
diten crédits destinée aotaflunent : 

1* Au prolongement, jaaipi'à Aavars. du canal de jnnetioa de 
Ut Meute à l'Ëtcaut; 

S* AbetMstruelSimd'uleanalqninItlavllledeHaMeltet 
le Dealer en comnronû^tîon avec le canal de la Cauipine, et u 
l'onverlure d'un canal ayant sou point de départ au Lassiu de U 
Pin I I Dieue (canaldelaCampia«)«t ta dirigeant vers la eamp 

de lieverloo; 

5° A la continuation du canal de DeyuuèScbipdoocli, jus- 
qu'à la uicr du Nord, à Ueyst 

Ce troisième travail impliquait la reprise du canal de U Lieve 
sur la plus grande (tartie de son étendue, puisque w canal 
devait se confondre avec celui de Oeyaie i la mer. 

EeOn, nous devons citer la loi du 1*' janvier IKM, contenant 

le ljti«if;i>l du Département ilc-; Traviiiiv piililit s pooi- l'exer- 
cice Itki/'l, et portant «ju'à partir de cet e\eii:ice l Liai repren- 
drait l'adraluislratiou do TYscr, de la (jrandc-Nèllie et du caual 
de Plasscliendaele et de NieupurI, par Furoes, à la frontière de 
France. 

Nous davoaa meaixmaar aaMi la loi du tKi juin 1842 décré- 
tant la conslmclion, auit frais dn Trésor |ii<l<lî> , d'un canal de 

/i-l/aule à l.i mi-r itii NurJ, [>uur t'i Hjulrtiu nl des cjiix des Flan- 
dres. — Plus roccnimeul, la lui du budget du Département des 
Travaux publics pour l8o8 (18 avril 188^ a ouvert un premier 
crédit pour rouverlure d'un canal de ceinture destiné k relier à 
b Dendre h station dn cbcnin de (sr è Atfa;— «s aeooindefié- 
dit ayant le même travail pour oljjel ft figuré au budget de 1859, 
et etifin le budget de 1860 a compris une troisiène aUucatiou 
ptiiii les liais de prolongcniL'iit de <:t canal de jonction juiqu'aii 
detiurit des anciennes forlilications de la ville d'Alh. 

Mais nous n'avons pas à nous occuper de ce canal de ceinture 
qui n'a été ouvert i la navigation que dans le courant de Tan- 
née 18B1 , c*est-ib-dfaie i use épMpie à laquelle la présente 
publication ne doit point s':ipplii|in r. 

Nous nous boriH^ronségali iiiL' Ht a i[idii|inT la loi du ^) mai i.Sx» 
par laquelle le GouvcniniiLMl a rte aiiLoi iisc à oï li'dvi r I.i < </»- 
cMfiott du canal de jonction de l'Escaut la Lys, eatre Bo&suyt 
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e( CuurUni, avec ganialk d'un iiiiiinuum de produit n^i .umuol 
de âOU.OOO francs, pendiut les ciuquaute pi-emiùres aauét» de 
la mise en exploitation. Cette coni-cssiou u <Slé accordée le 
16 Itonar liKTi 1» mul a été achevé dus les demian moi» 
ét 1880$ il mmn m dévdopfieiiMal d« 1S.4»-,10'. 



En i-é«uuié, la situation des voies iiaviipdiles administrées 
par l'État (aoa coaipris le canel fFieoHlemaa de Zeizaele à k 
mer dM Nord, doal h loiBiwu' «I deSB^Hèlras) se prétM- 
tait, an» déeeabre IBOI», coaiu il m iBdii|iié Ubiami miI- 
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D'après ces iudications, l'État adiaioistre â3 des cours d'eau 
qui eoMlItaeat h naTÎgalîon intMeura du pays, sans compter 

le ranul deZcl?.iple à la nwv iiiu Komli.mlc ii llcvst i, lu Ilaiiif. la 
Trouille et la |>a(tie de lu Vusdix qui sutoiul onln- Giièute et 
Fraipont. 

La directioa de ces S5 cours d'eau est v«>ue «49 conoenlrer 



Vti la fronli^Tf il<! France au rayon Mr«l«f;lqu«. en antonl d« UanIHiHil. 
cl du r j y ri ^1 . iirgique, <•« <i«al de Macarichl, * la fr<M«l»*rr«li- llollandp. 

Dr I» foluiiTir i -lilï<.n'«. ci I.â'f^P, ii fn frnrifi4*rO UO HoHaiMtO, AU 

il. |j l'r-.r.:' 

De L,anaekcQ-Sineeri»iiei il Bocluill-I.ooacn 
Ov Bdcbdt i Anver» {*cIb« n» 61 . 

!>ii Bttiwin ik* lu Pi«rrK-Blnir ;raniil de la MetiM i l'ESnat), É 

DviHii« un (Hjint |>ri!i riili-e Im fi^lustx »■* 3 et (lls Is t*MCHaB da 
de la Meuse à l'Ewvol, jin|a'à HomHI. 

I>epuix un puinl iirw «olro ks<c)iM(D« 3«( i 4s la |a nelln du 
4tola llausaà l'ùiaMrt,>Hqn% TUndMMil. 



Deit IWmlliiw da nam, ai» Aaltinc, a la ftwillèieda HtMsnds, pi4a 
SutvM. 

Moa am|Nbla|iarllajMiis'MaadiurlaiarrilQite baii«aii«i ^ilaiiD 
dCKtopiwawBt da (.IMi 



rii'iiuit It > :iiï3l dcMons&C(Hid*,|lrt8l'<d.deHiilinat<in, juMiu'i l'Kttcuut. 

L»t U fionSicr» «if Kranw, \«ni ArmenlWTCs, à l'ecl, de laPtehericà Cund. 

Y compri* la pîir tit- lIu r;iij.il <y M s çst hu • iirmKiç Lu Lu Vf> 

De Gand aux éduMS de Slvkcns et « IVcluae militaire d'Ostcndo, at'Bc 
emhrauchaoMiitdu pont «la laCiNfliii, àHytaai, aa biMladu eoB»- 

meron. à OJcnde. 

IV Pji«>. lirn:!acl'' .i la trini;!. rc rie FraiM*. 

LV'iiiii^ I n liw .|.' il-'Llia-gç. <lili' Tnihaà. « rmi i). jumiu ,i luliiiii^c ilu |j 
[iri'> lui" 

Di'j'UL^ [c [Mliiil ilr (i.uid .1 Tel lii:iiz>'ll . jtUquti lutljjius! lie U l>larni« 
>|:.l.-llrI>|.Lj' 

bcj.li>'' i<' : .irr.^KL' dt! Wlllorq, è Alb. ju«rpa'A l'Eacaol (TaroMNida). 

Du . ojiiiiin.i .tclo KHhactdalaDyla,aDaaiMiitda ■iHBiitl, ifEnaut 

fRupt^Uuoude.} 
Depuis Wii'clilerjusqu àla rennmil|«4at»inUM(B«faq. 
Oa Pitit a ta D}t» (WarAlw). 
M GreMModanck kUtat. 

la |MBl d»ir««ari«»Joaqu« IlHM. 



H,iO'i ne 



progretaivenieat conne suit dam les BMins du Gonvenemcal : 
5 canaux «talent déjl dans ce cm m mois de aeplemlire 1830; 

li villes iiavli-.ili!*'': i l i l ' roprisc'i iIps provinces, sans irufom 
uilii |HJUf Lcll<i»-ci ; l> canaux ml eaibi attclieraents de canaux ont 
été construits aux frais du Trésor pulilii , i canaux ont elo 
ncbetés» uMjenaanl payemeul de sonunes coavcoues. Ces 

T. c. — n 
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<|uulri; Jeriiieri» canaux sonl : la Sainbre, le eunal de ChaHcro)' 
à Brandies, lo caatA de Hou ven Coudé el U Pelite-NëUte. 

A ■'einAai(erqiieoei|iiiaé|éldlèoe|Mihtde«ie,duitle 
court de la période décennale de 1851 à 18G0, on trouve que 
rÉUt a coasli'uit les embranclicnicnU vers Bcvcrioo el vers 
llas&elt, ainsi qm^ )r |iiolongcnienl <lii i iiikiI ilc jr>ri< lion ili' la 
Ucusc à rEsrriiii, (li:|»iiis llcrcnlhaU jusqu'à Anvers et h conii- 
nHBtion du catKil de dérivalion de la Lys, de Scliiptiouck à lu 
mer du Nord s i'État a, «o otOn, leprw, peadaat bi mémo pé- 
riode, radmiBirtntkni de inTier, de h GnndeJlillie el du 
i-uiul de PbssdMidMte TC»h ilriMlière fimi«aiie, parHieMiiort 
et fwr Furnes. 

t^>urlli's sommes le Titisor public a-l-il < uii>:ii r<'es aux dé- 
penses d'étaUkHement el de rachat qui viennent d'être men- 
lionéwf 

£n ce qui eonceme lat canm de PWMMnienl à Anloing, de 
Gharioroyà Bruii«lll«t,deOaMi venT«nMiiieii«( deWaeMiUl 
i Boii-le-Oiic, le traiU ooeiilu eetre b BrdglqHe «I les PDija- 



Ba», à la daledHii nonalire IStt, coalie« ta >iii[MlaHi>ii» 

suivantes : 

• Art. 4U. Hoyemaal me sodUH éiiJSMjm Èurim, le 

Gonvernemeol néerlandais renonce , au nom de Sa Majesté le 
roi Gaîtlanme-Frédéric , comte de Nassau , et se portant fort 
pour Sixiile Majesté, à toiilcs pi rli'iiliims ol à lout recoins à 
laÎM») Uf créances et d'uvances t4iitei> l^ni par ullc-imiuie que 
pour son compte, pour la canalisation de la Sambrc , la con- 
striKlioD ou là rétraceision des caninx de Poaunennil i An- 
loîng, de Gherieroy i Braselles et de le porlie de cdui de Gond 
à Terneuzen sitw^e >,im te ten itoire belge, ainsi que pour tous 
autres canaux el travaux publics quelconques exécutés en Bel- 
gique. • 

< Celte sotante sera acquittée, etc. 

• Art. m. Moyennant une suame de 385,000 florin» à payer 
M Tinter néeriMdn» |«r le GetweruM M i rt betg»! el sauf le 
raeoiiiv de ca GewarMmrt «w he iNWviMM dé liée» el du 
LinboHHt bain . le ^ jm — nianii—i edarlaBdek enuerve à m 
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(I) V cwnlirit aPt*M (nnci nlIKiicf J» budget d« IS«, du 2 avril ISW.J 
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cliar^e l>'s remboui'iMilueQU d'ucliuus i L It-s payi iiicnis lit-» iiii<>- 
rét» et primes opérés depuis le 19 avril tS3i>, ain«i que Im r«m- ' 
buurs«ittenls el payements de ni«\me luiture eni'itre à fuire jus- i 
qu'à renlinctwa entière de l'empnuit levé en verln de la M du 
5 janneriSMi ponr h eontrwiio» dn eaml de Maetirlchli 
BoibMkw!. «lie AHf-WMiiM-KMW. > 

eaionH* t t,«IS,OM> flarinsou *,7tJ,W 74 

OuuverncmentachK'l. ]Kii.ir le ruvlul de It Sam- ' 
bro canaliii^, U^qtii'llt -- .l'iriKniiksoi , au 31 <I6- I 
<-l•m!^^^• 4 MO ' j liiMMuaM- (le <,I>U8.4<J 73 i 

M>.ii ('oii:)!!!-. fi'. Sic. mtuldBsansan- ' 

cicns conccssIoD nains. 

Vm Mitra «Mi, Id ncfaat du «mI da ChBitenqr 
mrit ctm, É ta uMw M» (i) 7,Ma»IM H 



<>■ trait piMlwiifmdi twmcnt un totalde. tt,MS,149 



I'i'ii>l;iiii b périude lIin rmuile de lS3i>lKiO, am un Li'édil 
$pétiai n'a été voté pour la construcliim ou l'améliorattM des 
voi«s nnvigiible» ; l«» tuinanx de Moas j| €oadé et de h Petite' 
Hèlhe ontt aiaei qall a été dit plus hwt» <l« nÔMét, le fn- 
vàtr tnovmitMnt rdmadon d W part des recettes obteenas, et 
le second moyennant sept annuités de 50,000 irancs chacune 
(enii«mlilc .VîD.iiOO fr.), et ces annuités ont été rattachées aui 
budgets rlii l>4'|iartement des Travaux publics. 

De 1841 à 19S0, fl a été ouvert des allmatiooa spéciales, 
nkMpendMMes du budget, teoueurreBoe de 80,0lfli,t8ltfr. TDc, 
pour couvrir des frais de construction o*i d'amolmmtinn de 
cours d'eau administrés par l'État, en roni|>ren;)nt rependaul 
dans le rcicvi un < n .lit de 80,000 fr;iii( s nitt.ielie au budget 
de 184f) et alfeclt» à des travaux d'amélioration du régime des 
eaux du sud de Bruges. — Sur le «.-iipilal prëmeMlomié de 
S8,0ltf.i)fô fr. 7U c, il Bfail d^ été eaployé une aomne de 
48,712^ fr. 16 c. ft h dit» d> 31 décembre IMO, M cette 
tonae se réperliamit ainsi : 
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l'.iilin, l'un uv.iil cunsau%t IH^i u I8ï>8, une stiuiuio Je 

733,838 fr. « e. àk nmiruelîoo de lu «luatrièim wctioii M* 
divers travaux d* itarwhtawMnt d« canal de Zdnale h h mer 

duNnid ; celle somiDRa été pn'lt^xi'r stir tt"s Imd^eU annuels; 

ni! t4>ui|ii'«n<l rien de ce ({ui st eitf- umuir p^ir kt Ti'ésor 
public: pour \t» iléfxsMea iTenlretien du l'anal, di'|i<MiNt's au nijel 
deeqnalles un dUKreod t'm élevé «aire le Gouverneoienl el 
nMlmiairtratioa de* provjMaa ét la FliMlra ooeidealde el de 
de la Flandre or^tate. 

Ain&i , en rëcapiUdant les difKreotes sont mus qui viennent 
dV'li e siicccssivemcut indiqutfes, ou trouve pour rensciiilili- <tr4 
capitaux eaplayés à l'eUliliaiemeat on à ramélioi-aljon des 



Ar. t. 



I- BKMtIta dtt uiM d» < 
rinmj, «i rxilui àta oonrwiilniii de l« Swnhre 
atdu canal dfl Ckarhray i Bnurilo 
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*laaMr«nMonl . . 

Tôt M, (ij. 

Mai» oc total, bieu i|u'il soit déjà considérable, ne représente 
pus rijik-i^ialiti- des d(|jctisfs laites; ru cHct, li'S altoc;] lions 
auouelles tk>s budgets ttont toujours grevées de {ayeœeDla 
eflectués pour l'amélioratiM et ■iae poor rwéCRtlon de MNH 
veUes Toiee de aangitîoa. 

Le canal de Zeliaete tient d'en Irarair fevenipie; il en a été 

dn I I ' ii i lu ciin d Jcreiiiliit Lî l'onslr uit i <''cciiiin(<nl à Atll ; il e»l. 
d'utit; ruitiiii re geutirult;, |ti'uwdt' c<jii&lumtut:al uinsi pour toute* 
les voies navij^blesdont l'adininislration est coniiéc au Gouver- 
aerneat : les crédits bvdgétaîres aerveni eimultanéma»! à firir* 
&ee i de» Invan d'attéHoralii» (et |wilîiit de oaaatnelina) 
ausii bien qu'à des ImaïaK d'aaifatiea. Depuis I8S8 , une db* 
linctHNi a été établie entre les deux dripenses, et voici comuMUl 
la nipartiliori '^c traduit pour les Iraw deraièras aimées de la 
période de ISiil ù 18G0 : 
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diOo »n1»frall tu chiffre <lt M3jSS»,7ll5 fr »t c, li l'wi tMh ^SJnl aiii lomino pay.'e- i li HcIVin le f imiir tp rj. l at du ... i , K- iui : ?» m jrtj>-u ri- 
de li renie <U 400,000 nixini roflienl le par la Kel|ique, pour prit dc> aunlatei de ir>ii i^c iiL camu.ncr lu. . | i i i iti. m l'ui IHU - 
*• fMr drailt iM iiiiil;!* pMir tWtttk» éi I» ■< w l M <li«i <» a»—l «iCaad i Tentitna. CViiir cf-<(rr«t Mf jiS r«4««f< d i BitmU el tnt raaat 
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D'après ces ehifres, la dépense des lioift années s'^e, eu 
tolaiilé, à 4,Ot£>,i££2 fr. (K> c, et mu- ct'tlo suinine, ilaétccuDsa- 
cré I ,iKiO,477 fr. GSc. à des travaux tl'amélioralion, de sorte que 
l'entretien proprement dh n't pas absorbé plus <k S,€Tâ,744 fr. 
41 c. — Les Toks lavigBbleB reçoivent 4loiK^ chaque anoée, ane 
plos-nloe eoisifiërable, tans que le IMior public poraîsie y 
employer des fonds. — Il en résulte i i-lti' ilouble conséquence : 
que le domaine de l'État puiMt uni' uii^iiD iiialiun constante de 
v.ili'iir (l.iiis les li .ivjiix s'i'IVri iiicMi .m inoven desexcé- 
lianUi de recettes du l it-sor, et, d'autre part, qu'il importe de 
ne |>as s'ep rii|iporler cxclu.siveoent au chiffre de la dépense 
lMi4BéUiir*poiir«|iprécier le» produite d'une vote 4le Mviga- 
tioD. Il y a, 4I1BS cette dépense, un élément qui n'a aucune rMa> 
tiùij un ii'.i, ili) moins, qu'un rappurl éloigné aM'< le inim- 
vemeut des transports : v'esl l'élcnicnt qui réptwd à la somme 



que tes travaux d'amélioralkii 4Wt ««ii^. Iji mesure du degré 

de producli^ill■ lî'iin canal ou d'iinc ri\i'" ic ailniinislrée par le 
Gouverneraetit «si donnée plus ciaclemeiU |>ai- k simple rap- 
prochement de la rmetle obtenue et de ta dépense (ftniirttlàti 
cela est d'autant plus vrai que h dépense d'améliontioa varie 
fort seuaiUemeikl d'tm exerdee fenerdoe suivant, 4ioninie le 
démontre le laltleau (|uc nous veuons de tnieer. 

U est à regretter «pic la distinction entre les deux es|>éces de 
dépenses dont il s'agit n'ait pas été iiiti uilnilc il.ins 1<". litidgels 
avant l'annéM* IKT^S : Ir rapprochement iiiii l'ait l'otijet <iu tableau 
suivant aurait |m un*- autre fortiifî H aurait mieux fait lliaor 

tir la véritable siiuatiou des citoses au point de vue de la rccef tr 
nette normale. 

Oiioi liii'il I II soit, nous donnons les iniHcalions Idlet qu'il 
nous a été |M)ssiblc d-^ les recueillir : 

V. c.~ 1» 
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44,464 3» 
4 4â,3»0 74 
il^ltt 46 
l,M7 n 

33.M4 031 
48,175 08 
3,600 04' 



4«,tM t< 

»,8$0 03 
«7,543 3 



ifiU 48 
47.816 95 



«7,764 06j M3t 94 



U 433 U 
6,994 96 

HMi 64 1 

7,H3» ■;"< 

3«.787 04 
llt,MiM 

41,464 17 1 

4V.?^< 

9,595 87 
4«,44« 78 



3«,tat 40 



10.7a 46 
M,3«7 5« 

4t,M4 49 

<> «47 9t 
47,998 44 
a a 
• a 

3 9..Î n 

13.499 47 



4,964 47 



4>i4,5i4 30|3.034,63S 91 



4.487,474 6(^1,944.371 tH 
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On pottrrk ramarqiwr que les cliiffi-es cwdipmdans ce t»\Ae»a 

(linTri'iil |)H'M|iif ti.iis, pi ini i[>alciiu'iil rii ro ([ni tutirlic les Ji'- 
peiiM*», de ceux (|lu' it-iiselyuciil Ic-i publii'iiiiou^ de 
•tillislique que le icinent des Travaux publii ;i I li iLilude 
<!« faire paraîtra. Ces UiSurfliices proviemieal de ce que Lt gka- 
pM\ dct wmejgwwMBta prodntta ainiudkaieBl m»! raciiâllia 
à «M époque oh les dépenses ne sont pas encore dcfiniliTement 
et oh les recettes eUes-mèiiies ne sont p;is |..ujoursexac- 
tcmeat connues : si l'on vi.til.iil ullt'inliv 1< nniinent on les résul- , 
lais d'une unace pour!-;iient éire ari'élcs d'une manière bien | 
p^él'i'^.e, i'jMS le l'iippurt des recettes et des défMHses, il en i 
résulterait, daas l'apparitioB dea pablicalioiM aamielles, des 
retards q«i nmrïlMil siaguBèremeat è la valeur de em publicu- 
lions. 

Le tableau qui précède u été dressé, en ce qui cùwerne les 
venues, d'après les comptes généraux des liouiiies powrles 
aoléea ISM à 1838, cl d'après les tableau» annexés «u projet 
de budget des voies et unTens de WBS, poor les amiéM 
et I8G0. 

Uuant aux dépeusc^, mm en avons puisé les (':liifl'rcs dans les 
comptes remis aux Chambres législatives en exécution des arti- 
cles 44 et 45 de la loi du 15 mai itiHtà, sur la «omptabililé p«- 
bUqw. Nous avons eu soin de rttttieher chaipie é^ut» à 
l'année même où elle avait son origine : une dépense propre à 
l'année t85â a été inscrite au compte de cette année, lors mdme 
qu'i'llr mirait été soldée scuUiiicu! en IHU), iiUi'iiihi i|in' lV|>i> ; 
que uù le payement a lieu n'a rieo de commun avec ie tiit qui 
n motivé la liquidation. 

Ce mode de procéder a été appliqué, d'une part, aux sommes i 
imputées sur des crédits supplémentaires, d'autre part, anx ! 
)iri'1i'V(>mcnl5> faits à charge d'allocutions reporlée>^ il'iin Inidget : 
aux budgets suivants, en conformité de l'article 30 de ladite loi i 
du 15 mai 18^10. Kn résumé, les dépenses reprises m lalrfoaH ' 
dont il s'agit représentent le» dépenses fiiiccs. pour les a»- '■ 
nées 1851 & 1800. jusque la clMnre du budget de 1869(31 octo- ; 
IjTP IWIl ; fin V :i :ijiiuté les payements faits, jusqu'au ."îl octo- i 
bre liiiîi, au moyen d'allocations reportées au budget de iSGl 
et primitiveuMiit inscritta dana les budgets des eurdisea anlé- | 
rieurs. 

Ces explications paraissaient indispensables : si Ton vonlart 

vérifier l'r\:ir tlliiilf- de nos rliilTr.s <iti en faire le dépouillement, 
on lie pouiiail y [tju'venir i>ans lunuallre la marche que nous 
avons suivie. | 

Mous donnerons plus loin de» détails sur le mouvement de la ' 
«aviation constaté pour ehaqne cours d*ea« pris aolément; , 
iimis ri \ieinlr(in'; aussi sur les n'-sultats financiers obtenus et 
sur les varialiutis qui se miuI produites dans le montant annuel 
des recettes «t des dé|>cuscs. I 

Haisnons devons, dès muintimant, présenter quelques obser- j 
valions au snjei de plusieurs poiols sur lesquels nous n'aorous ; 
pas à revenir. 

Ainsi, le tal)1e;iii île l.i pi tix-deule indique que le c^mal de . 
Oeynie kh mei liu Niu-d (déri>':ilion de la l.ys) n'a rapporté i 
qu'une somme de £30 fhmca pendant la période décennale i 
de 18!M h 18S0. Cependant, il avait paru, en 1853, qu'une navi- | 

t.';(tion tensliiil h s't'-liililir sur ce canal, dans la direction du canal 
de t»and a tMeiido. l n .in été royal du 28 juillet t8.>> a même 
déteminé le tarif des ihiuls île ii;nij^:itiim ;i iHiievoii >ur 11 

section de Ueyme à Suliipdonck. Voici quel est le dispositif de 
cetarrélé : 



• Im droits de navigation sur la canal de Deyaie li Scliip- 

«li'in k seront iKTÇiis; d';i)in" s le laiif suivant : 

« i* l'our les bateaux qui ue pénétreront d»ns ce canal qn« 
jus4|u'au barrage de >'evele, un centime à vide, deux ceniiittet i 
chaiige et anlaot poor le retour, pour chaque tonneau de In 
eapaiâléd«batea«t; 

< S* Pour les Imteaux qui se rendront nu delà du baiTagi; 
de Nevele, iteux eenllmrs à vide , quatre crutimet à charge et 
aut;inl |iiiiii le retour; 

< ô" L<>^ bateaux clwrgés ou à vide seront en outre assujet- 
tis, au passage des ponts. Mit qu'ils doivmt dira lottTués ou 
non, à un droit de : 

10 ccnliaN» pwr cens de Xi teemioiu d «UHlemiuii. 
1> — — Mi TSIsnamm. 
M — — letllWlaBncaïa. 

tn — — tu louKaux «I aiiHlea»». 

BS — peur Im «nrlrot mtt ft 4aBx «• tc«l« nito H 
iTUna capaeiM d'au éM d» 49e iMMStax. >• 

l)e même, un arrêté royal du £i décembra IHtit a fixé le tarif 
des droits de navjgatîoo pour la section dndit canal qui cat 
comprise entre les barrages de SeUpdoncli ni dn Balger^ 

hoeke. 

\<iiis II ri'iis eiiunallre l'e tarif, bien qu'il ait été introduit 
l)osturteureaieni an 31 décembre IWJO, afin d'établir la situa- 
tion iifindle des péages sur les voies navigables adminiliréea 
par l'ÉtaL L'arrêté du 24 décembre porte donc ce qui 
suit : 

< Il sera perçu sur tOUt iMtean traversant le barragti de 
Schipdonck, pour chaque tonneau de sa ea|Mcité et à raison de 
chaque passage audit barrage, un droit de I centimes à vida et 
4 centimes iehaiige.* 

On sait que la &Nne cet admiaiUrée pwr les provimea de 
Brabanl et d'Anvers. Malgré «elle droonstance, on peut voir, 

iliins le lalilcLiu dont nous iiiius occupons, que le Trésor piiMie 
a puyi: 47,t)il fr. 13 c. pour le service de la Senne, de Itol 
à IKtiO. 

Cette dépense résulte de ce que l'Ëtal est tenu d'entretenir 
les ouvrages d'art établis, à ses lirais, sur ladite rivière et de 
payer le loyer de la maison oaupi-e |>ar l'éclusier à Vilvonle, 
ce qui représente, en totalité, une dé|>ense annuelle d'enviroo 
l,âOO franc*. !:\i. |)lioiiiii llemenl, la dépeusc de chacune des 
aauées lHoo à 18,'itl u été plus considéruUe, parce que l'on a, 
dans cet intervalle <le cinq exercices, dû «OUItiniirt^ on pei ré le 
tong des berges de la dérivation de la Se«ii»«nverle * Yilvorde 
aux frais du Trésor. 

I>e canal d'écoulement îles e.inx du sud de Bruges ne produit 
naturellement aucune recctli:, puisque c'est là une simple voie 
d'évacuation. 

De son cété, le Rupel est égalemeut improductif, parce qu'il 
n'est établi aucun droit de navigalk» an profit de FÉltt ear 

cette rivière. 

La Grande-Tîèthc ne rapporte rien, parce que la navigatnn 
n'y est |i;is rm-onnue. Jusqu'à Gesli'l, l;i navigation est rendue 
possible en tous temps par l'inlluence des marées } au delà, elli: 
n'est poBsiUe qu'en cas de crues ordinairei, nais dès que les 
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euus. vesiiriil d èii*' coiitcuue^ Jaus le lit lie la livièrc, le balaie 
devient tout .1 {-j'a impraticable. 

Enlla, Ia canal U'Yprw à l'Yacr o'esl pat adminislré fu \ 
rÊtat; «'il figure pour nue dépeme de 10,000 Trucs daas l« ' 

laljli'aii |irctru'iiliiiiiiii', t'csl iiiii<iiiiMn<'iit [Kiiic i\f> siil<siJ<'S 
ont l ie .nKJi ilrs, ;i ( mit iij it'ilco de ccite &onuttc, à la pi'uvinc« 
de In PkiiiiJi <-o<:< i(iciii:i]i-, |Miur iMliimind'iipproiQMditMlRent 
du bief inférieur du caual. 

Nous venons de dire que nous déflotrlom i|Ue poB- 

•ible la lUnatioa attiuUe du duMes, mos le rapport des 
péages. Cett dai» celte intention qne nons trartMrKons iri les 
dispoMlions qui ont régi on qui régissent t ih un- to ili olis ilr 
■avigalion sar le canal de jonction de la Dendrc à la station 
dVUb. 

« Il SPfn perçu, disait un ar r ('(i' royal du !> Si'pteniln i' IWH, 
au l>meau de Lcssiues, f^ni U-s Lali aii\ destinés :ï Iniverser ou 
ayant traversé l'érlust' lin > anal ili' juniuiim de la Pendre à la 
Blatiou d'Âth : 1 ccuiime par louncau de la capacité du bateau 
panant k «Me; S eenliiiici par toanami de dmcfcaient, pin» 
1 centime par toRMUt de la capacité du bateau ponant h ' 

chart/e. > i 

Ces droite Ml été rcmplaeée par cem-ci, i b date du 87 jan- 
vier 1802 : 

t 1° 1 centime par tonneau de la capadlé du bateau pu$.unt, 
Mil à vide, soit avec un chargenent; 

« 3" 5 i«ntimes par tonneau peur tonte In cnpncité du ba- 
teau, lorsqu'il est plus qu'à demi-chargé; 

< 3* 5 centimes pai' tonni'jiii |i<iur la moitié de la capacité, , 
quand le bateau n'a qu'un detui-ttian^ement ou moins. 

• I^s droits repris sous les n** 3 et 3 sont, l'un ou l'autre, 
•nivant qu'il y a lieu, perçus concurremaent aTOC celui repris 
•oualen*1. » 

Dans l'ensembkî, le» recettes et les dépenses comprises dans 
le rdevé des pa[{«8 114 «l U& s'élèvent, pour la période déceu- 
nal* de 1851 & 1800, wwir : 

U"» ri-UKlU!» . A , . ÎS,i*i5.ùt>t> ♦» 

.i*pcii-*s. ù ii.ivt.^w aa 



Ce qui laiDM un excédanl do U,»Ml,7n 95 

auMvinmUp.^. 

I..a recette nette représente donc: une moyenne annuelle de 
l.t."),OTI fr. S(i 1', Ix canal de Cliarlcroy a lii iimIIis a (limiu-, 
à lui seul, 11111- i i'i clif nclle moyenne de 1,^100,403 fr. lU c. par 
année; celle iiiii\i;mii: i >l i!f .')03,7ÔÔ fr. !2G c. pour la Saïubrc, 
de i&JÙM» ir. 31 c, pour le canal de Mona h Coodé et de 
lSt,l85 fr. 99 c. pour le canal «le Poomerecnl i Anlulng. — 
On voit, par ces seules iiulii allons, que le ri stant di s voies 
navigables a, tlaitt t'cntcmbU-, alHjuti à un CNcédant de di'peiises 
an lieu d'amener un excédant de recettes. 

Ces chillrea se modifieraient quelque peu si l'oo lenait 
compte de in dépense résultant dû payement des tmitenents 
et salaires altrihùés an personnel préposé & la perception d&s 
recettes, au service de la navi|pititfn, à la urveillanco des tra- 
vaux d'araélioniliM et «TenlreticiA qne les mica navigaliles ont 
réclamés. 



Nous n'avons pas eu éfard à cette dépense de personnel, 
parte <|ue les complus définitif des budgets et les compte» 
mndua des Ministres ne nous «mt pas fourni les renseignements 
néeessaires pour feîre , à ce i>oint d» rue, «n travail sullis;im- 
ment exact, ni>faniiiii>iil eu ce qui ( 'i:i i'i iii' les fi-aLs de sur- 
veillance médiate ou iiutui diul»' ilc^ Iravaux, et les frais d'étude 
que ce» travaux ont exigé.s. 

Nous devons donc nons borner à signaler cette lacune. 

Nous alloua malmenant p;isser i-ipidement en revue le mou~ 
vcmenl de la navi|,'ati.iii , le |iri>iliiit «.t la i « i elle , |jciiii.int les 
anuées 1851 à IHtiO, de chacun des coui-s d'eau dont l'adminis- 
tration est confiée au Coinremement, en indiquant les bases de* 
péages perçus. 

La Mente. 

Ij! taux ndnel dea droits de navigation sur la Mense a été 
réglé par me cmnatian intervenue le âl) mni 1843, en esëcu- 
lion des traités des 19 avril 1830 et S novembre 18«l. Aux 

Iri Mii's il.> cette convention, li' dmit < st di'i par Ilcuc de par 
cours kitométi'i») et [Kir mètre cube de la capacité des 
bntenni, cnnlbnnèmant am tarif •uivnnl : 

fl 

Batnu\ itiluir^r. .... «.««8 

— a vide • OH 

A du ! ' si']itembre I80I, la percciillon dn iln.Hssur 

la paiii*' df k àl€Ui>e formaut limite entre U iH^^ique et les 
Pays-lias, a été supprimée , ensuite d'une cuuveuliou du Smi 
de lu uicUue année, approavee par la loi du ÔO août m&l. 

Lw recettes opérées sur la Ifanae étaient de 71 fiti Ir. SS c 
p<iiir l'année IKuO; elles ont atteint (X>,105 fr. 5i) c. en ISSrl, 
mai» elles sont tonibéeu à 61,7."i8 fr. ôO c. en 18oâ, et, depuis 
lurs, elles n'ont guère varié ; le produit le plus élevé obtenu de 
IH.'>I à IKtJO est celui de ISM, qui u'a uténie pmdépaasu 
74.004 îr.»c 

Cette trétfuelion peut être «llrilMée à demc canaes ; m dégrè- 
vement dont la iiavigaiion de la Heose mixte a été fiivorisée 

eu ISjI, ainsi ijn il \ii iit •l i'lrc dil, i^t à l'ouveiiiiir du ranal de 
Liège à Mac^tnelii i{iii I aUir>- une bonne partie df-, Irausports 
qui étaient antérieurement acquis à la rivière. 

Le nombre des iwteau&quiont navigué sur iaMemn, «n^r 
payant des droits, était dn 36|liS0 en 1881 ; il «at de*m*d« ft 
:2H,<)T7 111 I8()U, cequiaocuaenaedunlnntiondeT^SSObateMiit 
«u u 21 p. '/,. 

Celle diminution se part.igc, par |>ort ions égales , entre les 
navires entrés et les navires sortis : pour les premiers, la dilB- 
venoe est de 3,730 navires; die est do 3,001 pour les seconds. 
Cependant, la réduction porte exctusivemcul sur les bateaux 
belges, car ils'est même révélé un accroissement sur les bateaux 
étrangers. 

Pour les dix années réunies, les dépenses forment un total 
SJSlSStf fr» 01 c., et les reoetten ne wnt pas au delà de 

IjOîi.SOO fr. OG c, de sorte que la période décennale solde par 
un manquant île â,(}77,74Ô fr. 06 e. Le délicil le plus 
ronsidéraUe est cetni de IKi4$ le moins important ert dk 1 
l'année lOîil. 

v.c— Il 
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Au surplus, voici uu i-elcvv qui permettra d'apprécier le» diverses fluctuatious cuitstaléee au triple poiot de vue du mou- 
raient de 1«iMv%Blioa« delà reoelte el de la «lépeme: 





BATEAUX SOtmS. 


BAfBAinC BNIlUta 






lilrrvin 


















































u «MM 


Juin. 


m Mfuvi. 






A Cl 




M imtn. 




ne 


t CtUH. 






M MMinT 






















1 






aur U 




nmi. 




nui*. 




nicu. 




■Cl«t*. 








sucts. 


tniiss 






















48,674! 












tf. t. 


tf. t. 


It. <. 


ItSI. 




S^o 


47^IS 


t*.789 


430,0 «3 


179,354 




2,318 


tn,Mi 




tOO,44i 


31 I7ri 


' u , 1 vu ifO 


300,784 90 


i04,e79 54 


mt. 






<7,4fiO 


a3.fi«6 


474,505 


t6s,m 


4fi,7Gj' 


t,4C9 






477,749 


30,83J 


64 .:9a M 


08 


«7«3i5 n 






3,W9 


n,5tî 


t6,-,3I 


437.7M 


464,759 


4C,t5»| 


i,OÙi 


343579 


69,370 


480.600 


30,l>»0 


<MI,OJO OV 


333,953 46 


273,062 50 


18» 


t3;m 


iMù 




i6fin 




154.475 


48.49t' 


t,43S 


356.94 7 


7«,435 


496.494 


30,883 


60,573 H8 


403,648 64 


343,044 76 


law. 






4»M$ 


MA» 


J0B,C«4 


4:3,8i7 


<8,C44| 


ï,73l) 


4Î8,Ï70 


403.944 


tO!,455 


34, 464 


C3,7lt 39 


3I7,r.0l u 


163,788 85 


ISH. 


IMM 


s,«ce 




M,*i* 


5ll!,604 




4«,r:65' 


E,U5 


490,iO<l 


457,807 


iZ3,633 


81,47i 


7«,4Ï5 35 


34l.53i t4 


«71.406 89 

îs-s ;î7 05 


«857 


n,(:9 


î,067 


99,450 




395,»b« 


«oo.ni 


40,350 


3,619 


tiH.aoo 


410,796 


479,765 


65,549 


e3,33i 45 


351, 75s în 


18:8. 


»,«:o 


iMi 


«.71» 


i,539 


435,&ai 


443,44X 


44,98t 


3,4C4 


354,780 


4t5,t9i 


477.7SO 




7i 004 tO 


3Wi.940 7; 


344,934 67 


<859. 


1.5S9 


î,(CO 


Î«.9S3 


Î3,Î19 


45t,4l9 


438.740 


• 9.030 


4. 4 Si 


45i;.Ct8 


43il,649 


«46,637 




73,459 98 


341,194 83 ?3S,73« 55 


<8C0. 


7,799 


3,9U 


it.m 


Î5,î<i9 


3it.C0U 


4S3.»I 


43,408; 
1 


3,8t6 


34»,«K 


456,874 


464,^33 


^6.^6^ 


69,539 07 


»79,3»0 67 


m.fQI 60 



Cnud de lU^e A Jfaetlricftt (lalëtal h k HènM). 

Le casai laténil à la Meose, de lié^ à Haatridit, a éic 

ouvert à la navifratinn le (w inbi c ; le liraul d'4^u y est 
de l"',fH); il s'y trouve -i eclust» a)aiil uu»; largeur de 7 mètres. 

Un arnUé ropl du 1" septembre IK'iO avait fixé, provisoire- 
•eM et à litre d'essai, les droits de navigaliMi, par tonneau 
•t pir Uaae de 5,000 nèlree, & lOeealiiMa pear ke taieaux 
dtargés et ftSeenlimee pear le* Jbaletn iidde, tant à b des- 
eenlft qu*ft la remonte. 

Cesdrtiils .mt l'tt- moiJifit-s. d'iibot i! |i.ir iiii arrêté Mjal du 
février 18(i0, qui les a eluLli& ïur ces bases : 



PurUuttitiiflOOmèim; 



It. 



Ht Umnrn «to«lisfvgm«ni 

— d«tscii|Mcit«itu laldM 

— (rdonr à vide) 0.4HS 



9,m 



Ces nouveaux pi'uiges n'ont [>:is <-li' l'iagtvtnps appliqués, car 
nn «frété rojal dn 34 odolMre latK) y a satwlil4ié les droits 



«.«* 
•M 

0.01 

ft.e> 




Tnu. 



Nous indiquerons, quand n<iii'< Il'joii:^ Ju canal de Char- 
leroy à Bruxelles, les 4àrconst;inccs qui oui amené ces ino4iifi- 
ealiew enoeeeelves. Veyons s'il est possible d'en détarminer dès 
maintenanl les consécptentws financières. 

En IS.*!!, le canal latéral n'a livré passage qu'à 5,%IS bateaux 
I i.'i.-Jtil iimiiBs à vidc Cl {112,^11 loDues à charge'i; eu IWt), 
lin a ( Diiipie, &ur le luémc canal, 0.033 bateaux (54â,8iMi tenues 
a NiiJe oi t!)3,îil9 iMUes à ( Iiliiko), et cependant la recette 
de 1800 ne dépaïae «lie de 18:>i que de iil,iK» fr. 47 c. il 
est vrai qu'il t'eat produit, entre lee deu« époques aind con- 
parées, un fait qui nuit à l'exactitude du rapproebcm ' -s - 
loi du 30 juin 184â avait autorisé le Gouvcrncdicnl à n ■ •- 
[ii';i;,'us lies canaux el de.s i i\iercs : I* sur les inoilui 
ou de l'industrie du p:iys <]ui étoiesl exportés, et 2 i t> ' 
matières premières cxoticiucs sanani à l'industrie ni i> . 

£n vertu de c«!ttc loi , le GouverneaMnt nvait réduit, enife 
antres, de 75 p. les péages sur les cbarfoons <Ie terre belges 
exporii-s u i ï, la Hollande, d s ili'spn^iiJinTis ont été successive- 
ment renouvelées jusqu'au 51 décembre iHo-i; mais leurs effets 
ont cessé à partir de cette date. 

Ainsi, à partir de ISSâ, un aonibre de baleaox et nn tonnage 
aieiiulrr«, «eMa|»ratii«iimit aux amita «MérfeBfee, pouvaient 
produire une recette pUu fwru. Hait ce résultat n'a pu se pro- 
duin; pour les années 1^ i compris entre «Iles. 
Or, de i85o ii IHtiO, le nombre des baleaiix et le tonnage, 
tant à vide qu'à charge, n'ont cessé de s'accroître, aussi bien 
que la recette; il ne s'est produit une diminution dans le ton* 
nage à cbai^ el dans la re4Xtte qu'en ISiSO, par rapport à i8!S8> 
Et la recette de fffiO est de B6.I€S fr. 27 e., tandis que celle 
de 1850 atteignait 95,081 fr. (î:^ c ; I:t rei Ptte de 1860 est infé- 
rieure à la dépense de la roéiue année ; l.i dilférence, qui est de 
?), It>2 fr. c. équivaut, à (JOO franes prés, aux dépenses 
d'amélioration prélevées S4tr le iNu^et. L'excédant d4S recettes 
anr lac lM*«aaHb»«aooaipreiiaRt dans oe«s-eltil87^ fr.70«. 
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ik àipeaaet iTluiiaioratiion, naU été de 44,81V fr. 70 c 



UabaiMCiiMiil d« b taxit % «xeroë. m 1800. uat isfuewe 

s^ iisllilc sur le dt-vrlop] i iuimiI des Iransporls, et pritn:ip:i- 
leracnl i>ur te moutaul dt^ lu rt:ct:tte obiciiuo; cirtt» coiisidf^- 
ration appvlle ratlciiliuii Je ceux qui voudront «liUcrminer 
les eleU iavorablw an débvonibies des réductions ap^rtées 

Le» recette» é» esnl hténl ft la Meuse, pour b p£- 



ricHic de 1851 ù 1860, se sont élevées, duns leur ensemble, 
i m,m h. {8 c, cl les dépeiHH» à 487,865 fr. 47 c; d'oà 
un surplus, en boni, de 158,681 fr. Of e. Ce snrplm anrsit 

('videiliiiii'nl I t>' plus l'Icvi', si lu vuiu dc navigutinn iIdiiI il 
«'agit etuil Uupui:^ plu» luiigiemps mi&c eu ctinimunii'utiuii aveu 
l'EM-aut. 

Le relevé suivant contient des ranselgnemeats détaillés mr 
la nevlfatioa du canal de LUge à Haestiiclrt, psodani ks 
18M 41860: 
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Canai de Miustnclit n llm.i-lf-Tttw. 

• :i Maestricht à Bois-l4S-Duc, dans soa 

tidge, a 4ëdaieade 7 Bètrca d'ouverture, un 

Iini4it d'eau de l-.OO et mepent«de39",S5sur un dèido|q>e- 

inc4it dc 47,0(32 mètres. 

Le tarif |n imitif Je ce <;iri;il .ivait utt' Usé par aiTi'U- du 
3 octobre 18â8; il a été modilie en octobre 1830, en juillet i&4â 
et en snite du traité international du 5 no^'crobre 184â. 

D'Après la convention du 89 juillet 1846. le droit âait, pur 
lonuauuet par lieue de 5,008 mètres, savoir : 

fr. 

, . . , 0.03174 



Pour les bateaux cbargOe. 
VMrksbslMMSvlto. - 



0.*tHR 



Ces derniers droits ont été réduits de SU p. en vertu du 
traité du 13 mars 18S8, de totrte que le péage s'applioue aujour- 
d'hui, pur liena de pareaurs «i par iMto* 4»dM de la capacité 
dea bateaux, sur le pied da: 

r<iur hateaux clurgéa 0.01197 

Pour IM IwtMBX vides. 0.00794 

La recette d« canal de Maeitridu à Bois-le-Dnc, qpi avait 



été très-insignifiante juwiucs el y compris l'année 185)1, set4iit 
tout d'un coup élevée à MfiW) U . il c. en 18-10, ii82,049 fr. SSc 
ou 1841 et à 83,188 fr. 51 c. «n 184â ; mais, ù partir de 1843. 
elle s'est canaidéniileaMat réduite, par suite , sans 4loute, de 
raiNliiiseinent des péages; elle est même tombée :t25,âl5 fr. Al i\ 
en IHTi.'). Depuis cette derui^« aimée, «!U4: s'vU 44uelque peu 
li'IrM-f, et ou la voit à mm» 40,000 francs pour 18110 et 
pour 18(jO. 

Ces- variationB correapondent, am sue prédaiou raanr- 
ipnUa, aux changenents de tariT dont lludlcatfaM aonMuaire a 
été burnie plus haut. 

Quant au nombre des bateaux , il l'i'^te \r nièiiie; mais le 
tonnage a diminué : on a compte, en 18ii0, âOO,7£i tonnes a 
vidaet^l,i58 tonnes à charge; ces chiffres étaient desrendus 
respectiveuMat à 155,899 et i 330,133 tonnes en IWJO. Il est 
vrai que 1888 avait donné un tonnage un peu plus fort, 
mais 18.W cM cption dans la période entière de IK5l-IH(iO. 

Les deptusi-s de ( ettc (wriodo décennale, pour le canal ilii 
Maestricbt ù Boib-l<- Dui p.it ili: li<rtge, bien entendu) se sont 
élevées à 1,00o,0i£i fr. c, tandis que les recettes sont 
restées ft 387,888 fr. 80 e. ; oeh doMe un déoeuvert de 
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it77,4^it> Fr. iG c. On peut voir, (Uns le utkuu suivant, quelle 
enl la piirt «le ce Uélkil qui revient à chafuue Ucs uiiué«ii l^l 
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cnUeàla(leu:iiènir s,.i (jt>ii, p.ii n rôiij l ovul Ju lâoctobre I8i(], 
eC ù lu (roinii'^iiin siNriion, par arrête rù).il Ju 128 septembre ISoti. 

I^s druils établis par toon«au de churgement réel , etniant 
du» par lieue «k parcoHrt caaforntéiiieiit au tarif «uivanl : 

Cbiq cenlinM pour les paillca, foim, sapins, arbres, perches, 

bui» d« chauflage uu fagots ; 

Dix centimes pour les houille» , pitu ts ni toutes maii huu- 
ilisvs non iniliquccs < l-ilt s&us. 

Ce tarif a été reuipkicé, au ntoi» 4k février par h» 
droits que vAd : 

*, 

Pur lamma «le «bargraMiit I.M 

— (le lu <-u|uu'ii(< dabakau. . , . . O.M 

— [relaur ■ . .«..,.,. 4>.M 



Totu. 



0.8» 



Canal drjonriioM de la Meute à tEtrmi. 

Le ennui de joiiclinn <lt' la Meuse il l'Escaut, ou canal de 
l;i ('. iiuiiiiii'. M' dlvi-.c l'n trois sirotions : telle de Buclioll à la 
Piei'ro- Bleuté, qui :i i ir itiiverte à la navigutiiin le 42 août ; 
CUliade la Pierrr-Iili'iii' :i Ht-runllials oii U's lruns|>iirts ont coin- 
M«MÔ le SI septembre iHM; celle de Heccstluls à Aavera qui 
a été livrée i la navigation , pertie le 15 octobre 1850 et le 
refilant au 1*' iHUobru I8.'>{>. 

Il existait sur c<! canal 11) fcluses n'ayant qu« 5"',i20 de lar- 
geur ; Touvertiire de res ouvrages a été augnn'ntce tie 2 mètres, 
ainsi qu'on le verra dans lesdernières page» du présent exposé. 

Un nrrMé raf ai du noveadm 1M4, réglant oe qui Mudie 
à la police etâla naTigaliondu canal, avait aussi fixi- les droits 
n percevoir sur la premièrB section. Cet arn'ti- fut rendu appli- 



11 n'est guère possible ik se rendre e&actement eoBptn de 
l'accroissegienl normal dn mowrenent des tninsporU sur le 

canal de la lieuse à l'Escaut , parce que la longueur ouverte à 
la navigrilion a varié dans le cours de la pt'riode de 1851 à l8G(t, 
en suili' lir l'.LiiJijiK lion delà truisièmo sei lîmi >lrii\ pre- 
uiicres. Uvpciiduiit on i-eniarqucra que lu recette la première 
section, qui ne s'élevait pas il plus de tâ.âi.'i fr. 4-i v. en I8IH, 
atteint S0,07T fr. SB c. pour 18B0; il est vrai que raocrcûsacaeal 
peut être attribné à la mise en eoounAnicafion avec l'Escaut et 
qu'aine! rurlii'vcmcnl clî* la troisi('mi'' srftiiin priit f[rc: rfU^'iJi-rr 
l'oinine .ly.iiil inai phice le canal dans la |>o«iitu>n qu'il doit 
occuper sons le rapport des proiluits à en attendre. 

lie Itfôl à 18(KI, les recettes ont donne au Ti-esor pidilio. 
une somme de 370,906 fr. 32 e.; de leur cMé, le* dépenses 
imputées anr fo budget se aoni élevées i TXI,SSï fr. M c; te 
rapprochement de ces chiffres accuse nn déltcit 41e 3!tt,7S0 fr. 

7(î r. (liv :iiini'<'S. 

Ue ce t|ui prt'ccdc, on jK^il conclure cpie les résultats obtenus 
jusqu'en mi\ .vmt ('«.ventiellcnieat CrtMttoîfM «t COmpler S« 
une aaélioratioB pour l'avenir. 

Le laMean saivant contient h tfatiatique des tran^rta, des 

priKliiit<i et de la dc|>ense |)endant la période que no4isaToaaÉ 
cnvisajjer plus spccialemeol dans le prcseol travail. 
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(IJ Deuxième Mcilra. 
(1/ Trvltiiiae Mctiaa. 
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I.i- > iin.il ir('ml>r:iii( lu'iiicnl vers te camp de Ucvcrloo part, 
•Mntû qu'on t'a vu, du csifial «Je lu Campiae, au bas&tii de lu 
Pierre-Bleue, et s'arréle à Bcverlou; le tiiant d'eau y est de 
l'iSO; il y eniato «m «eiile écltne, dmil b lai^par ax itS^jn. 
Ce caml a été livré i la imigalfani dan le coonuit de 
l'année IH.'". 

Vu nfrélc luyul du lOuuùl li^'iT a rendu applicable au canal 
d'cmbraacliemcnt vers Beverloo , le tarif des droits de uaviga- 
Uon (jtti était alors en vigueur sur le canal de joaclioD de la 
Ueme ft FEacaut, liirir dont les ki&cs sont indiqaêeB d-deaaus. 

L'airMè rapà duSO février 1860, cité également au para- 
graphe ooaoernaiit le ranat de ta Campine, est applicable au 
(filial dVmbrancIieiiieiil voi i !c laiiiii ii<- Bcvcrlim. ].r\ droite 
de navigation sur ce dernier canal sont dune fixés actuel- 

». 

hrUnoMudacbuiiiiHl tM 

~- dahcapidMdulNlMHi. .... e.OI 
— (Hilaiwi«ld4 O.M 



Vnu. . . O.M 

Le tanpe 4|ri a'citëcoiilâ dcyiiis I eublii^sement de la navi- 
gation snr rerobrandieinent diwt tl li'agit, n'e&t pas assez long 
pour igiif l'on ixiiivst' attribuer auv résultats constatée jusqu'à 
ce jour une valeur qui permette de jugm- d'avance des produits 
que féierve l'avenir. 

- La reoelle a, d'ailleurs, été trëe-miiiÎBW pendunt le» années 
1888 à i8B0, atteodu que, dan aon eMennUe, elle n'a im 

dépassé 6,5iv{ Tr. 1-4 c. 

Depuis l'ouverture du canal jusqu'au I" janvier IHUI, il n'a 
( Il ) .'< lu'iiii qu'ua excédant de dy«iu«i aanaellea l'devaMi 

«8.-111 fr.yie. 

1« tMwige à ^idi' de iHTiK ne dépaaiiiit las 8,100 (canes; 
eatai de I8(» atleini taniiea. l>ttBr cee deux auéce, le 

tonnage â charge a été sensiblenent le néme. La dlniantion de 

recette constatée en ISf'iO pruvicnl liom- uniqueuient lîii clian- 
geœenl apporté au tarif. VoH-i, «lu reste, les i-éiMilluts <]u'a pré- 
senté le canal 'i'f'iiihrandteineiitveitlecanpdeBBverloOipotU' 
les années 18:^7 à iWd : 
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I GbmI d'sMtKnd b nswi esr* lEiiselt. 

Le canal (iViiiLraiK hi inent vers la villi: lic ilas-Ni'll a son point 
' de départ euiic U% fi:lu4a> n"* 5 et 4 de la deuxième section du 
' «ranal de jonction de la M<!um; à I'KmuiuI; le tirant d'eau y est 
I del-,!iOiilye>iate deuxécl«aMdioatblar||eiiresldeS",aO; 
I eel embranchcBent a mé Kvré à la nniptien I purtîr 4hi 
16 mai 1858. 

I Un arrêté royul du niMH précédent avait »lipule ce 
suit : < \je tarif des droits de navigation et le règlement 4k 
police et de navigali4>n en vigueur sur le 4Sinal de j4iiicti4» de la 
Meuse à l'Escaut et iw les canaas d'embraucbcaent vers b 
ville de Tumliout et vers le eamp de Beverloo, sont provisoire- 
ment rendus apiHicabtcs au canal «fembrancbctnent vers h 

1 ville de llasselt. > 

{ De même, l'arrèlé royal du âO lévrier 18G0, mo«liriant le tarif 
I de^t droits de nai^vlion sur l'artère principale des canaux a-nkWi 
j 4liius la Çaai|iine, a été déclaré applitable an 43inal de Uasaelt. 
I (Feir d-dcsaus canal de jonction de la Nense à rEscant et canal 

d'embrandiement vers le i-anip «li- Beverloo.) 

A diTaul d'éléments suiiisaiils pour appréi i*>r fitictle sera ull«>- 
; rieuretiii'iit l.i i fcette nornuilr iln i.iiial de 11 i v h . tmiis nous 
: bornerons à donner le relève do i Lstuliat-. oliiciuu de 1Kj8 
à 1800 de In Bavjgatioa 4k ce cours d'eau. 

La dépense a, ponr «a trois années réunies, excé4lé In rooelte 
d'une aorae totate de ï^kfiHÈ fr. 48 c. 
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Caml d'embraKcheiurut vfrt Twmhout. 

Le canal d'embranchement vers Tumbonl conlinae, dans b 
direction 4lu midi, la ligne que fi>raM, au nord, l'embraneliemenl 

ver» llas.velt, dont d vient J'i'li i' l it' i:: iiliuii. 

Le canal de 'l'uruliuut ^ de uuNei l a !a iiaMgaliuu, le 1\ M:p- 
tcmlire IK4ti, en iu4$nie temps que la deuxième section du canal 
de jonction de la Meuse à l'Escaut , sur laquelle il a son point 
de départ. 

Le tirant d'eau est de l'',65 snr le (anal do Ttoidiout; il f 
existe une écluse ayant d'ouverture. 

L'arrêté déjà cité, du lâ octobre a n-iuin les larif^ du 
canal de la Campine, tels qu'ils étaient fixés |iar Ui»|iu!>)ltoii du 
2S novembre 4844, applicables au canal de Turnbout. Et, 
comme ponr les einUanctHHncnU de Beverloo et de Uaaseli, 

f«) Euédaal df r«cvtl<>. 
19) Kscédial dcttepeiue. 

T.C M 
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<li v ili iit'^ iiinivc;iii\ out i'Ih élablu pour reiiibranchemcnt df 
Tiirnhoul, par an ôlc royal du 20 liévriei' 18(J0. Ces druit» sont 
iloae, mà ^'«mT» vu plut iMtt : 

Air lim 9,IM Miftat.- 

Bir taimii <b ctoiyw» 

— 4«l»<ipM!llé4uli(iteM 0.M 

— (ralMirlwUB) 

ToML, . , 4M 

Le UHiinge k ràte, pon- te cnnl de TurahMt, étiA taUt- 
aent de STÎ.OIO Knim s i n t«r!t , nn le trouve à ré,S72 titnars 
en 1860; ijuant uu loiiiuige ;i ('liaige, les fiiilTro» n'prtscnlaul 
le muuvenicnl respei-ltfdccliaeuue de ces iU u\ :iiinik!!(, sont de 
19,078 tonnes pour la première «t d«; i-i,K75 touiirs |Miur la 

Cependant, malgré cet ai<ruiHS(;Ment cDuùdàmUe, I» 
reeette de 1800 n'est même- pus ï'^ilt au donble de h recette 
de 1851, p;ir stiilc ih- rLjl»:iî-,&cmenl de» pii\ ili; l;irir n'"iii!l;iMt 
de kl mise en vigueur dispositions du I arnHe ruyai du 
âl) février IWiO. 

Ce$l en ItKM que ta navijjatioa a été la pku active, tout le 
npiMirt dn tonnage i charge coo&lalé : ce loniMige MOpoiriaU 
72,617 toeneanx ; mefei.^«ait là nnetérilableexceplieii. comme 
le démontre li< monvement de» antres années <te h période 
déctnimlf. 

I,:i iciciir i.jIjIi- (les dix années comprises entre le 1" jan- 
vier IKil cl Ir .11 tiéeembre I8C0 ne s'élève qu'a la xniiiiic de 
ST^iHfô fr. 7 i c, taodis que la dépense alleint 1 18,833 fr. 67 c; 
h recette éqnivanl donc à nrains de SO p. */. de h dépeuM , et 

celle-ci présente un excédant île 60,My fr. 96c. sur les produits. 
Cependant, cette dépense doit étiv à peu près la dépense nor- 
male, car elle n'agutte varié d'une»» me ;i r:iiili r, rc [iiMinet 
de supposer qu'il n'y figure aucuns fnm extraordinaires d anié- 

Ln «tatiMlqne annuelle ne donne |hm, pour les aoaées 1851 
A 18B5, la répnrlition des bateoux entre eens qui étaient 

chargés, d'une part, et ceux qui étaient vides, d'imln' |i:irt. 
Mous pouvons fournir cette indioalioa eu ce qui concerne les 
aonéealSW&iSBIl: 
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I.c t.iLIcau suivant contleal, d'aiUeui.> . tous le^ jutrcs rcp- 
seiguements recueillis pai- la &talisti(|ue , en ce ([ui toudie le 
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Quud de la Hambre. 

Nous avons dit plus liant à quel titre le Gouvernement belge 
s'est trouvé chargé de l'administration de la Sambre canalisée 

à partir du inivriiiliri' IH.'Vi. 

Ce camil a écluses dont [:i Lir^'i.-iir cHaît seuleaieut de 
.^",20 cliacunc; le tirant d'eau y rUnl lU: i'JO, nuis lescrèdils 
nécessaires otit été mis à fai disposition du Oé|inrlemenl des 
Travaux publics pour porter 00 tirant à 1*^811. Lee travaux 
entrc|ii is iljii> l e biii l't.dcut en coui's d'exinrulim i la date oà 
s'arrête itutic lapfwrt décembri; 1K60}. 

L'bistoi'iqitc ri'-sumé des diiTtireuts p4*agcs successivement 
établis sur b Sombre lanalisée penl» semble-t-il, se faire «• 
ces termes: 

D'épris on arrêté du 13 octobre 183S, le droit était deOcenis 

(19.05 centime) par ionnean et par lieiM. 

Par ar4'élé du I" SAîptiMabre IKiO, et en exécution d'une loi 
du mé4ne jour, ce droit a été réduit à 10 eeulimes, po4ir les 
houilles, fontes et ardoises en deatinalion d» h Samlire sapé- 
rieore (France). 

La loi du 16 mai 184T a rendu ce droit epplicaU», puwtont 
le cours de lu livirre, aux hcHiilIc^ , fontes, ardoises, Cems 
plastiques, ,sid>les <■) bri(|t>es rérim laii ei^. 

Par arrêté du l" iiovcinliri- IMlt, i .' droit :i ol>- tcJull lie 
10 à 5 centimes, pimr les chaiimns et cokes en destiiiatiuii de 
la Fève (France) et au delà. 

Un arrêté du â2 uovembre IBSS a réduit le droit pour le lîw:, 
le maitire, les ftavés, les pierres 4le tidlleel autres, de 9.54 1 
6 centimes; pour les |i.iiiii>-s, les carreaux, les toiles, de 9.54 
à ^ centimes ; pour le pUti c uoii destiné à l'agriculture, de 19.08 
à 12 centinKS. 

Uillërentes autres rédnctioos ont été «oeerdées p«r arréléa 
dw ft nwrl et M netoin MM. 

Eflin , «n nrfdli dn Weeplembre 18SS a fixé le droit actuel 
pour toutes les mntlèvw sans distinction de destination. Ce 
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droit d* par licue de prcours ; il est perru par loBiwaii de 
lu capacité du baUsau et du toanage de son chargeaienl réel, 
iTapris la twif <id«««it : 

Ir. 



Toiuiagc du duirgrincnt . 



Total. 



O.MS 

a.m 
0 OIS 

O.M 



lees eondhims , la niivigation de la Sarabre a rapiiorté 
an Trétor public me somme de 6,239,019 hr. 3& c. pendant les 
<Bt wanàM réaniM defflH i 1860. Les dépenses împatées sur 
le budget du Département des Travaux iMiUies, pour Fentra- 
tiea et l'amélioralion de c«tte vele n«vi|^lile, ■« sont élerées, 
pi'iuiaiil 1.1 mi'nif pi'i i<»lt', an (iiirTio total de 1,211,686 fr. ifôc, 
toit 55 p. */. de la recette. L'evcéduil de* produits revient 
cliiMiMS7,S!lSlir.646., ou. en mayanna, 809,731 fr. SB c. 
par anné». 



Le boni a même atteint (»5S,8ïk> fr. iâ c. en iSai; il est 
resté à ÔWT.IÎH fr. 67 v. pour lSr»8, aanée la moins prodnp- 
tife di- I elles (]iu- r <iiii|ii-cnd la jn-riode décennale. — l,<-s 
recettes n'ont fait (|ue s'accroître chaque année, de à t8>>i> 
inclusivement; & partir de 1836, dies ont, au cuutraire, 
diminué pragreuiTCaionli on In trône k StUJUIt fr. 34 c. 
en 1800. 

L'écart en mrtin$, constaté dan» la recette de 1860 cumparéo 
à celle de lë<>l ne peut pr<iveuir que dex alaissemenlx de taxen 
consentis par les dbifMisilioas indiquiies plus liant, car U' Idii- 
nage, bmt à vide qu'à clmiye, a été supérieur |Hiur 1860 à celui 
de l'année 1851. 

Qnoitin'tt ea (ait d'ailleurs, le canal de la Sambre euuslttua 
encore aae des votes navigables les plus productives pour le 
Trésor public ; il ne le cède , tuas M fapport, qa^u einl de 
Cbarleroy à Bruxelles. 

Void la statisliqne de la Mnigilioii de la Sasbra pour les 
années 1851 à 1860 : 
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Il est à Boler qne la dépense ne comprend pan les intérêts 
payés Sk la charge du bttd|{et de la dette publique, sur le capital 
de 10,517 fr. 34 c. restant dA WK anciens concessionnaires de 
laSauibre, aiaûqne aoaecaawiBS bit l'olMenralioa en perlant 
da prix du i«cfcet de oolte rWière. Bar le pied deS p. */., cet 
intérêts itont cidcnlés ii 515 fr. r , ce qal, poordii aunées, 
fiiit une sufflme totale de 5,158 (v. 70 t . 

Canui ilf Charltruij à BriunUei. 

Le canal de Cbarleroy à Rruxcllcs, devenu la propriété de l'État 
à pavlir du i() juin IK^K a 'm ixltiscsdcnt b largeur varie entre 
ir,70et 2~,8â-, le tirant d'eau ^ eut luidurmément de f.SO. 

Le relevé dee sonines imputées sur les crédits spéciaui 
oOMrte pour te ceustroctioa et raméUotalioa des caaaus et des 
itvtèree e bit onaaltre qpw le GomenaiBeat a employé , 
de i8St à tmi, plus de l,900,mD ftaac8 iTébr^iaeaHnt d« 
cette voie de navigation. 



Ix; tarir pi iinitif, tel qu'il a%ail *'-té (K-lrové aux conccssitm- 
naires «lu l aual, avait el« ruduit de 16 p. par arrêté royal du 
!i8Juin 18ÔÔ. 

Lo secwad tarif, ain8i réduit, a lui-même élé diminué da 
SS p. c. par arrêté royal du SI mars 1840, en exéenlîo(i de le 

Ini du ^0 dit miVneiiHMS. 

preniièie réduction avait ranierir \v prix il» transport 
(11' 1 ,iXKt kilogrammes de charbon, de ."> fr. ('►< c, a 5 fi'. 07 c; la 
seconde réduction a bit descendre ce dernier taux à fraJtcs, 
Au comaieaceMat de l'année 1800, il existait un tarif qaa 
nous nous afasleaooB de reproduire à cause de «m étaodaa^ «• 
surtout parce (js'il a eené d'être appliqué, uae loi da 19 lé- 
vrier 1860 ayant décidé ee qnl eait : 

< Art. 1". Le Giiaieiaerneai «et aatoriié à réduire da 
40 p. les péages du caatd de Cterltniy, pan- le paroonra 

enlici . I l h fixer le péage ninni réduit, puar le Ceiïtre veri 
Bruxelles, à raison de iâ '/t lieues. 
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« Ail. â II c^i vfilauot amlorité it |WMidr« h» mewir*;» 

flécestaires ù l'eflet : 

* 1* De aubatilner aux diflëranto modes de pen-eplion e\is- 
iMto iMNir les pages des voies navigable», m mode uaiforiue 
d^iprts kqael les droiu aeront perçus par uéiw deS ItQonètres. 

de la manière !>t)iv:tnlc - 

■ I Par loiiiiftiii l 'mrscnw-nl 

A. l'nr (uniwui !<' ' :i|xicilv du luloau ■ 'It 

C. l'fir toiiiufiiu lit- 1.1 (r^lwir à VMk*^ ... '/^ 

• Si* D'i)pp]n|uei' ù i liuquc rivière un pëtige, par lieue de 
paiwii rs, égal à la ■oyeone des divers di'oka qui jr sml ui-liiel- 
lemcnl perdus. 

< 5* liVtiililir Mil < li.ujiK; \<il<' iiu^ir;:ibleuudri>il unii(ut!,»unb 
(lislinclioii ilo i'ij(»!>t; , en prenaiU |>uui' base le dniit appliqué à 
h houille. • 

Cette loi constitue une Térîtable réforme dans le» péages 
perça» sur le» voles navigables; c!'cat dias les dispositm» 

i|u'ello rtMiriTine que le Gouvcrnciiifui a puisé le pinivdir cl le 
droit de modifier dilTérenlii tarifs déjà indiqués duu^ les pa^jt.» 
qui précèdent ou i|ui le .tcront dans la suite du présent travail. 

Conioïc couM'queiice de ces mesure» législative!), le Kiii a, Hur 
h propu&iliun collective des Ministres des Finances et des Tra- 
vaux publics, arrêté, sous la date du âO lévrier 1880, les dispo- 
sltioH que voici : 

« Art. 1". I,' > ilniils ilr ii.'ivi),';itii:>ii du l analdc Cfiurlci-oy 
à Bruxelles sont lines , par lieue de ii.tJOO nùUreï , au Uux 
■uhranl, i partir dn l<* mar» ptocbain : 
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( Art. i. Pour les charbons embarqués sur un point du canal 
distant de Bruxelles de moins de M^IOÛ métrés, les droits 
seront pei-çus , dans la directioin ver» eeUe Ville , comme ai œs 

oliarbt'iis :i\;iiiMit cié emLarquitsà cette dislance. 

< Art. 3. 1 oui parcours luuiudre de oOO mètre» sera payé à 
ftamw de cette diatuoe. * 

Le canal de Charleroy à Bruxelles est la \o'io de navigation 
inléricun* qui procure les plus fortes rttelli s au IVéMr public : 
avant l'adoption des abaissements consacrée on priii<'ijic {tar la 
loi du 19 février ltl6t), ce canal prodaiiail de l,iuo.<100 franc» 
ài,M0,€0Ofbnca par année ; il avah même diwné1.4!tt.00V tt. 
en 1856. 

Eu 18(30, ce chiffre a baissé considérablement; il ne dépasse 
plus 997,(MKI francs, soit âd!),(KiO francs de moins «pela neelte 
de I8fi0, bien qu'il se Gàt présenté un accroiaaament do 
8,SH bateaux (30 p. */•). de 806^790 loonee de tonnage à vide 

et df !i').S,r!r>8 toiiiii's df toiinnge à charge. 

La li^cetlu Ui'N iiimi'« i>, de 1851 :i I8(i<), représente une 
somme totale de l:2.H<.>8,:îHj fr. H5 c; la dépense de la même 
|)ériode ressort à 8!M,214 fir. HJ c; de sorte que l'excédant 
de recette a constHué ponr le IVëaor public ni bènéioe de 
12,(H)i,0-l fr. Hfy,-. 

De I80I u 160», le nunibit; dca baluuux j>'<ji>l accru de 
â5,.>ii8 à 55,518; le tonnage à vide s'est élevé de l,.'kiH,8<iK 
à a,ôttD,OOK tonnes , et le tonnage a charge de 8(W,734 à 
A ,18(t,3B9 tenues. 

tableau suivant fournil la statistique du monvi'UK-rit 
de la navigation, des re^Msttes et des dépenses annuelles, 

du canal de Oharleroy li Bnixellee, ponr h période de I85f 

•i 1H(i 1 : 
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L'Euaut. 

Le la|ipart iléceajwl de 1841-1810 ocuMiwt. à propn de i 
ntaenit, des obeenratloiis qu'il serobte utile de reproddirt ici. I 

« I.a navigation <ir fFscaiii , dii i .■ I'a|jj«jrt, doit <;lre envi- | 
MK<'i' au lIouLIl' iH>iul de vue de la navigalion nariliine, , 
<l'AnN> rs a la mer. et d» h imigatioli iBlérievre, de h freRtiefe | 
de France à A.nvei-s. > 

« Navltiatlou maritime. — L'Escaut, frriiif a la uaviyalwu 
i!i i-:lîiiM pendant IKiaiis, ii la snilf du iJi-sastiousi traité de 
Miiii^ic ] lU-iH;, fui lie nouveuu rendu libre par le traité de 
La Haje du 10 mai 1705. 

• La liberté d» l'£«caal ioCérieiir, ■on)nl>ii<iiniiiil ealmie k 
h Mdte des MammU de I8S0, fiil enOn déSntliveiiwiil consa- 
crée par le traité de paix, (uln- la Belgique et les Pays-Uus. du ! 
19 avril 18ô9,et par Ictraitvcuiiipleinentaireduonuvembre 1812. 

< I)>'s l'èglemeuts inlei-nationaux concermnt la navigalion de i 
l'Escaut, le pilotage, etc., urâlétea vertu dei eliiMblioM des i 
tnllés précités et portant b dete du iU Mai IRiS, ont été j 
MMlimnéa pu k» GomemcmenU belge et néeriaiKhii, com 
les dates du 8 et du 9 aoAt 1843. | 

« Le péage prélevé au prnlît d i ( i ctueuient des F'ays lias, 
sur la navigation de l'Esc^iul iiift j i<'iii l'i il« miiLouctiure», 
consiste en un droit unique de 1 II. M) n i ls fr. 17 c.} par 
«Mnean, savoir : f 0. f S cents (Sfr. 33 c.) pour les navires qui, 
arrivant de b pleine mer. rettontent l'Escaut ot^ddentul potir 
se rendre en Bclgiqiin par VF.teaiil on jui !,• t .maldi Tci neu/en; 
et 38 cents (80 c.) par tonneau jmjui Iti uavite» «lui, an ivant de 
la Belgique par l'Kscaut on le canal de Terneuni, descendent 
l'Escaut occidental pour se rendre dans te pteine mer. 

« la Mvifalbn cet «xonMe de oa péage, b Gouvemenent 
belge tenul compte à b Hoibnde du montant des tlmits : vn 
sorte <|n*«n rail la navigalion sur k Las Escaut, ju»qu à Anvers, 
est ulisriliinieiii lilirc pour ks navim de toulce les natimc. 
{l-oi du o juin isriil.) > 

On nuu^ saura peut tire gié de donner, surtout dans l'élat 
actud des choses, I» rdevé des sommes paj^^, depub 184(1 
jusqu'à b fln de 1860, pour k radbt des péages de lT.scant : 
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Ainsi, (li piiis t?v4<l jusqu'à la lin de IJ^lifl, le Gouvernement i 
néerlaudais a reçu du Gouvernement belge, une somme de 
9S^4S,184 fr. 71 c. à titre de racbal des péages de TEMaut : 
4^cat an cedeoaqw te Trésor aationnl de bBe|gi(|ue a Mè la 
navigation. 

Et ces payements sonl U,ni a f.dc iiult|ifnda'iis d<> n-ux ipii 
ligurt-nt unnnellcmenl au Lud^cl de la titiU: piiMiqui: t innme | 
rcprésenlanl les arrérage* de l inscriplion jwrtiw an grand-livre i 
des renies créées sans expression de capi(ai,au profit du Gouwr- 
neiaent des Pays-Bas. — Celte înecription dérive de l'article G» 
S 1« dn traité du 5 iMMmbre I84S; k«|Hl ea ainsi OMQO • 



• Les capitaux a Irau.sriniT t't les rentes à insii iie a i.liargu 
de la iklgiijue, eu vurlu litsi. ^§ l" et 4 de l*t«rtirk' \~t du traité 
du 10 avril 1839, se coœpoâeront couiuie suii : 

t D'une rente globate et inaliénaUe de 400,000 floi ins des 
PaijS'BM, à iasGrire au pradt du Gouvernement néeriendab, 
avee jooisaamMdii 1** ^ûnrier 184S, ladite rente repré^enlant 
te prix des avantages de navigation et de coniiuerce assun-s à la 
Belgique par le traité du 19 avril 1839. • 

A te date du I" janvier 18iU, il avait été pajé lil uAotiilésde 
cette renie, seil ensemMe 15,218,080 francai 

• Les deu\ Cuuvej-nements s'eag:igeut, disait ie traité de 
Londres, à tuuàet ver les passes navigables de l'Escaut et de 
ses eniboucliures , à y placer et à y eolreleuîr les halbBa et 
bouées nécessaires, cbatm pour sa part w du fleuve. • 

En considération de l'établtesenienl de nouveaux bnauK 
(à Ternru/.fn il ."i Balli , et lirs II .lis i|iii- l'inlrctien de ces fanaux 
et de cvux l'xLsUul uiili'rit'uietuout a l ltasingue et à Westcap* 
pelle devait imposer à la Hollande, un droit de fanal fut concédé 
au Gouvernement des Pajrs-Bus, par te disposition suivante du 
traité du S novembre 1848 : 

• Al t 18. lie (jouvcriii'iiK ni di s l'avs-Biis s'engage à 
riabllr di- iiim\<>uu]i fanauY à IVi ucu^cu t-t à Uath, connue 
au^.si a enli t'iciiir ri'sdcux feux et ceux déjà existants à Fles- 
sin^ue et à \N'e3tcappelte,te tout ainsi que cete a été arrêté, de 
commun nocord, par b commission mixte d'Aavnrs. 

« D'nnantrecôlé, te Gouvernement belge, encoœ|ienKition 
des dépenses que les Pays -Ras sup|iortcront de ce ihef et 
surtout en considération da l'i'iaMi'vsi'iiii'ui lIc nouveaux feux, 
consent à la peireplion d'un droit de 5 cents des Pays-Bas par 
tonneau à la remonte el S CenlS des Pays-Bas par tonneau 
à te descente, lequel sera recouvré de te même manière el par 
les némee agents que le droit unique de «aviation meotioané 
ati ^ " il.> l'aKi. Il- î) du tiailt' du t!) aMÎ! IS7». 

« Taatr(<>\$, il »cra luisil'U an Oottvt-niniirtH Mye ik jta^er 
me wmme fflmnetlr de 10,000 /terint, en rflwpInenneNi danfraii 
étflM |wr te p««f rapAe àrdtiuu. 

«Ce droit oncelleindemnité ne sera payableqn'aprésrtxbange 
desraliliiMiiiiiisdi 'S luglcmcnlsà faire eu vei ludu pi rsi nt traité 
et après l't.>lablii>st:uient des nouveaux feux susiiiL'iiliiiiiurs. • 

L'indemnité de 10,000 tlorins prévue dans cctu- ^li|/lli.ltitm a 
été pajée à te Hollande, à partir du 13 novembit: 18^13; tes 
aawitlés servtes & b date du 31 décembra 1860 reiM-ésentent 
cumulativomcnt une soDime totale de 302,087 h. ^>1 r. C'est 
encore uti sucri(i4-e auquel la Belgique a .«ioii.vTil Ami l iulér^^l 
du la »ia\i|,'ati(iu ; ci; sacrilire ne rcpré.scntc. a la \ri i;!', pour les 
I*:iy*-Bas, que ift reinlMJui^cmenl d'avances l'iiiic!. |rtiur la sûreté 
et la sécurité des navires allant vers la mer ou cnliant dans 
l'JËMaut : l'mdemnité de 10,000 florins (SI,I04 fr. US c.) 
rooslitue ce que l'on appelle tt érmt de fiouU raehelé du 
Gouvcrucmeut néertendais. {BuUffci il>- lu ll iir /xr/'/iyur.) 

Xa»ig»tuM mtérietm. — L'Escaut, dans m» rapports avec te 
navîgairon ialérienre dm pa5*, commence k te franlière fran- 
çaise, au-dessus d'Anloiiig, el s'arn-lc à Anvers; le lîrant d'esm 
esl.sur ce fleuve, de 2 inèlrisidaiisk' llaiuaut cl de l".80a S", 10 
dans li's pn. vîm es lU-s deux l'hiiidrrs ; les i an i af;i-s d'art unt, 
dans le ilaiiiant , une largeur de o"',*J0 a ••".(i^ el, dans les 
Flandres, une largeur de i*",?."» à 0", 10. 

Ix:s druiu ont élé fixés: dans le HaisauL par arrêté dttt Klat.'« 
députés de la pra«ince, du 13 avril 1882, approuvé par dis])o- 
sitten rmte dn 10 noAtde b même année: dons les Flandres, 

v.c — )i 
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I>ui-aii-i>l<- ruyul <lu 15 ilcoenilirt; 1821. Ces di-uits ciilélë réduiU 
de SO p. y, par wrtUi roy«l da 13 nmr» 1883, en exécutioa de 
Rwlicle94» Itloldtt •» déMimhre 18St. 

L'Escaut se dîvliU', un [Hiinl de vue â«s p4>:igt», en trois 
|iiir<ies dislinptes: 1° ocllo qui est i-ompmc dans le Muinaul 
et qui s'étend de la frontiore française :mi lun a^.' ilc mt-r en 
aval d« Tuurnay; deuN bureaux y sont <-iaLli>, l iin u Anioing 
«I l'attire à Tnnrnay ; 2* celle qui se trouve enii c li' li.irmge de 
««r, M aval de Tonrm^, et la ville da Gaod (t); 9* l« ba» 
' Escaut ou la partie dn ieav« ntaée en aval de h viMe de Gand, 

»nr le territoire Iwlgc. 

On ne [layr .iiK iiii ilioil e.ur ien« derinère swlion ; les droits 
de i>avig:iii(>ii iutcik dans le llainaut sont étaMis comme il est 
indiqué au tableau «uivaat (le droit e«t dà, par bateau, an 
i le» b«i«a»s) : 
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Uans les deux Flaïul i <>s ; 1 1 ii l>arrage de mer à la ville de Garni), 
ie droit est fixé par tonneau de la capacité des bateatn; il ett 
dtt ail paim(»devaal ka bttf«m de peraqitioii, ooafornénNM 
an tarif «■haut : 

(r. 

— a AtilriM- 0 n<Si5 

— dAatleiwnle 0.01625 

— éi ScDnmAfl O.MMB 

— (lu ixiiit MjiiUm ...«..« 0.00025 
A Koliiw de l« Ncberie i*iutd, 0. O^ttO 

Le mmUint des raoacta» Naiiaéea aiir fEaeaut, au profit de 
l'État, n'a guère varié de 18911 à 1800, bleu que le tonnage 

(rausporlc se soit coiisiili r:iMeiiiei)t accru p«ri'l,int la jM-riodc 
dont ces deux années sont ks extrêmes. — En iKii, le pro- 
duit obtenu selevait à i04,7:îi fr. â3 c; en l8oâ, ilest descendu 
à W,(I05 ii-. 99 c, par «uite de l'abaiwement du tarif; ma» à 
partir de 18S3, la recette «'est inaenslUement amâiocve chaque 
année, de manière à remdnler à !>l.70.^ fr. (jG c pOUT IMO; 00 
a mérae été jusqu'à 91,2118 fr. ."ii r. en IKiil). 

I>.i |iliis (grosse |iarli<- du IUOUVemCj3t , et comme Mille lie 

la nicctle, appartient au Uaiuaut; la praviuce de la Fluudre 
ix'ciilenlaiene donne pat ptna de Ifi^ODO klT,QOO fitanca aonnel- 
iemeat. 

Pendant la période dérennale de lflSI-1800, les rerelles pré- 

ievéesont atteint, dant; Irurcnsemlde, une somme de SI î, 12! fr. 
63 c; elles étaient de i04,(ftW francs supérieures au ehilfrc 
des dépenses budgétaires, celles-ci étant calculées à ^iO.vîâS fr. 
65 c. — D'aprt-s ces indicaliou&. l'exploitation de t'£«caut se 
ferait à environ TiO p. */* de la recette. 

Voici, d'ailleuni, des données plna préeisetsiirlaBMavsaMnl 
de la navigation, sur le prodtth et sur h dépense : 
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CtauU 4e Mmu « Cmâé. 

Ia' caïuil ik MoiiK à Condi* :ivai( été cunistriiil uu\ frjis «lu 
Trésor natioul; il a éU livré à la nangatioa , du moiiu daas i 
la iMrtie 4|ri cit litaée mt k tcnifoire bd|e, k «btw dn 
jl7 novembre 1814 (0. Celte m^me partie fut atnadoiuiée à h 
|M-oviD4-e (le llain.nut pur l'an'été royal du {7 décembre 1819 
« onfiunt au\ ih ovIik . s l':idniiiiilr»Uo«i de la ptapart da voies 
iiavigabirs du royuuiue. 

Nous avoiui dit plus haiii -i i;m mditiOM ce canal a été 
racheté parl'Ëlai. le {"janvier 18U. 

Le caaal de Mot» è Ceadé a mie penie de 11".»; il j eiiato 
a cclusn doat b bivew m( de S^JKt; le Uniit d'eau j cet 
de l-,80. 

D'après un ivgteiueiit udoptt? |Kir l.i i!i'[i!il:iti<iii ilo Ktat» du j 
Hainaut et approuvé par arrêté royal du £7 juillet KU, le droit 
était, & chaque bureau, de 7 cenls |nr 10 tooDerax de teet- 
■age et 4gaiaauBt de 7 centa par 10 toiHieauK de eheife- 
ment. 

Il a été fixéà 1 i rentiim^s l ai tii li' "ri tlf» l'aiTOlé ro\:il du 
m avril 185-1. — Littiu, il n ute n-duit au tJiuv ucluel pui uu 
règbmenl du conseil provincial dn 90 juillet 18311, roulement 
aaqufll le Hoi a doané la aandioa aoua h date du S déoeflibre i 
dehntauau^. I 

Le droit se pen;oit par tonneau du litnnage du cb:ir|$emeat 
réel; il est du au |M>i>sage devant les l)ui'e:iu\ sur le pied de 
!» centime». 

Il y a quatre bureaux : le pi-eniier, l'écluse de Jenimapes ; 
le deuxièine, à r<f:lu<i«> de Saint-Ghi^Liin ; le tr(»iMèine, au pont 

d'Haufray, et le yialrièaie. à rédme de h Mahaaiaua (ijw j 
Les fweUes dn canal de Mons à CotMlé, poat les i6s ann^ i 

do ISol à I8(i0, se sont éloviV-s à la soimnc (,'l(ih,ilc Je 
â;-itft(,.')lH n-. i\c. — I)e ce total, il i^mvient dv déduire les i 
parts de produits ahandounik^s à la province , (mhic solde du 
prix de nidnt de canal, lesquelles parts ont été : i 

" ' i 

tu 485<, d» Sl.tWt M 

I 

— - 9»,U» »t 

— IMS. -~ M,« at 

— ini, 3«t iB(»} j 



I 

Il reste donc uu prodtdn Trésor public une recette lu me <[e 
!^373,918 fr. 10 c, et nue recette nette de i,ir79,4lM fr. 7U c, 
si l'o* défalque la dépense iniputée sur les bodgels. ou 

ifw, W8 fr. m , . I 

<Ja peut vitii', d'u|iri> le labk'.iu suivant, que le mouvemtant ' 
de b navigation et le montant de ta recette annuelle ne varie ' 
guère d'ane anaée à raalra. Le produit obtemi a cependant son i 
imporlanM, et ifest néne enpôlieaflB de a'dtre peint espoaé | 

(l>ia iiairiie ImnOm , kngu de (t,M« mMns, m «évtnttt tm luaa*- 
|wrisls4»«etahrsl«48. 

(t^llayCBlHMNIa pnyniwtU dM droil» indoiutiN, le> lialr«u\ rcvroanlii 
videpraveot naMMier lecam) delbia' i C<>ihI<^ j usqu'ù leur poiiil de d<|iart . 
poorra qaciaralsar tvld««lt UnidansIccuurBnl l<'llll«l>nlM<(^ ji piirlir <lu 
ym à» Mfuii. DaaalMu Iw aulna «a», Iw IwiMax vtdM r«y«nt au pw- 
«•(«.dtvaBldNqualMiiaa. an dr«ttde fr. O.IMd|iarl«DMMidBtaBliiee 
dnbatnu. 

(3} 31 i fr la «. reprtMHi«Hi «a nIIi|««I «Iw (mi|ae*4«> «ea#«< 
•alSrirarevaiast. 



à en |»ei-dix' une bouue fraclion t|uc li^ Guiivoi iietncnl s'est 
décidé à i-acheter le chemin de fer <[<• Mcm^ :i Manage, au lien 
de laisser cette voie ferrée passer >l.ins los in:iins de laGonkpa- 
gnie firancaue du Nord. (Loi du 8 juillet 1858). 
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Ctuel 4e Pea M iargnl à dtutiktg. 

Le canal de Pommerceul à Anioing établit une comniunica- 
tioa ealre l'Ëscaat et le canal «le Mons à Gooilé ; le tirant d'eau 
7 est de VJM', il j existe IS édusea ayant cbacnie JSfJ» de 
largeur. 

I.e droit «le navigation était prîniltvenieiit, sur ce co<m«feau, 
de fr. Q.ôSNl par tonneau de capacité et de fr. I .'SKi par tonneau 
de «ilurgenient. — Il a été réduit de moitié |Nir arnHé du Gou- 
VMmemtmt provisoin;, en date du *J janvier 18.11. — Plus lard, 
m» arNté royal du IS awU 1894 Ta Bxé à fr. 0.1481 par ton- 
■eaa de capacité et à fr. 0.444 par tonneau de ckar^eaient. 
— Ce dernier droit a été de noiive.m ;ihnisst" dt- (!() ^^. , pr 
application de l'article 9 d<» la lui iln ^1 di i l'iiiLre IHjI ^arrêté 
royal du I.*» mars 18.'>â . 

Le péaige est dù au passade devant les buruitui; il est eakulé 
por tonneau «le la cnpaeiié dn batean et du lennage du charge- 
ment rdel, aamiir : 

rjijvii if.' lin Kit.- lit .... 0.03!>6n 

Tumi.i.T -lu I I III ,'.-ii'i ni .... ii.l"3"(i 

Ce droit est pergu pour tout le paixutin. 11 est réduit à owitié 
pour les bateaux «pii montcat aedcaent aa bieTde partage ou 

qui en descendent. 

Depuis que les péages ont été dinrinnés dans de ai notdiles 
p«"opo«'tions , 11' prinliiil du ran.il de PommciM iil à .\ntoing 
a considérablement llcclii : ii était de 4Ul,i)0tl francs ^chiiïre 
rond) en 1851 pour 107,98S tonnes i\ vide et 8.'>,039 tonnes à 
cbai^; depuis 1835, ii n'a pkis dépassé S61,<i00 francs; il est 
méaie deacenda, en 1888, & 101,000 fmac»; nous le myonai 
âir.fKKI fran» en 1860, pew 1.«a»,tiO tonaes à vide et 
77i,785 tonnes à cbarge. 

Cela n'era|>écbe pas, toutefois, leiimal liunl il .s'.i^il il iMre 
eocofv une bun«ie ressource pour le 'l'i-vsor public. £a eflet, 
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k* racelles rémues du l8o^l à iWÙ Juuncnl iiu luUl ilv \ des f:!»)» (it-|>ulé!> de celle piuviiict:, eu dale Ju lU juillet 1830, 

approuvée jwr ari-<^lé royal du 30 scplembre suivuni ; 

l'uni i> .lui ( uiii .1 iH' l;i l'j.iiulii' oi it-nlale , i>ai iJiî.|Kjsilu»n 
<iuï Kuits Ue^Mite» de celle pruviiice, en date du t> notem- 
bre 1833, approuvi'-e pur urntté ruyul dit âO du même moi». 

Le droit, fixé par tooueau de 1b Oipucilé d» ImImh, tU iM 
■Mt possuge dnani In imrainx, eoofamémtt m l«rir««i*att : 



9,416,873 fr. 47 c. qui n'a élé ubuirU- psr lu défieiiM; ipi'à cuu- 
curreuce de 904,737 fr. îlG c. el (|iiî j, |i;ir nm» iiucni, l;iisM 
uu boni de 1 ,S1 1 ,835 fr. i)l t., uu 151 ,185 fr. li&i c. eu inu>eiin«, 

paraniii'o. 

Ces différcaU résulluU poumnt Ito» jugé*, dm» leur» iie- 
1, pnr l'exaiMn du tabltta 
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tcluM de la PéchatMl, 

: tcwrf 




9MM 



f.a l.tft. 

La Lvi ciure eu Bel^itpii- pur la frontière df Fi -uice, vers 
Anneuliéi es, et vient se jeter diuis l'Escaut, ù G:ind ; - ~ le tirant 
d'eau y est de l",4y en été et de 1",78 en hiver; les ouvrages 
d'art qui y lont établis ont une ouverture de S*',tiO à 5*',â0 dans 
b Flandre ooci dentale et de 8 met res dans la Flandre oiieslale. 
Le Iwif dM droite de navigation de la Ly» a élé arrêté : 
Vome ee qui «mcenie h Flandre «ddenUie , par dbpaailiM 



£■ IflBl, un shièaie bureau a été établi i Aslene (Fbndfe 
4XcidenlBle); les dmilH y avaient d'abord Hé Kxf* an même 
taux t|ue ceu\ du baiTuge il>' llurli'lii kt' , m.iis ils mil <-li' r>-duit& 
de moitié par amUé roval du âl) avril ItWcî; iU iM>nt donc de 
fr. O.œiS!) à < rliurgp et de tr. 0.03175 à vide. 

Le» produits de fai Lj-s ne «ont pu trèe-ieipwrtanl*; pour k« 
dix DDBéea réunie», de 18M à 1860, ih tt*ont p» excédé 
S^{,S77 fr. t>5 c.; de «irte <iue la r<N:ette n'a iin'^iiic |us sulli à 
couvrir la dépense imputée sur les allocatious budgeluii es, cette 
déjiense ayant atteint 7£>,91<i fr. G1 c. 

La plus forte recetlÊ obtenue, jaiM|u'à ce jour, depuis 1831, 
est celle de I 8(jO, el 4)|i va la voir renaeignée à 71 .lû) fr. .33 c, 
dau le tableau suivant, qid «nolical la elalialiqaede la navigl- 
tion de la Lys pour les dix iuées omnpriaes entre le I*' jan- 
vier 1861 a le 1- janvier 18M : 
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GnuliIrtiMifftOvfrMlf. 
Le CBUl de Gaitd à UH wm I o , omfaué de 



<Ii>iiiine iiuiis l'iivoiis dit , 



cti canal a i-iù 



! reprise par l Etal à parlir du I" j;tnvici- lKi.> depuis lors, 
des crédits ont é(c volés par les Chaïubit» legidatifei ponr 

deh 



a un tirant d'eau de a-,38 et il y estais 

H^iOO, 12 mètres de kirfppar. 



aeclioiu j l'approlbiidiiwMiit de k tection de Gmd à Brngw. 

Ledrob ite ntIrbIhmi «M ln(Awre»c«Ml purtan 
,Mit I capacité des tateanx ; il est dû an ptMIge dtnnt let 

conforroéincnl au tarif suivant : 



ItailCAIlQM SES UŒàUX. 
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Dans la deuxièniG claSM;, sont cuinpri^cs les luarctuiudiiies 
aaimotes : poissons frais, [uerrcs, cttaux, 4jiarbous de terre el 
touiliei. — Toute» le» anlm mayrtapiMae» aoal rangées dai» 



Le» Mvires de aer «oM exeiqiti «le ilraiU de mvi^H 
tk». 

Ij«!s transports du canal de GamJ a Oslfude Dlïrt-itl iim- acti- 
nlé relaliveineiU assez importante : le nombre des batea4ix y 
varie entre 11,000 et 1S,000 per aimée. Le recette est aéM- 
moim trèt-Cuble, car elle n'a, jMqo^ ce jour, po» «acore 
dépasaé 91,(100 francs; la nioy«nne anroelle de la période de 
18S1-18U0 est lit' ^.(Hiï) fr. 48 c. seulenii ut. ~ I.a .li'peuse a 
excédé la recette tic 37â,(MK fr. 7ti c. pimUuul k:» dix années 
prémentionnées, prises dans leur ensemlde. 

Le tonna^ à chaïf^ qtri était de i»41,Uaâ tonnes en ItlSi et 
(lui c'était Btae élefé k9imm Uwhs «n 48S4. étnil tombé à 
43B,3S!i tonnes en 1857 et i 458,501 tonnes en ISliS ; il ressort 
à 44S,3()(i tonnes ponr 188!) et à 444,170 tounes pour 1800. Ce 
dernier cliiiric, rii[ii|iaii' à i4-liii de l'année 18S1, oflre une 
diminution de prti» de lurmes (chiffre réel 07,776). Si 

In recette n'a pus Laissé dans Ii"> iiu'iih s piopi niions , si elle 
»'eatmémea43i»ie(S3,4(16fr. l»c. eul8i>l ottDtreôl,UtiO fr. 16c. 
en 1800), cela provient «im|iiemeiit de 4» q«e le t4)nnaj(e i vide 
:i augmenté de âSB.-ioïS à â7â,lâ3 tonnes. 

Le tableau suivant fournit des renseignements plus précis sur 



ces diflvreulâ» inanièrti» d'eavtsa^' les résultats et le uiouve- 
de b mivigatiM dncunldeGiMl à Oatcnde : 
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Cnud ée RtattchendaeU, pat .VicH/rarl tt Fumttt 
h U frmiMn fmnçtàte. 

• Diiiis k* |>lan dressé en fOS^i, par Michel-I'loreat Vadan- 
gren, raMnugr:i|)h« du roi d'KsfMigiH!, le cnnal de DankerqiM à 
Furn<.<, figure wv% le mtni de camtl ilr brvga, «t> daM un 
anlr«) plan de Kîô!), mmis celui ilc Ferdinuuda. 

' En l<Kv>, les villes de Dunkerque, Furnes et Bruges deman- 
dèraot à Philippe IV, roi d'JËtfngne, l'uttoriniion de rouvrir 
et approfondir, mr que l qine pointe, IwawwMt de Dukcrqne 
ù Furnes, à Nii-nport et à Plass(-licnda«le. Cette Mteriniion 
fut acccM-dcc par arréti^ du 15 aoàl 1(j58. 



■ MM Diiifiis >■! liaMuoi iii<liiiiieiii I juiui' l(i55, comme I 
de la cunstrnc-tioQ du canal de Ounkcrque à Fumes (i). » 

i« cjinal de Plasscliendaele i la firontibiie fatefain Mt ( 
pri» penei les voies uavigatles donl anrMi rayai du 17 dë- 
eeedir» 1819 avait remis radminîstraliM â U pro^fiaee de la 

fl^iiiilre rM-(:i(I«MitaIe. Tl ;i, :iin<i! que nous ftemB dit » élé rUpril 
(Kii l'KUit à farlir du i" janvier IHoi. 

Ce canal, dont le tirant d'eau varie calrB f^JBO et 1*«8(, a 
trois édasas d*uae largeur de fip,Oft. 

Le droit, Axé par taouara de la cafMeilé daa balaam, est di 
an peange denml les boreun, cau fa mèiieet an tarifaui- 
vant : 
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*■ Bt KitafntI vtn Pinkertiut. 

n n'existe qu'un seul Iwreau de perception sur txlle ssconde 

partie du canal ; ( *• Imreau est étal»li à l'écluse de Fiii in s, à 
Nieuport; le pcii^îc , igiii n'y est applicable «pi'aux bateaux de 
rinlérieur, à rcvi liisiin) des navires de iiut, i-m le même que 
celui indi(|uè ci-dessus pour le deuxième bureau de la première 
sectii>n (t-cliisc de Nieuport). 

Vaprte des ranselfaenicats banis par Isa anlorilési adrai- 
■inratives de la Flandre occidentale, les recettes et les dé|M>nses 
du canal de Plasschendacli' \<'rs Pnnkerque se sont élevées aux 
rhiffrcs indiques ci-après, jKiur Uîs dix années qui en ont immé- 
diatement précédé la reprise par l'ÉLal ; le relevé ainsi forme 
compUte la sutistique du Dépertement des Tkavaux puUics, 
pour ledit canal: 
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Bien que les droits du Trésor public sur \c& produits du 
canal de Pla!Mcli«-ii(l:{i'l>- ne remontent pas au delà de 18r>^i, li-s 
comptes généraux des (immces attribuent à l'État diverses 
sommes {Mir^ucs surcelti^ voie navigable, notamment en IBM, 
1893 et lëS3 i Us reaseigMat égalemeat certainea reoettea ptro» 
veaant du canal de Nieuport Ypres et du canal dit de INeii- 

port à Bruges. OpiMulml \(- i ;m;i1 di- TV"if iJ|)(ir[ à Ypres est 
administré |>ar la pru^iucc et le i an.il ilt- Meupoi i ;i Rniges n'est 
autre que ht réunion d'unt- scclion ilu < ;in.il de I)iiiikcn|uc m i-s 
Plataciiendaele à une section du canal di: Gand vers Oslende. 
Quoi qu'il en soit, noua nnaeignona, dans le tableau i 

(4) Dtt tcim mnrigoM», ft* l.-B. VKi)«MiD, p. M . 
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toute» les recelteselïf'i tivcinciil i>(vm!S {«r Tr«soi |iuLlk , en coiisS;<l.nit le i t'vtMui lohil Jes arin('-i.'s ïti'l : ï sVst ô\c\é 
»Wi,(SSli(r. 14 c., que lu dépense n'a pasexcédéOU.BKifr. 77c. et que, par conséquent, il a été rëulîsùuu bom aca(xj,K5j U: 'tl v. 





PLASStlIESDAELK A NIECPORT. 


.NTEn>01IT A LA FHOWTIÊRE. 
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CwMf ifr (ïamf A IVracMMH. 

No4i8avonsditqwlci;analde<;:in(l;iTprnfii/eii iMitiliindeceux 
qui, dès le mois de septembre 1K.">(I, st- iruiivaiont duns It-^muins 
duGonvernemeiil, cl iimi.savmisc\i)li()ui'n)ninienl iU l'iail vt'itn. 

Ge caaal , qui a un tirant d'eau de a"^!, a quatre écluses 
dnit la brfrar mi «te IS nèlm pmr trois d'entre die» et 
de 8 mètres pour la qiiatriî-uic. 

Letarirde»dr(>il«4teBavigalion, iKnirlcemvire84leHer, avait 
été primitivement fixé par un arrêté royal en date du 9 avril 1830, 
arrêté dont il semble inutile de reproduire les dispositions, 
attendu qu'elles ont été modifiées pur le traité du 19 avril 1839; 
ce tnité loamettait 14» navire» de mer à ua droit unique de 
S 1. 37 Vm dee PiqrB4lM, par loanean, pour 4!enx arrivant de 
la pleine mer et de 98 4»Bt» pour ceux descendant V f-mnl 

!.« traité du 5 novembre 1M2 a supprimé le droit de pxni <iiii 
se percevait snc 1rs navii es. cl a nduit lesdroilssurla navigalioii 
iniérietire ans deux tiers du tarif jusipi'ulors en vigueur. 

La eoavealîm {otemationale dn âO mai 1845 a stipulé 
qMl4]nea aalMS modiAcationa. Enfin, na arrAté rojwl da 
ir ftvrier 1W8 a réduit le tarif de SO p. •/.. ea extoition da 
traité dn 51 décembre 1851. 

Le droit , fixé p«r tonneau de la capacité des bateaux , est 
dft actuellemeal an ptmgedevaatlM Iwreaax, aarle pied du 
tarif Mâivanl: 
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Lea leccttee percnea par la BelsIqM doduT de la ittvifMioa 



(lu ( aii.il (It; Giind à Terneuzen sont rm i |><-ii iinporlanivs : pour 
la {lériode dé« i>nii:ile de 1851 à 1860, elle» n'oat pas 4lépiMsé, 
entotalilé. lu »ommr de I5!),'J<)0 fr. Il «wqni répond à me 
mayaaae aaniielle de 13,900 fr. 01 c. 

Pea4laot tiAim ra^me période , les dé|M<n$4<s prél<?vé«e sur le 
budget ont allcinl le < liilTre global de 501,705 fr. iti c, dn 
sorte que les dix uiiiiec^ ivuuics soldent [tur un ex<-édaut <le 
dépense de 144,713 fr. 35 c. : il n'y a que l'année 1859 qui uil 
laiiaé on boni, et aurore ne va-t-il pas au 4Mà de (i,644 fr. 'Sà c. 

On peut vvir oependant, par le latiloais de la page ilS, 
qu'aucun travail ovtniordiuairo d'amélioration n'a été effectué, 
de 1858 ù 18(}0, sur Iri raoal de (iaud à Teiiien:een , au moyen 
des allocutions Im i > i n 

Voici quels oui ctt- sur ce canal, pendant les années Itfôl 
à 1800, le mouvement de la navigafiOD et la i 
d«a retxttes el des dépenses : 







roiRAst 






ail* 










tEcmi!*. 








felllit 1. 




« 4ji«asK. 






M b 










fr. ». 


fr. c- 


(r. <. 


4861. 


(7,374 


73,70 0 


(71,401 


46,9(7 00 


30,567 86 


;»)43,65'.' ^^; 


4851. 


«.307 


4 34.<JtO 


(75,»97 


(1.561 97 


40,068 «0 


;t ii5,soe o>3 


4aB3. 


(9,765 


4W,«66 


467,4114 


43,5Ï9 36 


37,983 61 


.;iilt.UlM 


4854. 


16,965 


97.501 


10!l,S7i 


(4,577 56 


56,VC<8 38 


(1)41,410 81 


4855. 


11,504 


415,477 


4»,!11 


(5,349 31 


13.5.t6 50 


(,) 8.(87 48 


48S6. 


18,116 


430,844 


498,013 


46.141 5t 


30,4 21» 14 


>j43.i<ii:i 1 


4 «57. 


40.077 


441537 


495,481 


45,61( 49 


13,8(5 ]6 


8,493 87 


4838. 


8.447 


4Î7,1M 


149,041 


45,717 38 


17 486 sa 


(*}ii.isaiB 


48St. 


•,«M 


(38,145 


•mm 


4i,m 9« 


44,3tSST 


(i) SiAuaa 


ISSO. 


«,109 


88JB6S 


l6Mt> 




tl,TR M 





(4) EicMJfil <lc tx«ile. 



Digitized by Google 



— I3S — 



Dan» les uégocialions» qui onl prcc'édù el suivi U conclusion 
du Imité ét pùx du 19 avril 1830, il a été longuement question 
d* b mvlpâM do cuil de liaraeiMii. — Le ti-aité du 5 nu- 
Tcmbrc lltGr contient, entre autrw, <k*sfipuIaCons sp«i;î:ites 
h c'eit« voie de coniaiBniBaUQa mêt lit itér» «1 parmi ces »tipu- 
btions, il eu csl que uow oofoue devoir raimMlMire. Ce eoci 
les suivantes : 

< Art. 30. L'écoulement des eaux belles piir le canal de 
'IVi ni'u/t'ii inii ii lieu couJbiuWïiiunl ans iiiï'|iOÙlion» à arrêter 
entre les couiuiisKtires nommés de purt et d'autre pwr réfier 
l'écuulciueut de» ctwt dw Flandres , sans que , de ce dief, la 
Belgique |Mi|« aucuae ledemaoe aux PajS'Bat. 

« Ce règlemeot sera établi sur leeli«Mesttivaatet,aavoir: 

I 0. A l'expiration des deux années qui suivront la signatui'e 
du préeeut traité, la ftartie du canal de Gawi à Temcusen com- 
priMenli* le SosdeGwid etrEieawlecddttlal, ne recevra plus 

d'autres eaux que ceDes amenées par la partie inCMeure dudil 
canal et |Kir le canal de la Langeleede; 

• Il est loiitefi.is -(li|iulc 'iiii' r<-i oulcmr'iit , par ce dernier 
canal, sera rc^k- de leik manit'rB qu« les eaux m «'élèvent pas 
& piM de l-.SO au-dessus du radier de l'ëeiwe du ykux- 
Boug, dn cAlé du poMer Canievliets 

t *. Le Goefemement des Pbys-Bos fera exécuter, par ses 
soins et à ses frais, le* travaux nécessaires pour obtenir le 
résultat ci-dessus , et cii'er de nouveaux écoulemunls à toutes 
les eaux qui so jettent actuellement dans la partie init-rieurc du 
canal de Gaud k l'emeitiea et venant, soit de la fidgique, «vit 
des Pays-Bas, k rcaoepUon deeeUcc dent 9 a M parié au pai*- 
graphé ■ ci-dessus j 

< e. Ptendant les deux aimées qu'exigera l'exécnlion des sus- 
dits Iravaus, . iiiivi :ii<t'> >r:ii'l i iLibliN sur le canal de Gand à 
Terneuten, s«ruiit iiiiiixfuvrés daust lintn vt des deux pays, et 
de la même manière (|ue lu cbuse avait lieu avant 1830. 

* Après l'acbèvemeAl des travaux, ces manœuvres, tant pour 
rëcoulemait dee eanx que poor la navigailon, eeront réglées 
d'après les indicaliont de» agents k ce pripoece par le Gouver- 
nement be%<>. 

< Art. SI. Le GuuvcrnemenI l>el|^ pouira faire eudiguer, 
à ses frais, la plage de Shuskille, cenfarmément m peejel à 
approuver, de cewMu atcord, par les deux Gonvemeuwnu. 

< Art. 2-2. I.i' Gouverneuicnt nécrbndais «'oblige » enti«- 
|«nir en bon état le canal et ses dépendances , l'avaut-poi't de 
Teraenzen , l'end^neflicut de la plage de Sluiskille et les 
omrages exécutés en vertu du paragraphe b de l'article 3Ù, 11 
s'engage ëgaleneui ft bire elleeluer les maneeuvres nêoeeiaires 
poor la décharge des eaux et pour la navigation. 

i ,\rt. SK. Kii considération des dépenses que les Pays-Bas 
>u]i|>i>i ii i o[il lie I I' i lirf i l ilii i li<Tde* travaux désigné» dans le 
paragi"iplic b li*" l'arliclt* ât, ta ili-lgiquc s'oliligt' à |tay<>r aux 
Payf-Bss une somme annuelle fixée à 3<'>,<I00 florins pendant le 
tempe qui s'écoulera entre b date du présent tnité et le 
nwfflenl oii 1<ms les ouvrages mentionnés dans le puragrapbc h 
de l'article SOîHM-out compléleaicnt en état de siilisfain- ii l> iir 
dcstioatiou, el à .jCI.Otit) florins, à partir de cûUc époque. > 

La redevance à paver, e« exêmiion de ces dispoeilions , 

ligure, <Ii:i>|»i' .iiinrv. au liii<l(:rt ilt< In dette publique: juscprau 
') novi'uibif l.HtiO, it avarl de paye trois annuitt'-» deiJTi.OOO flo- 
rins et quinze annuités de i>0,(KM) Qorins, le droit à |ien-evoir 
«wlle dônuëre somme s'élani ouvert , pom- le Giouvemcment 



uéerlaudais , à U date du 5 uovembix' I8i^. — De ce dicf , la 
Belgique avmt donc pnfé, à la fin de lilWr me saune Mnle 
del,7«lg081fr.«Se. 

CmoI ilr MorrmiTl. 

Le canal de Moervaerl reiie k tanai de Gand v«i s 1 V i ueu/es 
à la Durroe : il part de la première de ces voies de navigation 
au lieu dît Ut Maitm Mimge{Hoodatla^), et atleial lu. seconde 
anSplellerspnt. — liaétéoonstruit de 1S38 ft 1908; il a été 
repris par l'Étal à partir tlu 1" juillet ÎRIC; il a ua tirant 
de l'",îiO et (vossède une écluse Juiit la laideur est Je G mètre». 

Les droits de navigation sont iixéji par iimiieau Je l,i eapui ité 
des bateaux ; ils sont dus au passage devant les bui-eaux et soal 
calculés, pour la remonte et fMur U descenl», i tt. 0,IS7. 

Les recettes du canal de Hoermrt ne «Télèvenl pas i 
10,000 ihncs par année; en 18SI, elles restatent même 
à 'i.r'iOO francs; ce canal n'a, d'ailleurs, «[u'iin très-faible déve- 
loppement, sa longiiRiir étant de 21,72(1 mèU es Miulenient. 

De 18ol à 1H*><I, 1)11 a |)en.'u sur le Moervaert une somme 
totale de Bl ,7ii2 fr. (i9 c; de leur côté, le» dépenses d'entretien 
et d'améiiontion imputées sur le budget pour le service de oe 
canal, ont abaaiiié 906.872 fr. 8!lc.iiltn«(||iéMilléwidée»H> 
vert de 19T,1iO fr. 1(3 c, lequel se décompose ainsi qu*9 est 
ii<Jii|iii- au tatilcaii ^Lii\ari[. 

Ce tableau It-i u reconnaître cependant (]ue le tonnage tniu»- 
porté s'est considérablement aocm dans le cours de h { 
décennale i laquelle le prêtent travrï s'applique. 



iwiti 


UTUt'X. 


T o » s A « i; 

A IIH. «CIMCI, 


BBCmiS. 


aératcsas. 


SÉMH. 




) 








rr. c. 


<.-. r. 


«854. 


*,-59 




<g,fi3!> 


»,S9t 6i 


&0,S4S «J 


i>j45,I«<i 35 


im. 


3,033 


tO.OiS 




MIO »i 


Bi,aw«é 






S,l>gl 


v.m 




e,Mi e7 


aa,i*8u 


(iJtMMW 




i,:m 


31, MO 




7 334 Ï9 


4 1. 391 84 


,j 4. «se sa 


«sss. 


%m 


39,71» 


30,334 


«3 


8,3i}l4 


[,i (.«eo»» 




3,13) 




»7,341 


9,m 03 


n.i«4 39 






3,0«» 


10,740 


i0.&66 


».0<7 9i 


7.W9 5» 


(.J U1»M 






st.e9» 




9,it» n 


Nt30«0 






1,823 




it.oa 


8,&S(i 78 


i.tSOOO 


l 'J 4,576 78 


taso. 


3.tU 




M,<»6 


»,•«& *» 


9,70310 





La Dmdre. 

I.:i Dciidre navigable commence au Uirrage de \Villc»cq, à 
Atk, et finit à l'embouchure de la rivière dans l'Escaint, 
i Termoode. 

Dans h; Ilain.nul . le tiittnl d'eau de la lK;ndrc est de 1",60, 
depuis le 1" avril jusqu'au 1" octobre, et de i^.'ti pom- le reste 
de l'année; — daas la Flaadre oriaainle, il varie de i'^k 

'1.1 K\ei*<|jinl tU* inrHie. 

I {tj KsctdaDldeiMpcDW. 
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1*,78 en été et de l-%00t$ à 1\U0 eu biver. — Le» oan^get 
d'art col «M brse«r de i SfJS» dm k HMinaat et de 
e-,00 4 (i-JD (laas la Flandre orientale. 



approuvé par arrêté royal dn 15 aoAt suivant, et dan» te Fteodre 
orientale par arrêté mpi. dn 15 décembre 1839. Ces droits, 

fixés [yji l<iniie:ui de la capacité des bateaux, Mtul J<is 



Les droits de aavigaUuii sur la Dendre ont ité vlubliik Uaus sage devant les bureaux de pen-eptiua, cuafornicment aux taux 
teHaittaii«yarinrè8lMimtdceÉltlsdepiii4s,dMl3«*rili88t. iadiq«é»< 



PkOVGKB M ILkllttliT. 



PnevBiis ■* i* FiAxenc i 



or n«t» 

lie pnc^imt. 



Natrom immbmi 

•« u mnBtmm 



<»> m MH * iit' 



A 

. ^ A 
A«i«i>. 



Ojt* 



Ml» 
•M 



Lm recette qu<- lu liandrt^ procure annuellement au Trésor 
public est d'eaviron 19,000 Traocs : 2,000 Irancs perdus dans le 
llaiiiuut et 17,000 francs perçus d*M fa prorincedehFbBdre 
orientale. — Quant ù la dépense, il n'est guère possible d'en 
iiu]i(}Ber, mène approximathctncnt , le. mont^int, p.'im; que, 
p4*ndant les dernières afitu'ci mii IduI. drs finis i niisutérable» 
du conslriK-tion ont été mék-s, dau!> iiuputuiiuns faites sur 
le budget, aux frais d'entretien propri-nienl dits; — c'est ainsi, 
par exemple, que le budget a supporté toute la dépense résul- 
tant de rétaMbsannrt du canal de ceinture qui met la Dendre 
en communication avei- la station du clicuiin de Ter à Alh et 
avec les fossés d<s anciennp<5 fmli(i< :itioiis tl.^ n lti- villr. 



iMqgt CmimmI. 

— 4«T»1lMf«, ■ 

•M de Dcnijcflecii 

— d'AliHl . . . 

taUiMi il'- \^ irn' . . . 

— de TeriDQllde . 



L.a comparaison des receltes avec les dépenses prélevées sur 
le budget solderait par un découvert deâl3,âti7 fr. tMic, pour 
h périiMle de I8M 4 1860; maù. pour bs teatoe années de 
1868 4 1860, une somme de 295,000 fr. a été cooaacrée à des 
travaux étrangers au simple eulretîen de la rivière. Le déieit 
constate s'elTacei lit iitMit-ijirc l omplélcmeol si l'on rapprochait 
la recette exclusivewenl de La dépcuse normale. 

^uni ({u'il en soit, lu .statistique ue nous fournit, sur la navi- 
gation de la Ueadre et sur les résultats obtenus, pendant ici 
atméee I85M860, qua les k 
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/.!• Demi-r cl la l>yU: 

Le DeoMT et h Dy le aonl réun» dam luolet le» pubUciitious 
cm r«M s'occupe de ces couis d'ean, et iioiamimnt d«m les bnd- 

gt^lH, {turcc qu'ils snnx en rt'iiililt' conroïKlus, au (HÙtil di! vue <1k 
lu navig-.iliun, comim' s'ils ne roriiluivnl i|ii'iiue seul»- rivii-n*. — 
Ia' Dciucr devient uuvi|{ublv à Uic&t; il jeiiL' Juus I:i ii 
Wercbler; de ce poial, h IMe coui l jusqu'à l'umout de llumi»!, 
où «De reneoiitre h Nèlbe avec luquclleelle loraKleRnpdqui 
m se jeter dans l'EM-aut à Rapelmonde. 
Nowt ntm* (M-cui>ons ici de la vole d'eau qui s'élend de 

Ilicsl r'i rtii!ii|ist ini ili' Dicst (•riiiriiiriit ilr l:i !N('tlje cl de lu 
Itvie; cfttû \ijti: u un dfvi>lti|)|i«meul de (k>,7Ki) mèlrcs; les 
iiiivra){es d'ail (pii y »«nl élablis mesurent une largeur de o",ôO 
à SfJ^i il n'y vxistt qu'un seul bureau de perception : c'est 
celai de Weréhter, astis an poiat de joadioB d« Demer et de 
la ihle. 

t'ii amUé du août t7(il fixait à deu« escalias le droit de 
navigaiba, tant en Moulant ipi'en desc«adaBl la Djle et le 

nemer. 

Les liatetiers qui patOOUMUt h Dyle ne payent plus qu'un 
droit de quai et de |WSBe, daiab traverse de Malines, au 
profit de cette ville. Ce droit est 6%é par «n règleneai 



u|»l>roa«i par arrêté rojfal du â7 mars 1819; voici quelle en eat 

la (|ui«tité : 
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Nh\ in*» ati-ilt^a^ «tero. . 

— sii->lcw<His iW 3(1 «iti-re* '"■i)U>«rls; . 

— aii-itrvuiu» firito filrrc^ ^iKiri rnuverN . ...... 

riii'< |«nir II' Milairr itr i ponloiiiiiefs par iiii>lrc 1 If Jour 

t'i pjir puul iU y ï trois jM>uUi ■ ? Ii- «uir . 

^uant :iu droit perco par l'Étal, R cet fixé par tonneau delà 
capacité des Itateani et eat lU Mt pMaage devant le bmena de 
Wercliter sur le pied de tt «enl. 1 dMMrge et de6 cent. i^de. 

Ijps recettes de la Dyle »'l ilu Dciiirr, ;«i profil du Trésor 
puLlic, uionlcnl à Tr. iHi i;. (joui lu (M-riode d)*eennale A» 

iitai it {8liO; ce qui donne une moyenne annuelle de ■\,'£m fr. ÔOc. 
—Les dépenses ae sont élevées, pendant le même laps de teaips, 
& 071,913 fr. 16 c. — La babnce se représente donc par un 
déficit de G2!).300 fr. 20 c. 

I.e tunn;it:e à vide s'est accru, dans des proportions très-sen- 
sibles, de tR'il :i IH<>0, iii.iisie lunnagr u cli.u^'i' a siii\i un nvm- 
vcmenl tout u tait inverse. I.a navigation a, «lu r<'sli', •'•me- 
ntent peu d'aclivilésurla Dyle et le Demer, ainsi (jue l(><t chilTnis 
indiqués ci-dessus l'oat auHsamnient fait pressentir ; ce* chiBree 
comfdétés par ceux que renferme le laMean ainnnt i 
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Le ■ .iiuil ilf I.i Petitc->'êthe comin.Mnr j CrulitirriflDiii k i-l 
linil à Lierre, au (wint de contact d«is lU ux iNetlies. Cv cmvA 
a,C4Mniue il est dit «lans les pages qui précèdent, été acheté 
l>ar VKi ti p<inr lu somme de 3S0,0(K> francs; le Uninl d'eau 



y est de I*,!!!-, il y est établi trots éduse» d'une largeur de 
B mètres. 

('.Kririii itii'nicnt à un arrêté du conwil provincial d'Anvers, en 
dali: du ili i c tnbi e 1838, approuvé par ari été royal du 16 jaa- 
vier IKS), les droiU de anqption ëtaiani perlas d^prteie 

laiif suivant : 
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Mais UD arr^ royal «lu tS s«|i4eaii*re a lupiNriiBÔ c« 
tarif; tOiMmtMA, a «I p«ita Keue dê S,O0O miâm ; 

Ir. 

I de cbuiKttoieut tt.ta 

— deho^dMAilMtMii. .... 9M 

— (nMirèvId^ O.tl 



•.M 



De 1851 è 1860. il a été tou> lié :ui profil de Vt.M, tut le ' 
«ainatde la Pudilc-Wlhf, une sotninc globulo «le âôi.iilS fr. (H r.; 
la dépense dp Ul iin^iiic ju riu^r s'i'sl rlrvi r :i !i7(î,1î>i fi'. 01 c, 

non <-iitniiris K-s '\<'i\^ <\i •'■n--. ••vinild'v |i;i\ri's j la iir^xiiiri- 



tl'A»vi:i-!>, i!u :itu|ua «iii |iri\ d'aL'qiùtUivu de celte vuie de «avi- 
galfaui. La i'i<<:etii- u donc été d^panée|Mr h Hpem, k COR- 
atrremw d« *IJS40 fr, 40 c. 
En ISM.'OB comptait, tmrta PMîl«'!*l^ilie, 1,.~7I bateaux à 

vide el ô.OOô balcruiv à i liLir};i- . i es iinniln i's iHuienl 

lombt-s ie&pc4iiveinerit u .'>ji2c! a l.Oil, en IMUl; — Je lonimge 
à charge eluil èguleincnl desccodu d« H2,~i4)7 .i .').'>,088 lonues; 
mais coiniiie le toauKe à vide a'élAil accru de 4il,1ti6 à 
(>~,7H4 tonnes, la revette n^i, ea dëOoilm, iMitsté qne de 
i2.000 fraocsMi iSOO, par rapport à 1851. 

Le raoïivfflutnl Ati ta navigalion pour i'liu(|ue aniiiki prise isu- 
léiiinit. (Il' iiiriiii- qui' l.i i i rciir i riiii'.i'p el h dépeuM filite. 
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VYatr. 

L'Yser, reprise (Mr r£tatà puiiir du 1" junvier 1854, coiu- i 
■Maoe à RoHtiirnù* ^ tennine i jNieDport; — k lirani ' 
d'ean y «cl de I"t90 i 9 niMras ; les oiiTrages d'art (|ui y , 

existent onl une largeui df tî", 10. 

Le djroit de nuvignliim t'>t |i;ir loiinuau ilu l,ic;ip;ii:itt; «les 
bateaux, uu |»amge dcv.uit Ir liuii':iii iii)i<iue de leduse 
dTpre», à Nieuport, conformément au tarif ^ue void : 





caAael*. 


Vian. 










Ba l( l« 




•M 


0,M 


— « 








_ 34 




«M 


0,04 


— Cl 




0,1 91» 


0,U«3:6 


— m 




9,m 





l'adarinhitraliM du Goaven»eaie«l. Nom «vom cMpris 
cm tomnet parmi le» revenu* defVMT. 
D'un autre cAU-, iu>ui> reproduiaoM ici le tableau des reeeues 

et desdépenset>de{'etle rivière, peiidimt les années 1844 » 18j.>, 
tel qu'il a été fourni au IMjiai-teiucnt des ti avauiL imiUïcâ par le 
(j«ii«en«iiMiil prorimai de Ja Flnidn oooidentaie. 



Comme cda a ou lieu pour le canal de Pkuidieodaele à 
Nit'iipnrt et à la frontière françaite, le* eomptes gënéraus de* 

liniini i's attriboent au Trésor publie difli^rentes recettes in!ii(pii- 
fiante» perçues sur l'Yseï-, avant que ceUe rivière ue renlrût 



ANME». 








Ir .. 


r.. r. 


4»U 


Î,iî51 »J 


i,'VO 00 


*m 


3,192 C8 


;j,ii:ii> vii.i 






43.690 00 






liM» N 




S,MI » 


«,1M « 




3,iîO 09 


ft,n7 u 




.l,;3b ~i 


4,384 a: 




3,148 SI 


4,159 04 




3,2M 17 


tjm 43 






ii,»e M 



(1/ EttMaol .Il rtiTlte. 
li) EncMtBl lit: ilé|<«Bie. 



Digitized by Google 



Voici M «ttta rivière a pruduil puur le Trawr publk. 
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L'euédanl d» dépene que b proviuve avûl dù couvrir, de 
1844 « 18», s'élendt i S«,i« fr. 48 e. 

Celle pcrsUluiK-e à ne produire que des recellci insuiTt- 
sautes ne iMsi nii^t \Kt% de i^uui[ilcr sur un avenir plu» prospère ; 

cepenil;inL l;i siliialion |Mjiiifu s'.mii'liuii'r l'on i»arvi<-iil à 
rendre uu port de iNieu|>urt quelque |ieu dt; i>uti attuieunt- 

On ponrra voir, daiw le Uliletiu «uivaiil, quelle a élé b 
■iKG«tlv« de h Bkvigaliao de l'Yaer, pôidaiil chacue 
B> 1864 à 181». 
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Telle est, eu i-esiiiue, l'Iiisioii r iJe la navigatiun iuU-rieuredu ] 
payi>, [temlunl les dix uiia>'i>s qui se sont écoulée» du i"Jun- 
tier 1851 au 31 déceadire liMiO. Kobs aron» donoé des débite 
asMi! cireombocijs s«r le iiionviement des transport*, snrle 
ehifti !• il. s pnHluil» el sur le montanl iIc I;i i!< |)t ris>' atimi'.'tl.' 
de cliiittuu vuie navigable. .Mais nous nuu.^ iuuiUJes abstenu de 
développements sur les travaux de construction ou d'uuiéliora- 
lion des «o«rs d'eau dont nous aviom à iwns occupei-. 

Cepcndanl» c^ébil U un point sur kqnd nou anrioiis pn 
fixer ralbalion pour dcmonlrer de quelle sollicilwle in Gon- 
veroenent entoure tout ce qui se ratlaclie à h navigatlM Inté- 
l'ieure, parce mu- < ciii' ii.ivi^ad.jii > ' >iistitueiin de» întdnMents 
lus plus actifs de la ricitesju: puiilique. 

Mous no4is sommes borné à signaler rétablissement des deux 
dernières sections du uuial de Zetzaete à U ner du Kord, — le 
prolongeaient dn canal de De^nieil Schipdonck jusqu'à Ifcysl, 
— b continuation du canal de la Campine jusqu'.'i ITIm ;mi, — 
la construction des endiiuucheiu^ts de ilasscltet ducanqi de 
BeverlcM>, — l'aclièveuienl du cimal laléral i k Meute» de Liège 
à .Maestricht, etc., etc. 

l> s«nl là des travaux dont le but ét4iil d'ouvrir de nouvelles 
voies de navigation; nous dirons, avant de tenniner, quelques 
mots de» eibris bits pour améliorer les andennes i-anannica- 
tions. 

Le Gouveniement s'est particulièrement ih'c!U|h: de l'éi-oule- 
incnt des eaux de l'Kscaut : il a fait établir uu niniveau Ikii rage 
dans une dérivation du fleuve, à Semmerxaeke i il a bU redres- 
ser les coudes irès-ltnMqiM* que rEscaul fannait ik Pccq «t i 
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Kameguies-Cbiu ; le pont des LUatutroimiert , à Gaiid , a élé 
démoli et Noonstruit; une èclusetle à vannes et un canal de 
déduti^e ont M6 dtnbUs k Autrive ■, une ^dnsette a été créée à 
Escanaffles, k rembondivre de la Lave ; enfin, les ebembs de 

li;il:i;;p ont été améliorés Jaii> I«- Lut île iiiuivoir «iibslituer b 
irucliuii par chevaux à la liacliuii qui: fuiraient encore des 
hommes, notamment dans le haut Escaut. 

£u 18^i.'i, on a commencé l'i^rgiisement et l'approluudisae- 
nent de la première sei^ion du canal de h Cawpbo, comprise 
entre Bochott et la PierrO'IHeM; de» Inmun aDabgues ottl élé 
entamés, ea 1800, sur b dmixiftme section du même canal, 4ie 
la Picrrc-lileuc à llcrentJi.iI.s. ("rs ilciiv l iions ont ainsi élé 
porlé(^s au\ diniensitms qu'avait reçues b troisième sc«4ion, 
qui, établie à proximité des bassins maritimes d'.^nveni, a 
1 0 mètres de bi^ur au plafond, avec éduses 4te 7'',âl> de lar- 
Kcur et 50 mètres de longuear de sas. De cette bcon, le eaaal 
de jonction de la .Meuse a l'Escanl seni <-onstriiil dans les mêmes 
4:unditions que les canaux de Liège à M:iestrieht el de Mucs- 
Irii'ht à lîiiis II- Ifoc, dont il tvywf 1r |imlinit,Tiiirnl. 

Le bassii) liouiller de t'.hokier a ete mis eu communication 
directe avec le canal de Btwi-hvDuc et avec l'Escaut; on a a»é- 
lioré l'i-conlcnent de» eaux de h Meuse dans la tiavene de 

Liège. 

Cl' (li'i iiii i li .iv.iil i l.iil il. siri' depuis le coramencemcnl de 
ce siècle; il etail commandé i>ar les diilicultés el les dangers 
que rencontndt b navigation dans h traverse do liiégo et à sea 

(I) BseéduldencfUe. 

m 
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;ilK)r«ls, |)ar ks inondatiuns qui ufPif '.ii <i( périodiquement 
c«U« ville et ses environs. — Mu& j'L'<'<'ninu'nt, l'Étal a accordé 
MB CQBCOurs pour la construction d'un aqutniuc latéral à la 
MenH, calre le bmiu d' Atto; et le canal de Uége vers Mae»- 
Irickt. 

Le cun:il df Gand à Briige» a été ap|H-or«iiidi de manière à 
mettre le tirant d'eau de celle voie navigable en rapport avec 
celui du cuiuil de Bnigcs :\ ( >stendc. 

La Sambre canalisée a été approfondie dans iu partie coni- 
priM Wtrc Muruiniont et la fronliï-re de France; — on s'occupe 
de k «ominUBUoD de œ travail diins la direclioa de Kamur. La 
Sanlm aéra doec rendiie navigable, sur lont (on parcours en 
Itelgique, avec tin l'iirumpinciit ili'* I^.W) : on aura :ûu>i mis I:i 
Sambre belge à iiKfiuc «U: Multiuit , pour le lrari.S{>ori di;^ lIiuj - 
1m)us, la concurren(te «les clicniinii de fer iln Centre à Knpie- 
liiinc!6«tdcMon$ii ilaumunt; — ouauriÊiitpuurla Sambre belge 
r« qui avait été (ail pour la Sanbre ktmçm» et fom U canal 
de Jonction de la Sambre à rOiw. 

lie canal de Charleroy i Bra«eUes a Mé élargi entre la ucu- 
>i('me écluse et la Sambre, et le diinUiiu iln li.issin 

liuuiller de la vullée du IHéton u, par ce mojctt, vu n'ouvrir 
devant lui le aarelié «1 Important de nmBeue linyer de eon- 
lOBinayon qui m nonme Fnrii. 

On a amélioffi le i^me des eans de la Dendre par la con- 
!slruction des ban-afrt'S ili' Piill;it lu et de l>enderk'euw ; on a 
(Kxsé le principe de la ran.ili^^iliin) de In Dendre supérieure 
comprise eniii' Alosi cl Aih. 

La L)°s, un des alilucnts de i'b&caut , une des piu;i iin{Mir- 
tantcsde nos riviî'n»», a ressenti également les bienfaits que le 
Tréaor public a déji répandu aar les voie» navigables du pays. 
On avail oonatratt le barrage de Viv«-8nint-Éloy; on a con- 
struit, en ouir i-, 1 ('lui J'Astcne; ou a commencé les li-ivnu\ de 
l'uualisalion de la rivière, entre Ilarlebeke cl Gand. 

Gea aimpiea iidicalina tnlfiiCnt i prouver que la 



décennale qui s'r'tciid de I8i>i à IS(>(I ,i i-ii- bien et digneuienl 
remplie; un < liiiïrt< exprime la raestitu cl l'importance «le& tiu- 
vausa< i'oiii|>lls : 2!),0UO,00Odc francs ont été employé, de I8!ll 
À lUtiO, pour la construction et TamÉlioralion de» voîes nav^- 
Ue» du pajF*t nue eompteroe qnt a été prélevé, pour le mène 
objet, sur les allocations du budget annuel, et sans compter, 
non pins, les travaux doul la «léitcnsc eflcctuéi- renferme le 
princi|H'. 

Nous aurions voulu pouvoir prcs«-nler une i>luli:>lii|ue plut 
complète que celle que nous Ici minons ici. Il eAt été utile de 
CMirnir den renacignenienla préua sur Ilmporlan», le coAt et 
les dimensimn des ovvragies d'art que contiennent les voies 

n;i\i;,'a!ik's (IdiiI nmis avons eu à nous occuper, sur lii nuliu r, 
iurujiiu cl l.i di iimiUiuH des marcliaiidiscs transporicc s p;ir <.e» 
voies. A ce dernier point de vue, <|uclles sont les industries qui 
se servent encore de la voie d'eau? quelles sont les localilca 
que celte voie deatert? 6 qud besob rcate-UlI i pourvoirt 
qndies sont les relations nouvelles à créer? quelles sont les 
relations existantes dont il convient de favoriser ti' développe- 
ment!^ O sont là autant de qne^lious pour l'étude et la sululion 
desquelles nous somme?) impuissant à donner des cli'-nujnts 
que)((ue peu certains; nou:i pourrions peut-i-tre dire que Ml US 
n'en possédons pas. — Telle qu'elle est, la slatisliqne du man- 
veaenl dos transports sur les canaux et snr les riviiHms esl donc 
d'uiii' iriMilTi^aiii f l'sideiitc; celle iusunisance s'accroitdc Tim- 
pu&^l/iliti lit' {iiuJuirc, dans l'élat actuel des choses, aucune 
indicaliiin sur lu navig:ition des cours d'eau qui ne sont point 
administres p;ir l'État. Malheurcus^'mcnl, nous ne piiuvonsque 
nous borner à si};ualer la situation, en faisiinl rcmaripicr, toute- 
fois, qu'il n'a pas dcpeuda de nuus de fournir un travail pins 
utile cl plus complet. 

Nous ajiiiurroiis , |ii:>ur lîilir, le relevé des sinmiirs (n'ii iirs 
pur le Trés<H'pul>lic, de IH.*>I à ltjtiO,âtiliedepi-uduils indirects 
provenant du service d'exploitation des raaaax et des migras. 
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La moyenne reMurt, d'après ce» chilires, à H4,4.>f> fr. (M c. 
•t cDb te'fépMlil liMi : 

h. 

0raito4ep«aflt wvIrttattimaidarËtait. t,m U 
V«iite de lOTntaw proMMiil «MpriM. . 31,<W 11 
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Kniti do pêcliiV ■»•■>••«■ 
itm wrtkèndc utlgiittM. 
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C. u>l;il Ji- 8», loo fr. 08 «.-. J('p;isse de 3.000 fraocs le pro- 
duit brut moyen des droits de navigatkm sur l'Etaïul, pendant 
hpériods décomale de nn » imk 



Les hact éljienl :iiilicfiiis ih-s riitrt'prixes pcirlii'ulii-r»'* , 
appartenant à qiH'liitie oliitleluin (^ui Mi cliargeuit de jwiicr M» 
vassaux moyennant un droit de péage «pl'il lwnH*il m Iwîsseit 
i Totonlé. {SAiiiT-Oelwua.} 

L'Aieeli ÂM eci wtHMBW rfwittlMwehMigécetéuitdedioiB», 

mais, dès le lendemain du 10 août, l'Assemblée nationale, vou- 
bnl < bire di&|>araltre du tciTÏtoire français le& décombres de 
b servitude qui couvraient et dévoraient les propriclés, ■ pro- 
■mlgua un décret dans lequel on lisait lu disposition suivante : 
« Lesdrohs exclusifs de bateaux et voitures d'eau, provisoire- 
iMotcomervéeparrart. l5dBlilreildndécraldulSiiiarel790, 
sMt wppriiaé». de nnnièreqn'il «era libre i toal dloyen de tenir, 
sur les rivières et can.inx , ilcs Inu s. coclifs nti voitures d'i'an, 
sous le» loyer* et n'ii iliulisias (jui .vltoiiI II\c > i l Uirifcs [i;u Ip» 
directions du département, sur l'avis d<'s niiiuii ijulilcs i t «li's 
directuii'Câ de distncl. • lArt. 0 <tu drtrrt ilu âS août 1792 
fCfali/ «K.r droitt /iWnNJ'. l 

Celte liberté illimitée M de oourle durée : uoe h» du | 
9B novemltre ITfld (R frinuire an ^n) lit rentrer les bace et pag- i 

sages d'eiiii i1:iiis If domaim' publia , poni' îles i :iisons qu'il est 
intéressant de metli-e eu regard du tu qui vi«al d'être repro- 
duit. < I-a sûreté pcrsonnelte des citoyens, disait le Conseil des 
Cinq-Cents et a dit ensnlle le Conseil des Anciens, le maintien 
da bon ordrael de in police, VÎÊâirtt n|BnditTr4lor poblic, 
exigent que l'administration et la fixation des droits â percevoir 
sur les bacs, bateaux, passe-cbeval, établis on h Mahlir aux tra- 
verse» des neuves,, l iviiTCS ou iLivi^ahlc-,, hoicril proinp- 
tement réglés, afin de détruire l'urbitrairt' pt les vexations aux- 
qnebledâbilt de MmiUance active et permanente dôme Ken. • 

Les pilnc^ posés par cette loi dn 6 frimaire nn m, tan- 
cernant le régime, la police et IMmouslrMlon des Incs et 
bateaux sur lf<! fleuve-^, rivières et canaux tiuvignldcs, ■wint 
encore en vii,'iieureii Belf;ii|ue; ils constituent le (tuint de d«|)âirt 
et I;i l>:iso de la lefrislaiinii relative aux bacs et |)assage$ d'eau. 

La statistique annuelle du Dép:irtement des Travaux publics 
«et très-sobre de renseignements sur le service des bacs et 
pcMiages d'eau : elle te l)omeiindi(|ucr, d'une pan, la dépense 
Mce«MMinée pnr «e service et, diantre part, la recette qu'il pro- 
i iirc au Ti cMJi . On conçoit, d'ailleurs, r|iri| en suil ainsi, quand 
on iàuiige au ^tvu d'im|M)rlaucc qitu preiscnlt: cette luible branche 
des voies et moyens de communication dont nous disposons 
actnellement; aussi le Congrès international dettalistiqae n'en 
n-tpil même Ût ancnnn nwntioB dan lot cndne dressés et dans 
le programme nrrttépcrar In session de Paris (septembre ISfiS). 

An SI décemlire 1800, U existait en Belgique ICI {kassages 
d'eaa public» exploités an pfeft dn tMaor, et dfenx 



a eau tuuted€»; le nombm total était daacdeieS.lls''entroM«ait 
S3 sur l'Escaul, 4(3 sur li Meuse, la Meuse mixte et b Yieille- 
Mense, 17 sur le canal de Ciaud à (Jalende et 14 sui- l'Ourlltei il 
reste .V> j>aaMges d'eau pour onze rivières on eananz comptant, 
an ■uucioMUM, 4 passages chacun. 

Les dent paatages concédée and, nn «I rentre, aimés sar 
rKsrnut . le premier entre Kaln et llnme|^<«a Cbln , le «eeond 
eutrc lif lchin et Pottes. 

Les l<il passages d'eau exploitée an prall du TNaor ee 
répartissaieat comme il suit (i) : 
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Ces panages d'eau penvenl être rangés en trois cal^ewics : 
ceux qui servent naiqiiemeat pour tae plilon, oeux auxquels 

il est , en outre , annexé un bac pasae-dwnl, et eidln ceux oà 
l'on transporte piétons, chevaux et voitures. Nous ferons, pina 
loin, une iDeiilion spéciale du |»4is>af;e d'Auversà la Téte-il»- 
Flandre et du service de bateaux entre Anvers et Tamise, 
le cours de ces dendèfea années. 



1 1 1- i iLlrini pa (itiisi il .n- <tocuiii<>iili< rrlulife aui thul^ di' Iwr- 
ri<Ti-« rriMUù UClMUnbri- i.U-> ropriSciil»(il» par M. l«IHni»tn-<l« Khioim'i^ 

di!iaMMaai,n>6f,) 
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tl'.-,ni Jijiii I'r\|)loil;itioii avaît(>téab:iii<l<>iinHeà<ie;>comn)uuf><. 
uul Klù i'C|jl^('9> !à*>UA l'adininuid-atioii df l'Élal ; il eo «al 
d'autres dont on pourHuil cgaknient la M'vendication. 

De 1851 à IttiU, les bacs et passages d'eau Ml pracnré au 
1W«w iMibNe «M recelte bnile de 4&4^ fr. 86 e.» bar 
«trelien a «oAlA, peadant la même p&riode, 191 JBSH te. ISe., 
Ml qui bisse un excédant d« reccito de âKS,738 ît. 74 e. 
ou ■m^Z fr. H7 c. en mo;ene,pnruwée. Voici euMiiHitee» 
cbilTres se décompoeenl : 
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Ltii ionioies partielles i|uc- reiifci Da' c e lj|jt(>att ont été fixées 
eu attribuant à chaqut; uiint c kt it^VL-Ui- al la dépens» qui lui 
sont propres, i''esl-à-dir«; san» avoir é^^ird à ré|>oque où la 
perceptioa et le pajfenient ont été vfli-ciués. Nous forons renia r- 
4|iier «scfMMbut que fa dépenee, (elle qu'elle eit r e u e e lgnfe , 
contieni , oalre le» Mk tttÊnUm iwtfinillM» 4lce frais d'amé- 
lioration et méoie de ooKrtnusIion qu, ifant lee «IkMalioas 
budgétaires, sont confondus avec los prcmien : il m uous U pa* 
vté puMibIc de faire la dislint-tioii. 

A rôlé des passages d'eau auxqueli t'appliquent les détaH* 
qui précèdent « noua devons placer le paaaage d'eu d'Anvim 
à la TMe-de-nandie, de ntau que le aervicB de IwleMiK à 
vapeur qui a fiNHstionné entre Anwi et Tbniie juaquCi la la 
de la'U. 

Ia's t]i'|R'iisi>s ili- l'es deuv serv»l■c•^ oni i-it- «upportêes, en 
partie pur le budget du Ministère de» Aitatrc» élrangèraa el en 
partie par le budget du Dt'parleinmt des Finances; Ban eal 
cfloore ainai ca 4M qui concenM la travenée de FEacaul, entre 
Anwra et rorigine du chemin de du pays de Waes. Le 
budget du MinisliVe ili's AlTaiit-s r'iraugères fait fitce »u% 
dépenses de la navigation (^|>ei-MiniM*t , «:<>osoniniatiuns, répara- 
tions «I entrttlien des bntmujl fc vapeur); le budget du Dépur- 
tcorant de» Finances «crt à paiyer notamment lea Irailemesl» de* 
détigNéaiblamette. 

Le tableau suivant Paît connaître le utoalant dcs prodilila et 
des dépenses, pour les années 1851 à IHtiO : 
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Pour les dix anné«» réunies, la dépense a excédé la recette du bail, la inoins-vsine Umi le matériel mis à leur dispeei- 
d'uiii' siiiiuii 1 1 1 j deââ3,1G3lr. 15c.:Bn'yaqu'eiil8Biquc tion. 

lee Irai* soient restée iaiérieurs an proililH. De ce chef, h- Trésor pubtic a toiiclK' les sommes indi- 

En 4» 4nn eimeenM lee passages ifeau, on sait que les Incs, ..„,,„, , ,^ ^, 

f)ati>aii)i,Hslensileselagr«'>s iotil ri>iirnis p;irlt' Ii.-pnrtcmciit des ..fl, |,„,,. tsw,.t , , isr.r. u.ius ,-.„«.i^ii#le 

'l i-avauKpiiblics; mais les fermiers sont tenus de paver, à la tin | i^it«i«|M<4itinnnéM<rapr«sirs|iroj«-i<iiiei>udgH>. 



Digrtized by Google 



— «40 — 
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U'api'è» Le ijiii |)i'(f (tic , le i>4!rvk<- ile» bacs «I Iwltsiux df 



tt. ». 

V» nfMnibeciiMiil pour nMins-viilue da mobilîn- «ut 

1l.«t It 



ll'iiri iiutf«> cilté, l4»i ^criM-es ilobutmux ii \Aj:>t'ur ciilrf 
Auvcrs ei la Tt'lo-do-lliiiiHrf . d iinv pnri. cl ciilir 
Aliv«n«l THofeu-. ri'nulrviMrt, oui l.ti-xii'inMMoomcrt 

*• mm 4» 

l«ii-xiiltiit ihiid <«' Inidnil ilom' par un bixiiiiie 1M,M4 ft 

ou wiitoncnl 1r. 48 r. «» mayenw jair «iin4p. 



Le Ilapporl déceonal de 1841 i 1850, s'eipriuûl ainsi, eo 

IKirliint des pbiiluliuns : 

t Les I enseigni'iuciil» c|uti possède Milueliemeul rudmiuis- 
li jlioii ne |M>rnicU«nl \kk de fournir des détails précis snr lr>s 
plaulalioDS appartenant à l'Élat* 

• Nous devons nous borner à fiiire connaîtra Ice dépenses 
qui onl été {ailes, dr- 18~t U pinir l*>s pliUltaliona le long 
des itiuleii et le Ioiik <iub cl rivières, i 



H en est encore à peu pK-s de mine aujourd'hui. 

Lps (lr|HtiKi's i>imt- I l'inmM'ttiTiieiil ft oiitrclicii dis» planla- 
liitii» sitiil <'iinli>iulu(>!> :iv<>4; depeii!>C!> d'entretien des routes, 
lie* rjiiuux el des rivières; il n'est donc guèi-e possible de les 
indiquer séparéueiiU — Les aUocatitns spéciales qui li|pirent 
aulwdKCl du UporteaMnl des Travaux pubMia pour h lervlce 
des plunitllioni sont destinées cxdnsivempnt aux plantations 
nouvelles & Crépr et n Tenlretieii de relk« des plaotatioBS exls- 
l:iDtes i|ui.p.-ir i \n |,ii.>ii, u'uiii pu être cooiprimdaBBksIwuv 
d'eulrclien dis roultts li <K > i ;in:iux. 

Les cahiers des eliarges puoi- l'eutrelien de.s roules eonlicn- 
nenl rénumératiou des têtes d'arbres plantées ; ma» les diverses 
essences sont, pour certaines provinces, réunies sous un seul ei 
ni^'tnc cliifrrc, ce qui ne permet point de faiie le eouiple de 
chaque espèce; aucun reniieigneMirnl de cette nutuie ne se 
trouve dans les cahiei's des diurnes relatifs à l'entretien de!( 
canaux el des rivièn-»; enfin, le service îles plantalious lelong 
du chîniio de fer de l'État ne fait pas l'objet d'une statistique. 

Les plantations des routes de l'État sont complètes dans sept 
de nos provinres ; c'est senlentMl dan» la province de Li^ge e( 
dans In pi rviinr lie Niiiniii ([u'il ! I si I' des lacune? à luiutili'i . 
Ces lacunes uuimitt, d'upir» ie.<> prévisions de l'adminislniliou, 
disparu en !><(!.*•. 

Au 1" décembre IHit, te Gouveiiicnieul avait Umé, ponr y 



établir nnr {.l'iiiniri c . un li iniiu situe :'i L'ii'kcii, iliint I:i cnn- 
tenance et^tl tic 7 '/s iiei lart^. Le bail de IcM.'mtioii u rie résilié 
à lu lin de 18o(i. 

Les conditions imposées aux at^odicataires de l'eatretiea des 
ronles, des canaux et des rivièrea, sont, pour ce qai conosme 
Tentretien des plantations, formulées dans les termes luicantSi 
par les cahiers des charges réglant les entreprises. 

L'entretien des pl.iti|;itions est ù forfait, l'n ri.nscqiicnce, 
lou» les arbres «xistanls, ainsi que le» taillis duos les talus, sodI 
('■ebenillcs el taillés ou élagués, en sai.'son convenable el aussi 
souveut que l'aUiniaislration le juge nécessaire, par des ouvriers 
ugi'cé.-. (Kir l'iugénienr en clief, dans les délais fixés par ce Iobc- 

lii;iniLiiir cl i(jiiriirni('mriil .'j sc^ instructions, f^c fonrlir-innnire 
a 1,1 la'/ulii-' tif uttiguci le t lu'l-ouiiii.'i" cl <ic lixer mih ssitaire, 
((ui ne [»ent dépasser <*> francs pur joui . l.rs bois provenant «le 
la taille, qui ne sont |kis utilisés pour elleciuer des plantations, 
«M liés eu fiigols el r:issend>les en las sur l'un des aoeol»- 
mcnlt, pour y être ittis à la dispositioa de radmmîstnition des 
domabes. 

il |M'ut ("Ire dé-feudu aux ouvii. i s i li.ii j,'i-s IV' hcuillage el 
de l'élagagc de se servir de griirci ou i rochels poui- mouler sur 
des arbres, 'l'oiis les arLrl^s dépéi issants, mutilés, renversés pnr 
le vent, morts ou manquants, ayant moins de dix années de 
plantaliou, sont remplacés pnr de nouveaux sujets de Tnae des 
essences suivantes, selon ce qui est pre-MM-il par l'aflTTiinisii ,i 
lion : clique, orme si larges feuilles, luUre, érable, platane, 
t> l'iiilili'. Il ,'111', marronnier, chài.ii^ii' i , lutyer, cerisier, soilner, 
acacia, s.itil>% bouleau, tilleul, épicca et uiéliVx*. 

L'entrepreiu'ur n'est p;i» tenu de reuiplaecr les mélèzes et 
pïbsplantéssur les tains et qui viendraient à péril', à moins 
qu'on ne hii fonmisse les plants nécessairas à ont elM. 

Lorsque la planluiiim existe depuis plus d» quinte ans, on 
change toujuurs l'c-ipice. 

Les arbres moi ts ou abattus restent la propriété de l'Ktat ; 
dans le cas où des arbres renversés par le veut cotmveraieat 
ou généraient la circuhitioM, l'entrepreuenr doit hnnédhteBcat 
prendre les JBesuix>s né< essaires poirr rétablir la libre circnla- 
lion, à défaul de quoi il y est pcuirvu d'olTice et à ses frais. 

Li s ;ii lu i-s, .lu moment de li iii |il;.nl,iili>ii, sont |iiiurvus d'iiiir 
ganutiii < i>iiip(t<u''e, suivant ci; que I ingénieur en chef prt^scril. 
soit de iDfti «s, soil d'épines, soit des unes cl des autres; il est, 
en outre, placé des tuteurs partout oii cda est jugé utile par 
l'administration, qui peut également ex^er que des piquet» 
soient plantés au pied des jeui;es arbies poui' les proléger. 

Après l'enlèvemenl des molles, I» lerix-, au pied des jeunes 
ai'brcs, est bécl^'c rli.ii|<it' .iiiin r ;< iiliislrin s rrpi isL'.s. Lu garni- 
ture de ronces ci li cpiiics, ainsi que les tuteurs, duni ils onl 
été pourvus au moment de la plantation, sont entretenus «I 
remplacés, au i»e»oin, aussi loq|lempa que l'adminislration le 
juge nécessaire. 

'roules les jilaii's f\isl.iiil siii l.i tige ili's urines smit propre- 
ment iiuUo)! u.-. ul rfeuUiei les il'iiiie (outlic li'iiuyueiit di'Saiol- 
Kiacre, qui doit être consl:iiiiiii< ni maintenue. 

C^tte openilion peut être iailc pur les cauluonier», à qui l'vtt- 
treprcncur remet les instrunenls el les matières ■éeetsaires 
pour la (idirication de l'onguent. 

L'entrepreneur met élément i la dispmîlion des canton- 

lii.'rs, ilil ^tiiiili ijii. ,ir;s; ijii'iiiie In i>sse, puni l'iippliipiei sur le» 

blessures laites aux aibrc», ou sur les p;irtics de ceux-ci, luis- 
si-es à nu par reolcvemeot des grosses Imncben lur» de la 
taille. 
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Il )HHit (Ârt tam dTeaduire Iw arimi d'me ooMlie de 

bit dti chaux. I 
Kii gûMéritl. rwm p t M ew doil pcwdltt toutes les précau- ! 
tioMRéocMMrMpowMMHWtolMÎiiMVHiiiedttar^^ | 
Aoigmr tonte csnsede dépèrîsMiiieal. 

li jwnt, pft ontre, être frmi de faire pfc»nt«r, en p é p t n tf i e , 
une pui tie (ieit Jeunes pousses des arbres, sur des p<H'lion» de 
talus qui lui sont désignées à cet effet. 

Il doit <ioi^ner et entreleoir les pépinières ainsi funnces, de lu 
tiénit' iu.iiii<'i<'. que les pbatatioas de la roote, et fiiit repiquer, 
au besoin , kt jeunes pluU; por conin», il peut en tirer les 
•ujets à planter «vr h roule en remplaoemenl d'arbres inan- 

quants. pniirvu qti'iK nient 1rs qualités cl diilifii>i(in.s « xiprts. 

!.('■, nriirrt doivent pruvutlir des p4;pinti:rCN agii'iîcs jKir l'iu- 
grniriii eudut l|»>OP t W»0«ii|Mgà6sdB pépiniAinMe quî les a 
Caurals. 

lit sont dn h onnlleure quulilé , chacun dans sou essence, 
•uapis de blnanm, Mes vimccs, droitSt munis de bonnes 
ncinet, d'une fcorce line, sans momse, ni IMien, nî chancres, 

ni ëfon-hures. 

Les rat'ini» daiiveut ettu tuuUuci>, fraîclu-b, c^ùiii^liâ de toute 
•tUmlioa pruveuant de frolleiuent ou de toute autre cause, et 
■Mcx longues pour qu'après avoir été retaillées au vif, elles aient 
«noore ù O'.Û de kngiieiir, snhnnt o* qne l'ingénieur 
en chef prescrit. Elles doivent «voir conservé tous lenrs fileis. 
Celles à retailler le sont nettemenl , i la serpe et en sîlUet, et 
si'ulciiu'iit moment de la plantation. 

L«s arbres doivent avoir i«s Uioientiuns Miivantes : 
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L'ingi'iiienr en chef peut f(r i-M t iiv, pour lu ( Irconrércnce des 
arbres ei teor hantenr de tige, des limites plus rapprucUéesque 
celles indiquées d-dcssHS, Sa» ^11 puiiae Imitaîws sortir de 
ces dernières. 

Les IttMirs soit en chéoe éeoroé. Ils ont jusqu'à !^,S0 de 
bngtiear et O*^'^ i 6",SS de circonférence, i 1 mètre ilti gros 
bout. Avant leur raîsc en place, ils sont noircis au fi n i^r te 
gros Lotit, -.iir I"',2n de liaiilciir. 

Les nouveaux, arbies doivent ëirc aiucuus ii picii-d'u-uvre en 
temps utile, pour pouvoir être plantés dîlOS les délais prescrits. 
Toutefois, à nuiiits d'une aulorisatioa expresse de l'ingénieur 
en elief, il ne doit pet s'être écoulé pins de deux jours, entre le 
iiiiiinciiL de l'cxlruction cl celui de l.i pl;jiilaliua. L'entrepreneur 
(liiii, .satis retard, faire connaître, par «xrit, au cunduclcui* du 
dîstrit i. la dM* de l'extRKtion et etllo cte l'arrivée n |ded- 
d'œuvre. 

Les fosses destinées A recevoir les arbres sont ouwrtM IHi 
mois au nofait avant In planlation de ceun-ci; elles n'ont pa» 
moins «te 1 mètre de côté moyen ; la profondeur en est déter- 
minée par l'administration. 

1^1 terre qui provient du freusenienl des lusses est scrupu- 
leusement nettoyée et dégagée des pierres qui s'y trouvent 
mêlées, ainsi que de tout ce qui pourrait nuire à la «raitiane* 
de l'arbre. 

L.C fond de bi fosse est ensuite rempli de gazons et de bonne 
terre véfétale snr une hanlenr de O-.âTi au moins. 

l.«S ;irl)r>'s Miiit [il.iiid'S jiiir lU's iiuvricrs cxiicriiminli s, avec 
tUMles les prccautiiins d'usage, pour que les raciuca reposent 
wriiaeeonefaa suflisamnienl épaisse de lionne terre végétale et 
peur qu'eUaa «a toient égatemeat bien rei»overles. On esécule 
cette pnriie dn remblai de la fbtte, à la peUe. en commençant 
par la terre la nieilleiiru cl la plus line, qu'un jette contre la 
lige, une pelletée d'un côté, une de l'autre, cl en Iwurranl la 
terre au nmvi'ii «les il<ii^'is cl <hi iiiaui iiu (le la |ti>ile ou d'un 
plantoir bien etlilit, jiistpi'a ce que l'artiic mjïI bien aiïermi et 
tienne seul el bien droit. 

On peut fiiire placer Icti racines les plus fortes dans la dira«> 
don dn vent le plus géiiéraleraent régnant, ou exiger <{ne les 
flrljrci soient oi iL'iiIi s foiiitr.c ils l"é(;iient il;irii la pépinière. 

On remplit ensuite ciiticremuiit la fosse, p^ir petites cou- 
ches, ju$(|u'j la hauteur de l'accolcinenl on du terrain, puis on 
établit au pied de l'arbre une motte de terre de â5 a 30«en- 
tinèlret do bauteur «l d» rayou à la base. Celle motte «at 
I entreltmie anni fangteaipa ipie l'adminiatralim le Jugenéoe»> 

I I..U tiiir lies arbres nouvellement planlrs csi ^.iriii.\ sur (•n\i 
l'OD 1",%^) de hauteur, à partir du pied, et su)v.ii)i ce qui est 
prescrit par l'ingénieur en chef, suit du ronces jointivcs, soit de 
cinq épines ficbées en lerre, soit de ronces joiotives el de deun 
é|Mnes également ficbées en terre. Celle garniture est asmjettie 
à l'arbre au moyen de trois à cinq liens d'osiers, suivant ce qui 
est jugé nécessaire par l'ingénieur en chef. Les tuteurs sont 
liés aux arbres p:ir deux liens en paille de seigle. 

Tous les arbres qui |M>ri««ent, «ieoneot à manquer ou sont 
jugés mal-venants, sont remplacés Mlivanl ce qu'il y a lieu, du 
1$ octobre an f Si novembre on d« 1** mu% an 15 avril, de telle 
sorte qn'an 1S novembre et au IS avril de choqne année les 
plant:itioii> Miii iil luiil à fait au Completel en lion état. 

PoLJi UjiiI arbi o manquant OU morl qui n'aurait pasélérem- 
plai f aii\ cpi) pits lixécs ci-dessus, il cstopt-ré une retenue de 
1 fr. t>0 c. sur le moolant dn cerliAcnl de payement à délivrer 

v.e.— M 
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tt la suite de la plus prorhainc it r( |ilii)ri , l'i uiif|ireiu'ui • lunl la rccellocl lu di-iiensc l'ésullanl du donlilp M>r\ir r tlos |il<inla- 
néaumaios obligé de remplacer l'arbre, resperliveroenl au prin- ' (ions «ur les roulc« de l'Ëlat, d'ane pari, et le long des canaux 
I et il l'automne suivaato. ' et det rifièrcs administrés par le Gouvernement, d'auln ptrl, 

i ciwrcfaoïn imintcuit quelle* cwt <«é de 18S1 à 1860, | bow ofataaom Ica chiOrea coiMignéa a* laUeatt «livut : 
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Il est i obaervcr ; ' annucHft qui indiquait, par provin*^, le nombre il'arbrea etis- 

t' Oiu' los recettes, telles qu'i !l< s sont li\<'i's (hms le t;ilile:ni l.inl, en !H,'>". ^•ur les routes de l'État ; il va dt- s<ii ijuc I.i situ;i- 



qoi précède, comprennent le produit de ventes d'herbages, 
lequel n'est («as renMijpié ié|Wféineitl 4»M le* écrituread» rad- 
miniai ration de* domainea: 

s* Que ha ehiftea de cea racettea août |Mia<a ibuii ka 
comptes généraux dea finance*, pour lea aunéea itÊSi k 18S6 
inctusivcment ; quant anx prodnils obtenus en IKK) et en f flflO, 
lo iriiitil;iiit en est domu' ii';(|>i rs lis l,i!il<-;iii\ :iiiiicM s. an projet 
de iMidget des voies et moyens pour l'année I8t>5, te:» comptes 
généraux de 1859 et de IfGO n'étant pas encore publiés; 

S" Que le* dépenses aont rallacMea i l'exercice qui les a res- 
pediroment oeiasioaitées, sent égard âTépoque oh le payement 
a été elTwtué ; 

■1° Qtif. tes déj>ensps «'appliquent exrlii>.ivrmciii a la vn-j- 
lion tic plantations nnmil'i.i, ainsi ini'il a i l<' i'\|ilii|ii<- i i-des- 
sua, les frais d'ealretien des plantations existantes ayant été 
egabodiia, diu* h comptabilité, avec les M» d'eatreties de* 
nwies, dea canaux on des rivière*. 

Noua lermiuem» ei> repvodalaMit le laMeiw de h slatist i(pic 



lion s'eiait rtinsidérablcinent modifiée à la fin de it$(iU ; c'est 
éoac un simple renseignement ou im majm d'uppwfcialioa 
apfiroxiinatÎTe que nom prodniMms : 
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CHAPITRE II. 



P4»itlM, WAWUMIIU» War» ET COnêt HUM» CT rAKAUX. 



LladBÛniitntion , l'enlretien cl h police des polderi sont i 
CMXMC r^B» on Belgique par In décréta des ti janvier, | 
10 «t V déeeaibre 18i1 . Il s'enniit qw lee tehorra. toîl qn'H* | 

n'aient jamuis été endigoés, soit qu'ils aient été cndigtM-s et i 
re«4)ni]iii5 par lu mer, on rentrés au domaine publie , peuvent . 
lUre endigués an i du CouviTuemenl et à se» frais, ou I 

par des parlieuliers, corps ou coramunautés auiiquels b conces- 
■ioa en a clé légalement fuite. 

A h Miîte de> ëvéncmenta de 1830 el 1831, l'inondaiion i 
•'élendait ter le» pMer* de la rive geuche de FEteadl. depuis ] 
le Docl jusqu'il Bm-glil; sur la rivp droite, i llc miivrail, non- 
seulement le |M>liti'r de Lillo , mais 11110 |iai-tu- des tci 1 iioîres et 
des villages de Stabroelc, de Ik'en iidi l'< lit et ilc S:iiii\liel. — 
Les eaux furent resserrées i'ur la rive droite au moyen d'une 
gnude digne décrivant un circuit de |iln de 15 kilomètres, 
«eit ane aaiée extraordinaire vini reovertar eeue digue, à la 1 
date dM 94 fêmitr f 8S7. ' 

Sur Ili rive naiietie. riniiinlatiiin fut limitée am p.<Mei-s du 
Pctit-Uuel el tic Saiiile-Anne-iietcnissei la mimt mari'-e, eo 
rompant la digne de Borgerweert , ramena lea Cam daia an 
Iroiiièflie polder de la rive gauche. I 

Dans celle siiuaiiim, il fidlal reiacmr linondatlon de lillo, 
v^eodigwr le poUlei de Boi^crweert, et reiaenrer noaodalioin 
do Lldk«Mlioel i ive gauche] : des crédita A ooncnrrenee 
deii,in9,lKW fr. 1 furent fnivcrtsà cet effet au Gouvernement ' 
par la loi du 2S mai 1837. ^uand les travaux fnrent »t-hevés, 
Fadministration des poUlen fut remise à leurs dinTlions re^s- 
pcdirce, qui reçurent répondant encore qnelqnes mixidea, sur 
les (bnds d« imdgel . |w«r subvenir panleHanieBl i fentretien 
des nouvelles digues. — Divet^ travaux secondaires AtreM 
également payés sur le-s allocations budgétaires. [ 

Enfin, une lo! du S» avril tSH ordonna le réendiguemeiit du 
polder de Lillo; le» (rav.uix exécutés en vertu de celle décision j 
ont coâté SâO.tiOO francs. (Crédits aHoaés par les lois du 
«8 juillet 1846 et du 17 anit 1848.) 

Ên résumé, les dépenses supportées par le Thlsor pnMic, 
pmir le ■service des polders s'élevaient, ati "T iln euilu e IRW, ' 
(non compris le montant des travaux ùkits antérieurement a la 
M de 1837), la somme de 5,649,4» fr. 1» c, savoir ! 

Ov c. . 

fMdi •pMtl ar<« |iw h M IS n*i ini t,«T»,aw «S 

Rto<li;;iurinriil du (•ol<l«r icUU». SiO.OSO M 

■■ii*udeiaioi484»ti) ut,«wae 



iMMfia . . Mtl,il43M 

A p&itàr de ilSOjMqpm «( j compris rawiée itU, m su\>- 
aide annneidel,000 Aunes fiilallouéàla direcUo« da polder de 
Lillo pour l'aider à pourvoir h rentretien de la nouvelle digue 
qu'elle est chargée de maintenir en tioD état. — Enfin, une somme 
de7,000francs a été payée, en 18<Vi, ponr terminer,par voie de 
Iraaaaiclion, un procès inlenlé à VÈM par les ealrepreneurs du 
réentf^Muient du polder dto Lîllo, k raison du retard apporté 
à la liquidation dn montant de leur entreprise. — Cela fait 

(I) tIaeWfMpMwéla wmnitcaaciadei.ins.SS» Ir. i» e. wrccscfMMi. 
iX) Vtir Ufpmi dCMnini de lttl*iasa. liln IV, diap. IV, p. fCH. 



donc 17,00() fnmc'K à sjouler i la somme préniciiliunnM de 
fr. c. ce qui do«M un total de fr. «6 c. 

Hona nous bomerons ft menUeuner m dépense de Syltt fr. 

75 c. prélevée, sur le budget de I8S8, pour exécuter iCo/fa 

des travaux de restauration aux ouvrages de défense du polder 

de Kiel. ]irilder di.iiil l;i (lirceliim did:iissait rentr«'lien. Déjà une 
mesure anutogue avait elé prise, en i84t>, à projMts des niém<*« 
ouvrages; la dépemu* faite alors s'est élev<w à 1,4-io fr. 21 c. 
seulemenu 11 va do soi qu'il s'agit ici de sommes dout l^lal a 
pouranivi et obtenu la répétition. 

La législation concernant le régime des iratrnntjui * e«l Irès- 
réeenle. En voici l'analyse : une loi du 18 juin IS-Hi avait accordé 
nii (iouverneuient l'aïUoi isation de faii e iiii rcglenit iit ifndmi- 
oislrittiou [uililiqui! ]ninr l'irTîtilnlion el rm^iiiiisaliitu d'udmi- 
nistnilions dc wateringues, ilaiis l'îiileii'l de rasseclieiuenl, de 

rirrigaUon et de ramétioratioa de» nves et des vallée» de ïEt- 
enut, de la et de la benâre. 

l'n arii'té r owd du 0 de< en>lii-e 1847 fixa les dispositions du 
rëgiemeiU gciiciul uiuutioniit: dans lu loi susdite; ces disposi- 
tions furent déclarées applicabips aux associations dites broeke» 
m water'mgueê. d^ constituées dans les vallées de la Ljfi et 
de la Deudrt, ainsi qu'A «cUes qui «cislaicat dans h partie de 
la vaBée de VEmmu m» aoumiae au r^inM de la Hgiataliou 
de 1811 sur les poldera maritimes. 

Vint ensuite la loi du 37 avril 1848, sur les irrigations, dout 
l'article 8 est ainsi conçu : i Le Couvememenl es! autorisé, sur 
l'avis de la députalion du conseil provincial, à appliquer l'ai*- 
ticle 4 de la loi du 18 juin 1846, sur l'établissement des wale- 
riagMB, Alfas faeelilA non d&iyiirfr» dont todtleiél,* -.-Conme 
conséquence, le Goavernement prit, à la date du lOaoAt ISîiti. 
on an^lé dont rarl'icle S (s) porte ce qui snit : < En vertu des 
dts[K>sitinns roniliini t's des articles i de la lui du IK juin I84(> 
et de l'article 8 dc lu loi du 27 avril 1848, el (ur extension des 
dispositions de notre arrêté du *J décembre 1847, le ii'iglemenl 
décrété pur cet arrêté est rendu applicable an waler ingnes à 
nMtituer dana tonte rélendne dn royaume, ainsi qu'à tonies las 
associations dites ftrortm on watniuguft déjïi rnnstituées, mnia 
non soumises à la léj^isliilion sur les polders maritimes. > 

Tel est eiirure aetuellernentrélat delalégiilatimiqBrigle 
la matière en Belgique. 

Voyons maintenant 1 e i|ui a ete lait, de IKil a IbtiO, po«ir 
l'amélioration et l i ntrelieii des /utiii cl des cite». 

Nous devons citer, en premier lieu, les dépenses eflectaées à 
la chatfe des crédits spéciaux montaot ensemble i 8,680,000 fr. 
et ouverts par les lois succenives du 90 décembre 1851, du 
7 juin 1855, du 13 mai* 18B6, du 8 mars 18S8 et dn 8 septem- 
bre 185». 

Les .sommes prélevées sur «'es crédits, à la date do 31 décem- 
bre VMH), formaient un total de 1 ,8[>4,579 fr. 65 c. — Les tra- 
vaux achevés ou eutrepria nu mojen de ce capital cenaislaieni : 

1* EB«mn|aBqpiBtpaara|jeldB lanmlir lesaboidade 
l'écluse dftHajâl, et d'empêcher le défttlems t des vagues sw 
la digue; 

» OuBsbcoiislnelieBdela digned'ennâledubaminde 

(3] Naus as fuium poiol «Toa anMé ihi 31 Jmviir im. i^nl a «i« 
■Imga ptr cdhilén I» soéi MM. 
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iHionuu J'uuo iMNndIe flcl«M de dmae élalilM à FEit du |mh'( 
d'UileDde; 

S* Dgu» b «ri'easeiMnt d« oe bsiwiii de rafamue; 

4* Dans ût» travaux d'«NMiiiiblo «pat pewt bnl ramcOoni- 

lioodu |)orl d'Oslendc. 

Nous n'avons [kis ù puiiui iri du rélubliss4'iii>.'iit d'ua purt de 
refuijc cl lit; lu coiisli'ucliuu d'it'Iuscii ù Btuiik^abergliv, le priii- 
<:i|H: de ces uuvrugt» n'a>-uul <-lè dcpuso que dans lu loi du 
S juin 1861. 11 eD eA de même des travaux d'amélioralioB ellec> 
luës BU port de Nîeuporf. 

Muis, indépcndainnifiit fies I.SOf.ôT!^ fr. (35 c. imputés sui- 
k-s fund» s|tùci;iuv, il a élé consacré, cliaf|uc utint-e, aar les 
ulliM'aliuns du iiinl^i.'l, ilrs s<j|ii[M>'S tiin^idi'i alilt'^ j di's .iiiu'llii- 
rattuJU aplMH'ttes ■àu\ |>i>i is d'Usiendu et de i\ieu|ioit, ainsi 
q«'i la cAle do BiaukttiLer^he. 

On a ixnitruU, proton^, recunstruit det qwiis, de« esta- 
i-ades, etc. : un a ranbraé let dunes; on a ranouveU des portes 



de (lui; ou u établi d«» jeléu^; un a (jaruilli, iii<i\i-n de ii>vé- 
leaients eu briques et en (erra glaise, les rit'e« d'une partie du 
cauald'érjcualian des eaux delà wnleriiifuedeGanierijrucks et 
de Vladiloo-ABiHidil. etc.. etc. 
Quant ans traranx d'eafrelies, Bs MM s«pp«rtéi. nmitiépar 
j lu ville il in..>itl<- |>ar rÉtal, en ce qiri conrerne les érluM-s dn 
i ba&siii de < iniiiiii ri >> , à Ostcnde. — Les travaux du poi'i dt; 
! Nieuport mil :iii^si <'té, ponrnu tiers, àchai-ge de la province, 
1 jusqu'au 1" jauvitu- iisiS; ii partir de celle date, l'Etal a dA 
I tU|^ner8enliauehdépeaae,eBniledelare|iria*d»l'irMr 
I et du canal de Plasiidiefldnele par Nienport el Pimes fsml» 
I froiiticn; iVanvaisc. 

Kii icviKiir, Vdii i r|il</llc< i>iit l'ti', il.- IR.")1 il I8»)<l, les >i>nini(» 
prcieve«& sur le tiiidget du I>ep:uienienl de.s liaviiux jintiliis, 
d'une part, pour l'entretien et, d'autre |>art, pour ratiu liurjliDn 
des ports d'Ostendo et de Nieuport el de h cOte de Blan- 
kenberghe. 































KM 


ir uWsi 


nw. 


Mai 


1» ■mnaar. 
































AMHiBS. 


V 1 


t 






1 




f- •• 


! 


TITM 




Inrlitrjliiu. 


T.W4U 


























au. . . . 


u. 
43,K93 


1. 


(t. 

49i>3 


Ir 
4B947 


. 


It. 

tM41 


fr 

14t,IM)0 


r,. 

45,998 


U- 

93,998 


4 31,810 


f>. 
467,068 


rr. 

304,908 


IIMk ■ > • 


43,8}3 


40:,t39 




4 4,3l)i) 


• 


IMN 


nui 


tiJèU 


419,995 


i:;s,i8i 


4î9,9il3 


î83,î75 




3l,IOS 


405,498 


4J9v300 


44,8i() 


• 


4 ■.,87» 


9l.3iâ 


3cy,3 


4*7.799 


4 4-<,}»8 


444,674 


S84,»69 


4 • « 


S0,l>4» 


5<i,]«8 


4U6,447 


4 4.043 




4S,043 




U,MI 


417,971 


4 4 7,453 


434,949 


149.401 






43S,3» 


481,814 


44.043 


* 


iMia 




39.379 


437,419 


458,199 


474,704 


333,003 


1 «Mb. . . . 




• 33,94 3 


483,:b9 


•J.iU 




*3,80j 


«1,1» 


47,i5: 






49e,9«4 


347,157 


4S»7. . . . 


61,6» 


IOC,»M 


4(>8,l>83 


t3,'<l>5 




Ul.»86 


tlMW 


46Ji]S 


4;9,tn 


lt9.l>34 


140^ 


449.913 


«•M . . . 


68.1 14 


I00.W7 


419.034 


35,588 


m 




Ii«9l7 


4>,9f7 


4St,KI4 


«4li,»» 


4M^l 


m, 433 




434.095 


49,«)4 


4;9,t?9 








i4«,|l> 




438.39; 


309,934 


71,871 


381,801 


4tW. . . . 


410,919 


46,518 


437,437 


'4,tOl> 


t5,»li 


«6.4 48 


401,451 


18.340 


419,841 


193.477 


59,890 


353.367 


I^nait. . • 


«»3,9S4 


9»7,«9B 


4, et 4, m 


970.484 


4Bli,555 


41lj,736 


»&5.i«8 




4,18U,9iJ 


4,!ts».m 







Ou voit que les travaux d'aaiéliordiiun du port de Nieuport i II reste à exposer ii i > <■ ijiii a i>lé fuit par Iu04l 
oDt è(é Ulléraleffienl nuls jusqu'en VSStà; cékt pntneal de 4» 4)e 1851 à ItNîO» pour l«» phare* el les famm*, 
que la prorim» 4le la Flandre occidenlale. quand elle devait Rn nons 4Mx;upant, ihns la quatrième setrtton du droptUel^ 

intervenir J.iiis t.i ili'pi usc, no v.,ul:ii1 plus, iiu.mi ."i t llr. p..rl( r pn-M'iit li.iv.iil :p. de lu navigation de l'Escaut, iiou» 
à SCS budgets . pi)iw 11- SCI vi. r il.- ru poil, il;iiiin's fidids «iiir ;ivoiis lail comiailre les sommes payées annuclteoicnt ii la llol - 
ceux qu'cxige.iii'iit l- s t! ;iMiii\ il rKlrùlii'ii li s plus i i;.,'<)iii ciiso lande p»44r l'entretien des phai'es du littoral, 
aieal nécess^ii es . cette circonslaura mettait le GouverDeriietit Nous indiquerons iri, d'une manière plus spéciale, fat con- 
struction , décrétée en 18S7, d'un nouveau phare au port 
d'Oslemle. Dea plaintes vives et : 



4iaunrimpiissiliiliié d'exécnternudit port Wiem travail qui ne 
Iftt pua extdusiv«HMnl de ceux 4|tw comporte «n simple en- 
Iraliea. 



reprises, an si^et de 



debporMedu 



— Uô ~ 



phare exi«ianl ; il a été recounu qw rélabliBseuMat d'an api»- 
nQ d« preaner ordre, élevé & 46 mètres au araiM aB-dewm du 
■hem rnofttt det baotee marées, élsU defme indiipeinalile. 

L'eii^'ulioii (le ce travail pfnit n'claiurp :i l;i fni'; p-ir les nuvires 
en dcstimiliun d'Osleiide, par ceux qui se iliiii^rnt xen les 
bouclirs de l'KM'nut et gënéralemeot par tous i->'ii\ qui navi- 
guent sur In Mam-he. — C'était là une qiicaliun d'humanité 
aa&si bien qu'uni.' question d'intérêt matériel : le phare fnl donc 
ér%éi il a ooAié itSLfilff fr. 35 c., rattachés »wt budgets 
demTetdelHM. 

I,'enli'('iirn et lf>s réparations des phares ont, eu outre, 
(wàté, de lë5t a 18C0, les sommes indiquées ci-de&sous. 
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TOTAL. 
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1,0711 68 
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4,9U 0« 




4.m s* 


■ 


I,4i3 80 
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tM79 M 



Les ilt'petiscs de per&unnul et d'iilimeutatiou slmpilleill Mr 
le Iwdget de MinitUre des Affaires étrangères. 
La loi du SO déoemlm 4843, txaat le budget des voies et 
I moyens pour l'enercice 184-1, a iovfsli le (.iitiveruemeul d«ss 
' pouvoirs niH^essaircs pour prélever di ^ <lt dIis de fanal sur tout 
: naviii- se r-cndani, {kur rK.si;;iul, delà mer en Belgique ou de la 
Belgique à la mer. Ik-ttc pcnepliou se Ëùt en suite de l'adop- 
tioD dotfaitéda o novcmhru 1843 awc la HoUaDde, et nolaBb- 
MDteoflHMooaaéqueaoe dadenièuepainf mphedel'arlieien 
de oe traité (t). 

Dp ni."nic. tu loi du 4i décembre I84G, i onitiiatil le liml(,'(!l 
! di's voif's ei moyens pour 1847, a autorisé la pereeptiou d'un 
' droit sii|ipli'nipulairc de 5 cenliiucs par tonneau sur tout navire 
se préBcntaol dam les conditions indiquées ci-dessus, a partir 
de la miseeo aelivHé du feu flolttint du Fimrdm4ÊarU. {Wie- 
j tmgta.) 

I Les droite de faeal cnraîsscs par le Trésor puUic , en vertu 
, de ces dispositions, si< sont r-levés, pour la période de 18M 
I i 18(iO, à la somme totale de 9l3,i)77 fr. ôl r. 



Tf t. 

tilt no 

tlBl , . 7J,VÎ5 00 

*tS» TICM M 

IISI . ■:<>,'.. 0 iMj 

4131 8l,t«« Oti 

M3I mjui 4» 

ths" . i0f,j»9i :i- 

IS&8 409,Tu6 90 

4«M tecsM M 

m» «0 



Tutti. . . Ml.*:! « 

I Soit, en moyenne, 9l,.îJ>7 fr. 75 c. par année. 

Oe cette recette Imite, il y attmit nécesaairement à déduire, 
outra les dépenaes reuarigutae plu* IhuiI , i-clles que 8U|)puiie 
le budget du Déprtcmeut des AIEiirea élnnfëres pour le aeiv 
vice des feux et fanaux de nos eûtes. 



CUAPITHË 111. 




< Depuis loNgttoipa, dit le RapfMirt décennal de tSéMflSO, 1 bureau de poste par un antre bureau de pode, soit de pereep- 
les bostàns du commerce, la créatkm de «tnes de communies- | lion, «oit de dislribnlion, est fhée : 

lion nouvelles faisaient désirer di-K modifï< ati(ins plus libérales • A 1(1 ri titimes p.ir tc-tlrc siniple. lon^qui' la (lislaiirn 
dans notre système des poster; rcxoniplu de l'Angleterre, où enltt: le liiiri'.iii il oi i^ino cl celui de destination n'exci-de [las 
une diminution sensible dans les frais des ports de lettres aTail ^ kilutm in- ^ ; 

été ialroduite, était aaos cesse invoqué eo Belgique; enfin, une i 2' A SU ventimcs par lettre simple, pour toute distance 
loi du 9S avrQ 1B49 it droit aux rédauntiona «Baniolemeot pl«s grande A purcoarir dans le rojaune 

formulées et introduisit la rérormr pnstntr > • Soot considérées comme lettrée tinplflii,célleodonlh! poids 

Cette loi, dont nous nous pio|H>isous dexaminei- tes consé- "^"f^^'e V^* 10 jframroes.... 
quences au point de vue des résultats Cuanciers obU i.u», aussi ' A' '- (i«"verneine»t r.t auiorUr à appli.,urr aux 

bien qu'au point de vue du développemeut des relations épis- | »™»P«r"' «'» ^ 'Iwti'ncc excédant 30 kilomètres, la 

tohdm, 4iontient, «nli« aulrea, deux articles ainsi conçus : «axe de lOeeatimes par lettre simple, rfé. que le produU net ,(t 

I In potle aura alteint la lomine de â.QOO.IKX) i/e/i-. par «INCC. » 

• Art. I". La taxe des lettres aSi-ancbics expédiées d'un | (<} Vwrietrate<li.-eciiv(Us|i<»iiiun,vi-il^^i»,{iii^lts. 

v. c»aT 
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LlalarprélaliM de cell* dernière diii»«llton a donné Heu A 

des discunions lrî!s-aainii«« ihini le sein des Chumbres légi&- 
talÎTM, notamineot à l'occasion «ic l'examen du bud^l des 
voies et iiiuyciis des cscirii i s ItCiT cl 18,'j' i > n . nousabslien- 
droD)> de fatre cooauitt-e a cet égard uue upimon qui ne peul 
s'exprimer ici; nous n'avons pas à nous prononcer; mais il est 
du devoir de la slatislique d'édaiicir, avec un|iarUali(é, tous les 
Mis qui font priie de ion domaine, de fournir le» rensei^e- 

ntCola qu'i-lle possède, parce iiu'rllt- a puni' missinn (U: U-fi 
recueillir et de les mettre en IliiiiIl'ic : luut ie monde peut 
venir v p)iis>ei', ^aiia asuir li- diuit d'exiger de b IIMltlil|IM 
autre chose qu'une scrupuleuse esacUlude. 

L'article 10 de la loi du 19 nvfil 1M9 n'existait ni dans le 
pniel primitif du Gonvememeat ni dam odui qui Ait adopté 
|iar h Giiindire des ReprëaentanU; rarlide 1" de ce dender 
prejel iixait h tue comme mil : 

»•. 

LMtNsdiBllepiiMBA'«uMmpaiiei^aiaaM' .... M 

.le ta ù graniBMs inehiiibmml M 

— detûiM ~ — M 

d alna 4e «utt», en «utnieNtaM «l» W ccatlnw par M fraMiam. 

Mît aux voix par appel nominal, dam la sdanee du Sent du 

2S iiKirs i84î), cet arlirl.i fut n'j.'li' par 3(i Mii\ icnli i' 

iiiuucdiulement apr*.-^ ('<- vole, .M. le >iiiii»ire dcH Travaux 
publics rappela les cireonslances et le but dans lesquels la 
réforme postale avait été pr<>poH« : c'élait raocompliMement 
d'nn engagement prie par M. le Miaistie des Ffaiinoe». dan* nn 
ditcoureimanned en avril 1848. t Je crois, disait M. le Ministre 
«les Tmam pobtics, quil y a mo\«ii de donner, dès à pn'-«ent, 
immtHlialemeiit, au commerce rt j rinJustrie, une saliâfaelion 
qui n'est {>as à dédaigucr, et, en m(mi> temps, de leur donner 
urne garantie que cette satisEKlion sera suivie pr<K-hainemeiit 
d'une manière plm complète.... Je ot vois pas le moindre 
inconTénient ieemacrer, parun dernier article, ce principe que, 
du moment oii le revenu net delà taxe postale aura adrinl la 
somme de 2,000,000de francs, la taxe sera nniforniéuit-ni jwrlee à 
10 centimes. Voii I < p qni jusiilie. sel (in rndi, re rhilTre : en 1847, 
le revenu net u eU- de â,âl.'>,<KM) francs. Ias i4 décembre iMI, 
vous avez c<insurn' d'itnprirtuntes el nombreogee rédnctioni. 
En 1848, en partie par l'edel de ces réductlm» et en partie par 
le ratotttinemeat dès alblraji, le nnrenn nef n'a pins été que de 

l,y±2,ClOO franc-i. le |ii etuls le i IiilTre te plu-, elev.', et j°e.sp<'<re 
IranqnilliM'r pat la eeu\ qui uni &urluul tMUt i de l'inlén-t de 

nos fitiances. • 

'l'el clail le langage que tenait M. le Ministre des Travaux 
paUlc» dam la séance du Sénat, le S8 nttr« 1849 (i), es propo- 
«Mt «n article de kti qui aurait été ainei coi»^ : • Iji taxe de 
10 centimes par lettre simple senr rttubie ap/tlicable aiiv tetin-s 
transportées à une distance cxt érlatil ôd ki]<Hnètres. <i x i< 
produit net de la poste aura atteint la souune de 2,U0U,U(M) de 
francepnran.» 

Dans la si'ance du 2 avril suivant , 'M. le .Miriisire s"e\ prima en 
nu termes i; : • Votrtî crimmi!k>iuii a dil ; > i,<- f/rcmur mcrilc 
« d'une loi, c'est if rire clairr; prée'ue, dr ne ta'iuer aueun doulr, 
• tmeune paru mmeru à twUirmre, 4mu joh a/i|pficMioa. — 



9) 
■tIM 



porln 



- acMea d« lM»^aM, iip. «M 



■ Or, f ncffe ami la r^le s ndspler poicr AaMir U» eamunt 

• NETS de la poUt f » 

t La réponse est facile; la règle sera la même qu'aujour- 
d'hui; elle sera celle que j'ai indiquée daus le diseuui b que j'aî 
prononcé en dernier lieu devant le Sénat. Vous voos rappelez 
que j'ai ilit 1847, le revenu avait élédeâ,2IS,7U6fr. S5c., 
c4 qu'en 1848, par suite des réductions opérées par la loi dn 
aldénmiire 1847 et p*r suite des événanwnis, flne s'est élevé 
qu'à francs.» 

Ce sont ces cbidree qui ont provoqué tant et de si ardentea 
contravenea, et nom ne stebom pas que jauMis rua ait indi- 
qué leur origine ou leur décoaqietiliM; no» eMijmisdOM: Mes 
faire en disant d'où ils proviennent : 



A. — Aofenn net de 1847. 



1' lieceilet . 



TsMdiMlHtrai 3,3«1,4t8«l 

Joarawit aftendiis Itt,en 43 

Ëniolnmeols 5I,0S3 (3 

Uruil5.!inrlc»ai1lclcgiil argiMil 13,177 M 

KeoitioaraeiMiHts des afflooti Ctraogm 1Ba,M7 M 



3,-9i4,n4 



Vtf«iiMiilsauxoaiMi<lnnpM> . • • M,MB40 

IVpwinncI ik* jm»l« <IHS i>i>i éO 

Hatéri») des postes 480,000 00 

Frais de ptaemuni d« uonvcllei MIm 

aailc<lrc«<t!ii'«l(~rTimmiinf*TOrales. B,eSll M 

nfes au «•nim' ilr» |iiii>(r> «ir Ireli» 

tnia de ter iO.OOO 00 



as 



Le montant des reoetlea est puisé dans le compte dAlni' 

lif de l'exercice 1K47 {fhcHmmtê pnrlemeiUiiirei , session de 
IK5l-l8o:i, n* 4. p 101); le chilTre des payements faits aux 
odiceseli :in);<>i s e^i i npie iLiiis le même document à la page lîW, 
sauf que M. le Minisire a négligé les centimes, le chiffre réel 
étant de 88,805 fr. 71 e. au lien (U' .').S,,'>0."i fraiies. — Les (juatre 
derniers postes {imjm fr., — 480.000 k„ — â,(WO Ir. et 
90,000 franm) fomient les allocaïKms porléea an budget du 

r)<'par|erneiil îles Tr.ivaiiv |iultlie^ pour 1847, AU ChapitTt lU» 
articles 14 a 17. (Loi du 0 mai 1H47.) 

IL — Jteeenu net dr 1848. 

1^ Itrelte Iiriile .le tH W s'est élevée à ",W"i, iSf fr. 7i) c, 
et il a de [layé aux uiliee!. éiraugcr.-., pi>ur la même uiiiM^e, uno 
sonuiie lie S0,G07 fr. 30 c. (Vov. Documenti p«riemrni4àrt» 
de i8Sl2-i8aS, n* 17, pages 87 et ilS.) Mais, au moment o& se 
dimitait h loi sur b réforme poetnle, les opëratiom de oomp- 
taUlité de 1848 n'étaient pas «ncnra doMo, cl c'est aiMi que le 
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rapport prétenté uu S^'nal li' tiiuvs IB^!) a|>i'(-s avoir mu 
Migoé k raxUe brul« de 1847 it ô.76i,27f fr. 33 c. rcn»eign« 
c«lle Ile 1848 è. tt. ^tBÊJUà 

Ce oiéme rapport ajoute : 

• LepndsU de» oOicet élrangen n'^iiuit 
pas encore «onna poor Feterdee Ï848« <m s'a 

pu le«luer qu'appi iKimatUcmcnl;» et l'éva- 
luation a fixé ce pi-o(luit a. . . > dO.ClOU 

itESTE. . . ïr. 3.443,^ ! 

De leur côté, voici coiaracnl l'on a complé 
Im dépewM (Iwdgel du Département des TVh- 
v«n publict poor <848, l'itap. IV, art. l", 
3 et 3, —loi dtt 4 mm IM8) : 



fr. ijmfi 

Maièriel 800,000 

Frais lie construction et 
dTeatfetieB de voitures detti- 
■àei SB KrWee des poelee IMT 

lecheoia detsr * SD,000 



Cumus mnoncé fw M. le Unirtre. fr. iJBSÈJÊBà 

Maietenani entrail-il dans la pensée de M. le Ministre d«« 
Travaux publics de se vouloir aiiii iii-i' la taxe au (aux uniforme 
de 10 centime» qae ^nd le produit nei de la poste serait 
remmtt m chHfre de S,(lQO,O0O de Amm» par le wal del de 

raccrulsscment du nombre des lettres, abstraction faite de l'iu- 
fluMu;e des autres brinchos du revenu de la poste? C'est là une 
(jiit'slion que nous n'aborilt ions puint; nous n'avons "hiIii 
qu'une chose : mcdre fin au vague dont les cliiBnïs de M. te 
Ministre des Travaux publics ciaient entourés et asseoir enfin 
«M baie dlavesligelion» bien délenninée dane l'on des élé- 
nents qni h eonsthneiit. 

Au s-'i [ In pel que soit le sens qucl'oii nlti iluic à l'urticli: 10 
de la lui du -a avril 18-i9 dans ses rapports uver la manière de 
calculer le pmduit net de la poste , il est essentiel de uc point 
perdre de vue que cette dispcnilioQ a un cariictèrc purement 
fiKntlalif; c'est ca indn que Ton y ckerdieraU les traces d'une 
alion |M^ise ; H est évideol, pour celui ipii a la attentive- 
1 b discussion à laquelle le Sénat s'est livré avant d'adopter 
ledit article, que l'on a voulu lais->rr an (".ouverneroent la liberté 
qn'ildoil avoir chaque foi» qu'il s'agit de réforme» et de mesures 



Pendant les dis nanéea qui s'étendent dn 1" janvier 1851 
ail ."1 <li ( cmbrc IKliO, le régime applicable à la taxe di s 1* lires 
pour leji coiTespon<lances «'i-bangées à l'intérieur du ptiys , n'a 
Hé modifié qu'eu un [KÙnt, et le changement n'e«t , en réalité, 
pas important: la loi «oateoant le Imdget des voies et mojfeiis 
pour l'exercice 1880 a slipnlé qne les lettres Amples «dr essées 

à fifs sdUïi-oflli loi s f\ à (tf'S v(i)<tal"i iif sriairiit nas-^iliks i]iie 
d'une la\c de 10 ccnliiui's, lors mi-iiir iiu'clk's s-orliraicnl du 
rayon de 50 kilomètres. 

Ainsi , le« bases dn tarif de In poste , à cette exception près, 

(4] OaewmMi du Mtor. — SenioD de I8t8-t849, b° li. 



^oal rtt&tées tL'lii'a qu'elles ont été fixées, pour lu sri-rici! iiili'- 
riem*. par les k>i& du 24 décemlM-c 1&17 et du ^ aviil 1849, 
OmpeitoH: 

lOecntlnM* |wr kttnilai|ifeji^tu'ai :io kiioiuHr**. 

iO — — nu "Mil lté .W «it iti'IfTs 

La progression du poids des lettres est calculée comme suit : 

Jusqu'A 10 grammes, lait «Impie. 
ItelOi la — sro1»latawsiai|ile. 



— «)*«(» — e — 
•I aidiidvsaite, m^eaisal dMS 1* Il Use I 



Les journaux, prix-courants, pro^iM-i ins, 
llfres et lirocbure» pnjfent i centime par feuiiie, quelle que aoît 
ladimensio«dehliMdle, ponrtooierétendaedu paya. 

Les If lire* charrie» payent, in>]i^|iendamnieot du |>rix ordi' 
oaire de l'affranchissement , une taxe fixe de centimes. 

Las «rtisift ifaiyaif sont taiids A 10 «aalJma por aonnm de 
lOfeoBca. 

PUMir reoregislremeot des Imm rtt«mmmiàhi, il est perni, 

en sus du port, une taxe lixc d»' 21) < t>iiiinics. 

l>es leiiret non affruHchiet au mouron do timbres-poste, snbis- 
seat une taxe supplémentaire de 10 oaaiinMa. 

Il en est de même des Intrr-s htmfj^tnnimntt n(franrhirs. 

La irhanliUont de luarcliaiidises suut liumuis a la U\ii dt- s 
lettres ordinaires. 

Las teura sont, à k demande de r«x|iddilew, raudaea à 
domâôÊe, par exprig, dès l'arrîfiêodnoaMoi; le prix de trans- 
port, remise à dtimicile comp^-ise, est fixé a t rrauc. 

De nombreuses améliuralious ont été introduites dans k ser- 
vii I- (le la poste aux leuns, de WSi à 1800; nous en cilenma 

(|iieli]ues-unps. 

A dater du I" juin 1KÔ2, un débit de timbres -poste a été 
ouvert dans toutes les stations du chemin de fer de fÉlat. 
Le 14 du même m<m, il o été décidé <tue des lmlt«« aux lettres 
seraient sikN i ^sivi nicnt ('taLIics J iiis liais Ii'» Iiiircaiix ambu- 
lants, iK>ur la rccuijliuu diis lelll'es mi dcjiuil ili-s fuuvois et 
[iciidant les stationnements. 

Un arrêté royal du 18 aoàl IHSci a étemlu les attribution» des 
hmetmx ée diriritiifien des postes h toutes les pm'ties d« ler- 
vice, sauf seulement en ce qui iNincerne la comptabilité; Icm 
relations ctitre les bureaux de pen'eption, d'une part , et ceux 
de distribution, d'autre |Kiri, ont i lr idaices, par Icdii ai ivic, 
sur le même pied que les relations dcj> bureaux de perception 
entre eux; des relations directes ont également été établies 
entre h» bureaux de distribulion , pour la tranauùiaiou des 
lettres taxées, alfrancUes et chargées, aiHi <|ue po«r rédumie 
des imprimés et journaux destloésaux CMltonaqiw coopraunaut 
respectivement ces bureaux. 

Pararnic mval <lu ."50 octobre IKaS, le .Minisii p des Travaux 
publics a été auloriM* à ériger eo bureaux de perception des 
postes, les distributions dent IteparlaMie JuatHUt eette Iran»- 
rorantion; le Ministre peut aussi, en vertu dn méase arrêté, 
coarertir les perceptions en distributions, lorsque l'intérêt du 

service n'exige ln'int le iiiaïiilien de la |H ri:e[ili<m. 

\u mois d'ot'tobii: la^tT), dci> uiej>ui es ai|H-i.iuIes ont été prises 
\Mur l'organisation d'un service l'égulier de:itiné à aasurar lo 
transport des dépêches postales daas le Luxembourg. 



Digitized by Google 



— lis — 



A iMii'lir du 1" janvier IStiO, |j rcleuue (Je 10 p. 7. elFei-luée 
«u profil du Trésor sur les ahoauemenU avx jourwuix twigat, a 
élé rédwle à S p. ■/., tam toutelbu pouvoir iHn iflférietire 
à 3S ceatiam pir IrioMeslnu Ain du hcîMxer l'admissioii 
dans les bareans de posie et ans stations du clieinin de fer de 
l'Kt.it lies juut'uuux jiisi|ir.iti\ ili iuit-it» liujile& possibles de 
temps, pour en aMurer l'expt-diliuu, le Jliuitlre a dikiidé ; 

i* Qa« les journaux prit en atNMnenieat dans un Imreaii de 

pustr , fli i li ^ 1' sdii.s li.iiiijt' jiiir ilt xi'iiiiitit»! iftiH autre 

bvrcau , M>ii( ikIiiiis ju.'vi|iu! 10 utiiiutes avuitt la clôture des 
dé|MH-lic$ , et qu'il» sont , en outre, r«vus dirertement aux sta- 
tious jusque 10 minuit!» avant le départ de t4Hit convoi traos- 
poHant des dépMies posUde»; 

^ Qunlw Jonrna»» dont r«])mn«ai«nt est pris suns l'intev- 
ventUn du service des postes sont divtM>s en deux catégories : 
A. les ji»unuiii\ plii. < -, sous liunde arec atln-tte par dcttinalain- 
el préiculésù l'alininciùssenient groupé» par destination, sont 
admis dans les bureaux de poste jiuqne 30 nisMle» avant la 
clôture des dépêches ; B. les journaux placés sons bende m>ec 
aértnep» deifIneMNV, i^ais non groupés par destlMlkM^tCKit 
admis dans les bureaux de poste jusque 00 Binutst avanl la 
elfilure des dép«Vi'lies. 

I.i's ji>iii'ii:iii\ (les i-alt-i^'iM i<-s .4 et B ne sont pas ncus diree-' 
leruent dan» Nlalimis du 1 licmin àf fer 

Kniîn, un arrête royal liu -J7> mais» 1801 , mii> .1 «.xcculiun il 
partir du 1*' juin suivant, a presi-ril la création de timbres 
à un centime , pour l'aflraiidiis««n>eiil des journaux et des 
imprimés. 

Voici malnleflanl quelles sont les bases généra hss des conven- 
tioas poslales actadieBiMl eo vfgMar et ré^nt les relations 
de reàlm Mse avec les ofloai étrangers. 

I* V.rnnil-Dachè de Lii.><iH(i(ni»9.{CoaventioDsdu Si avril f 
et du janvier 1850). — L'airranrhissemenljiriijn'à rfritinnfîoH 
(^!it fariilLitir im uljli^;il<iir<'. 

Le poids de la lettre sinijilc <'si de 10 grammes; ou njiuitr 
un port siaple pour cbaqtn kli/ome dcfiamnies en sus. 

La taxe anibnne est de 50 centimes par lettre simple ; 
9ft centimes pour roflice belge, 10 eentUnes pour folEoe grand- 
«liii l.es lettres ori^in.iirrs dii -i ilrstin;ition de la prinim r 
l>i'lgc ilii Luxembourg ue payuitt que 211 cttitimes, lesqtielA .vjul 
parlat^és p:ir moitié entn' les deux administrations. 

Les leltres de transit payent ôO ccatimes pour les ports 
cuninlcedu Grand-Du< lié et de la Belgique.— Leslettrescdmn- 
tt» entre le Grand-Ducbé et les p-nys d'outre>mer par bfili- 
meols de commerce venant es Belgique ou partant de b Bel- 
gique, }>ayenl 50 centimes, dont 40 pour l'ofioe belge et 10 pour 
l'oQice grand -ducal. 

iA>s journaux, gazettes, ouvrages périoditjues, livres bro- 
ciiés, etc., échangés entre les dens pays doivent être aOrancbi» 
jusqu'à destination ; le port en est fixé a 4 centimes par Jaurnal 
ou par Teuillc d'impression, et ce purt se partage par moitié 
entre les deux oflic«». 

S* AHglelcm. (Convention d« 14-98 aoAt 185T.) —Le poids 

de b lettre simple est de IS grammes ; — de !.*> à 50 grammes, 
on compte deux poris; — de 50 à 110 gratunies . on compte 
quatre p»'il^. .lin^i ili- siiili-, m .ij>>ii(:iiit i\vu\ ports p;)r 
.'>0 grammeii ou frix iion de ôO grammes. — La taxe est iixee à 
iO i riitinies pour les lettres aflhmclHes et îk IO<>ontimis pour 
les lettres non allranchica. 



l^s lettres Élisant partie d'uue taiiae dcpédie et apparteeant 
I i^mtaw «Ucgiorie sont pesées en maase et livrées aux prix 

' par onee pour les lallfet aDranchies ou insuOSaammeat alw»- 
chies au moyen de timbres-poste en Belgique, k deslinalioo dn 
lluyaumc-l'oi, et K peuces par ont r |uiiii les lettres non aflirau- 
cliies originaires du Koyiàuuke-Uni el destinées pour la Belgique ; 

— de son c6té, l'oflice brîlaaniqne paye à roSoe belges, pour 
les correspondances transmises en sens inverect respeclivnment 

I 40 et 80 centimes par 30 grammes, poids net ; cependant, b 
boniGealion n'est que de iOcculinns jiur ~{) ri^i atiiiius |»>ur les 
lettres mm aiïi-auchies origiluiu'h du la Belgique et dcsliiiôe» 
aux (Colonies et posstsbiou^ .ui^iùises, ok Telloe lifilanniqiM 
entretient des bureaux de poste. 

£n d'autres termes, l'ullice <|ui perçoit boniGe à l'office cor- 
re^poudaut la moitié desporlsqulla toudws, ■ait SU centimes 
par to grammes pour les bttre* trfTmndriat «1 40 csntinien par 
15 gnimmes pour les lettres non afnadiies. Lm limlHmtae 
font par pesées de 50 grammes. 

^uant aux journaux el imprimés, ils ne donnent lieu à aucun 
déi-uaple, chaque oDice bénéficiant des ports qnll perçoit. Le 
prit dTalînndiilMnient «at, en Be^iqne, de 10 centimes par 
S» grammes OU fraction de 50 grammes. 

3* Ktfiagtw. (Convention du âO février 1801.) — Ueel perçu: 
p(mr i'lia(|ue lettre alTranchle, 60 centimes par T.90 grammes 
ou fraction de 7.50 gramnifs ; |>i>iii < tKn|ue lettre non aifran- 
' cbie. {10 centimes pr 7.50 grammes ou fraction de 7.50 grammes. 

— Les lettres chargées payent le douUe des letti-vs ordinaires 
! allrancbies. — Les journaux, les garnîtes, les brochures, les 
1 eatahsusa, Me,, paynnt iScantimee par 40 gnnwM* «« Jbo- 
I lion de 40 grammes. Chaque adniinisiratinnconsenw les taxas 
I qu'ette a perçue*. 

¥ Saitse.{Can«en1km du 12 novembre 1810.) — Le port sîm- 

|itc ( ^1 Je 10 ( i-iilimt s |i;ir 7..">0 j;i;iiiimcs ou fraction de ce 
l>uiiii> : 25 ct ulinits sùut alli il>iU'»ii l'ullice belge et laceulimcs 
L) l'ollice de la confédération. I.es lettres chai^géea payent une 
taxe double du port d« lettres ordinaires. 

La Suisse reçoit 15 centimes par lettre simple pour droit de 
transit des correspondances échangées entre la Belgi<itti-, d'une 
[larl, et l'Autriche ou la Sardaigne, d'autre part, sauf que ce 
dniil <■>! réduit à 5 centiiu<'s |>iiLir h'> ( un ( -.(«adanccs transi- 
tatit par Genève et passant par Fcrney et baiut-Julien. 

Le transit à travers la Belgique et la France des letti'es 
échangées entre la Suisse el les Pays-Bas ou entre b Suisse el 
b Prune, se paye sur le pied de SU centimes. 

La taxe d'aiTranchis-semenl des journaux et autres impriiués 
est lixée à *> centimes, par journal, par feuille ou par fi'actiou 
de feuille d'inipii-s>i<iii : 1 cite taxe se icjui iit absi : fr. OuOSK 
|K)ur II B^-lgique el ir. U.0I5 |M>iir la Suisse. 

5" Italie, idoiivenlion du âti juillet 1K5U. > — Le poids de la 
lettre simple est de 7.50 grammes, payant UO centimes, doat 
40 centimes pour b Belgique, celle-ci étant tenue ib suider 
ledroit de transit parb France.— Les lettrascbaivées payent le 
double du |Hirt îles lettres ordinaires. 

La taxe des journaux et imprimés est de 10 eenlnaes par 
feuille ou fraclidn de reiiilli' : 7 rt-ntiiuis reviennent à b Bel- 
gique pour sa propre part et pour cdlti de U France. 

l>e^ lettres destinées aux ÉlaU pwliliranx auivent b vob de 
b France. 
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6i'PayfsBu.(CoimBlimdHlTdéixiiilire18SI.)--l^l«*t'M ! 

Minpies soii( lelles Joeil le poiJs iiVm èdu |jas 1" animes , la 
progre&siuii du paiiisw l ali iile ogalcmeut du liien l.'jgianm)«s. 
I.a la\i' est du 10 I ciuimt's pur Urtlre simple, el cette taxe se 
partage pai luuiUù eatro le» deux oflice». port det lettres | 
cbargi'es est égal à celui lian lettre» ordiimires, avec M gH U l a- 
lioo d« SO Mâtine» (10 «sent») «a proDi de l'ulBce envoyeur. 

La Belgique accorde le traniit gratuit pour k» corrcspoo- 
dances écliangt-es enlie Luxembourg, d'uae part, et Bteda uu 
Maestriclit, d'autre prl. i'ar contre, ïea Pay»-BiU luisseot trao- 
siier gruuiilMMOt h* eorrMpoiMimioM édiufBH coin Afin* 

et Trrves. 

Les jouruiiux. gaMiteo «t implimtt payent 4 Mutines |Mr 
journal on {wr feuilk d'improa^m» qudie qM loil la dimen- 
•ion. Cette taxe se partage par noilié entre tes deux offices. 

Il est payé à la Belgique, pour Iran^il pat dt-pO>:lio^ thtsits . 
i* "Mi cenliiues |iar 50 grammes pont it^ UsiU-ei, ul 1 ct:uliuiii p<ir 
jounml ou feuille d'impreMion, sur les rorrespoodauces écliuu- 
géeaeatr«Bréda«tJllaeMrklit|Mr lecfaeniBdeloriii>40o«B- 1 
tinea[»rSOgr»nnw»|iottrle»lettrcactSecaiinBa|>ar}oiinMl I 
ou par fenîUe d'impression, sur les correspondances i i ljaii^t'és ' 
entre les Pays-Bas et TAuglcIen-c ; ô" 40 l enlimes |> )r 50 aiu 
mes pour les lettres et I centime par juninal ou p:ii' kiriUe 
d'impression, sur les corre-ipoodances édumgées entre les Pays- 
Bas «t \ks Indes néerlaDdaises, par Anvera, Paria, Iforteille «t 
AlSkaadriu, ou vh-r-virsA. ^ 

7* Prutie. (CuuvLitliuii du 17 j:invi«r IS>>â.) — Sont considé- 
rées comme lettres simples celles dont l«? poid» n'excède (tas 
15 grannea; la progresaton de poids se calcule sor le pted d'un 
port sinpie par 13 g mane a au-dcaras des i5 praniefa. 

La taxe est établie comme suit : 

VmulafroomctivBhm. 30 «eat. dwl tt cent, an profit delà Itela|h|uc. 

— laWMlflialW ... M — — — 

— leroHatfstonnHas.' W — — — . 

Ce port est diminué de 10 centimes prendre sur la |>ar1 
baife), lorsque les lettres sont originaires ou en destination des 
proffaices de LWge, de LInbomvet de Lusenbonrg. 

Les journaux, gazettes, imprimés, etc., payent 6 oeutines 
|Hir Teuille, dont û centimes pour l'oQice L«lge. 

8" r»Nr«tr«M.(Coav«aUoBduttllïvrierf«li.)— Lesdëpé- 
ches, journaux et inprinfe édtengés entre I oOke des |H>sies 
de Bcl^'iquc et les bureaux de Lnfaeclc, Brème et Hambourg, 

Sôrit (i riiii's comme les dép^ch(■s, jinii ri:ici\ < t imprimés que cet 
oflice échange avec l'ollice des postes de l'i-usse, dans les rela- 
tions antres que celles concernant la pronuo» du RUa et la 
Westptmlie. (l oi*- ci-dessus/^ 

9» Porluf/a/. (Convention du 2 juiu IHt»! .; — l,c |»oi i dt^» k Urcs 
ordinaires cNpi ilircs de Belgique en Portugal est lixé, sjivoir : 
i* à 1 franc par chaque poids de 7.^0 grammes ou fraction de 
T.oO grammes, |M)ur les lettres expédiées par la voie déterre ; 
â> à fiO cantines |nr ciwji)ue poids de 15 grammes on fraction 
de m grannes, pour les lettres expMiées (>ar la voie de bateaux 
il vapeui- du commerce. 

La taxe d'aiïram-liisscmeal des journaux «t imprimés est 
perçue d'apiès le poids bmt de chaque paquet poiiant une 
adresse particulière, eu éfard nu nonbre et à ki dineusion 
des eljels; cHe eat Gxée : 1> à 10 oeotines parcbaque poids de 
■IS gnmiMs ou fraction de 45 grannes pour les Jonmaux; 



à 90 wnllnes par chaque poids de SO psnnas ou ftuetHw 
de ôo }{i amm*>s, poHT Jcs inprJnés de toute nainre «lires que 

les journaux. 

Le produit d< s taxes esi paria^'f par moitié euire h s deux 
oflicos, dédttclioa faite des sommes à payer aux gouvernemeals 
de Fnnoe et dUspague. pour droits fie trautit. 

10" /'rijiKr. CuiiMiiiions du 5 dràembrc tKi>7 et du 
A" mai 1801.) — Voici quelles soat les bases des ari aageaieols 
postaux cOBtauus, en denisr lieu, enlte la France et la 

Belgique : 
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Uoe convention addîtiauwlle, en date du I" nai 1861, rjyle 
ce qui coucerae les enrois d'échantiltoas de narehandlses el 

d'épreuves d'impression. 

11" Éiait-LiÙM. (Convemiuu du 21 décembre 1&5*J.) — Les 
lettres affranchies et non nllîranehies sont frappées, dans les 
deux pays, d'un port uaiTorne de I fr. 40 c ou df HT tiiuH 

{tar lettre simple, soit : 

Phi •■sriasiB S <ciifa. 

T*iie4*aNi It - 

TnuniwMMHihiiio t — 

INirl iidfo } 

ToTii, , . ÎT iTnl». 

La lettre sinpie est celle dont le poids n'escide pns 15 gram- 
mes: de 15 à SOgramfHes, la lettre paye deux fois le port; 

de ."ÎO a (K) ^'ramiius, elle.' p;i\i' (|iiLilii' Hils li' p'K l, i.-l de 
suite eu ajoulaut deux ports puui'cliai|u>; (mitls de 3U gruuiiiu-'). 

La laxcd'aO'i'am'bi'iscmenl des jnuruaux, garettiss et ouvrantes 
périodiques est peitoe à raison de 25 cenlimes pour tout 
paquet dont le poids u'exeMe pas 90 grannes. An delà de «e 
poids, il est payé un port en plus par 90 grammes «n fraction 
de !I0 grammes. 

Les dates indiqui'i s |><>iii chacune des conveiilions donl une 
courte analyse précède, sulUrunt à faire reconiiailrc <)uc la 
période de 18ol à IHIX) a été fructueusement employée |iar 
l'adminisiralion pour étendre et améliorer les relations poslnfass 
de la Belgique arec l'étranger. — Nous verrons plus loin dans 
quelles proportions ces relations se sont progressive nicnl di' ve- 
loppécs pétulant la même période. .Mais avant de deseetidre 
aux détails, uuus rap{M;llcrims que la loi du 18 juillet tSliO, 
portant abolitian des octrois coainniHiux,conlient, entre aulrea, 
deux dispoilliona oinat ooncnes : 

• AH. S. Il est ullriiluê aux oonmiuies une pat t de id p. 

T.c— ai 
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dans le (iroduit brit des raecttes de toute ntore du ecn ice 

des|Vosles... 

« Art. IS. La part de 40 p. ■/. allouée aux cuninraMs par 
r«rtide i, duns le produit brut du Knricu des pottn, cet 
purtée D 4â p. */» pour IM tnri* preudèrei enutee du h niée en 
T^neardelupréeenteloi t 

Si iioui recherchons loaintcauiit quel a ('-lé le mau^'cmeiit 
dcscorrupondanon et des expéditioas de to«ite nature conliées 
i rududDistratioa des postes de h Bel^ue^ de IflSI à 1860, 
nous nrrivoua i constater les résultats que nous allons rapMe- 
menl exposer. 

I.fs Ifiiirs sont divist'cs cil Iniis gi'andes calégorù's, iion 
coui|ii i& t ellt'ï <|iii M>t)l ti'aus|>oi°lccs gi-aluitemenl à la faveur 
lies dis|>osiiion« conccrnatit les franchises cl li>s i iinlim lliiop. 
ces trais calëf ories sont : les lettres circulant dans un nyou 
deSO UhMiètres. les lettres sortmit de ce rayon, les lettres' de 
et pour l'élranger. 

1^ prcmîires de c«s lelires élaieiil, en ifCîl. au nombre 
de 4,077,t«n; te iliiffre de IfWO a aUvint 8.r»â:;,«34, ce qui 
donne une augoMatalion de 4,447,tMS lettres et répond i uo 
accroiMement proporiinunel de {€9.07 p. ■/• ^ moutiement 
de 18». 

Pour les lefd-e^ qui ont franchi lerayondeWtilouiètrût, on 

«0 a compi' t ,9:if),7<)S en IK.'.! n.(Hi6.808 eo 1880 : diffé- 
reocc. <. 097 ,070 ou 83.4-t p. "/„. en [ilus. 

Les caleuisfiiils sur l'on-senilili; de ces deux ralegories se Ira- 
<hiisen t par une angoienUtion de t),544,87â 6nr8,S]K7,ilâ7lettres, 
«a 95.07 p. ■/•• 

F.n IKil , il a été (l'aiispoilè .~,{9l,1ô(> lellrcs venant de 
l'élranger en iSelgiiiue ou allant do lu lielgique vci-!> le debors; 
II' i«iiiil>ir <ilil('ini en IK(iO ulleiul (>. 1^A,,>ii (eUrCS , Soil 
^»,!i~ii,IKrH lettres uu 84.12 p. d'atiroi^ieinenl. 

I'miii les trow QSpàces de lettres réunies, on trouve les 
iiàiffreft suivants: mouveneat de l:2,1Tn,0(v' luUres; 

raonvemenl de 1860. 25,960,846 lettirs; en t>lub. pour 1860 
(<>i)i|Kii< à IKol. 11,181,785 lottrss o« 9i p. des eorres- 

pundauees de 18ol. 

l.'augniciilutiun s'est répartie d'une inaniéi*c fort iiiég-.ile entre 
les neuf années que comprend I» période de iëââ k 1861 : tiinsi, 
raecrolssement a été, ea 18», de 11.61 p. du UHWteneat 
de 1851; en 185Ô, de 1S.55 p. */. du mouvemeol de I8ââ: en 
1854, de fO.GO p. */„ du mouvement de 1853. Mais, pour les 
trois annt'pssuiMinleslIKÎ*-*', IR.')t i i l 1H.">7 , l;i [)np|ii)i ilmi ilc-'^i l'ud 
à îi.oî», 4.58 et o.7â p. */.; elle iunilHi uieme ù 1.H8 p. % en 

ia88;clt*s'«strclev«»*S.76et a 9.ai p. y.. eu 1839 «( eo I8(i0. 

Dans le mouveneat asoeasionnel de ta correspondance 
éétumgte i la taxe de 10 centimes, il s'est produit un accrut" 

sèment <-onslaut , sauf que l'année lHo8 a donné une légère 
diminution lâ.lô p. 7°) |K)r rap|>ort n IH57: sembluLIc recul 

s'est produit en ItCiU {O.W |>. "y . | i' <]iii eoucerw les 

leitre* dont le parcours <{t'|>;i^ait -jO kilomètres. 

Dans les trois tle lettres dont il vient d'être parlé, 

«ont oomprises les lettres ckirfiées, qui, eo 1851, Paient au 
iMMnbre de 9!i,7llff et, m 1880, an «Mslira de 9!!I6,{IS1. i^i dif- 

fi'i i'iK (■ crilfi' i r's i!cii\ I Iillfri's lo^idi l '.i ICk'î.lS.'! mi 17'i.^i 
du pieuiici . D'^pu s ( i.j. iinln:aliuu!4, les letlre.s i-hai'gi'C4> l epré- 
senlaicnt, en IHâl, 0.7i p. '/., et, en IMiO, 1.07 */. du nombre 
total des lettres transmises. — La pragressioa ootutalée dans 
le nonvemeirt des chat^meols est miuMat teoHwqnafale, at 
cqieadaBlO ya eu, en 1860, 10,480 lettres diargées de mona 



qiK ii IH;iSJ : il est vrai que IH.'»!* surpassé 18S8 de 

SâJSSâ cliargeoMuls; de même, 1858 eu avait donné 34,(101) de 
phisque 1857 ; b dimininlew de 1880 n*a doue rien que de très- 
uaturaL 

Kons nous bornerons à ctler quatre nombres , pour ce qui 

touche aux l'Ilna il'- n/riti : il v en a i - "TS.IGI, dont 
a5,.iUI chargées d'ullîec, en 1851; en llitK», mi ou a compté 
S.Oilo.OSe, dont 30,0^1 cliai-gées. 

Il résulte de ceci que le menwMUl gétUnU comportait 
17,088,968 lettres en 1880; et daas ce ramnemeat, 'à 6gara 
SSG.ÎRG ehargenienis. 

lye nombre des journaux confiés à la poste a été culculc à 
1t,ilM, K^ p,„ir l'année 1KM el a i(>,n.'t8,0âl() pour 1800 : b 
aiircrviu:c équiva«là U,i)4C.(i20 ou 151 p.*/.. 

Trois ibis peadnat lu (K-riodc décennale, l'accroissement du 
■Ottveaeat «Tune aaaée sur l'année inuaédiateaMnt précédeol* 
a été de pin de S9 p. ■/.. Cependant, en 1880. 8 s'est produit 
une rtin)ifi>iti<iii cIl' ".."53 p. */. l*ai' rapport à 18.W. 

En 18.'>l , l'aiiuiiiiisli-atioa des postes a servi d'intcrmcklt^iii e 
entre le public et les éditeurs de journaux, pour 2â,!)ô0 abon- 
nements; ce cbilfre s'est élevé gradneliemenl jusqu'à 33,711 
en 18B8; il était eacore i S&JBSa eu 1858» anb il a Béchi 
en 1KS7. 1888 et 1880 ; pour celte derulira «nade, on b U-aute 
à 27,306. — Les mesures prises en 1880 pour fevonser ta dis- 
tribution des journaux, mesures c|ui suiil IiLJii[ii'H's ci Je-i'-Lis, 
ont exeicé une influence immédiate et trés-sensible sur le 
nombre des uboniiements pris à la poste ; le chiirro de ISBO 
ÇSJMl) représente 21 1 p. % du chiffre de 1880. 

Ces observations s'appliquent exclusivement aux 
ments (Jiis |)Oiir des journaux du pays; le» al 
dem.iuJch a la poste pour les journaux étrangers n'ont p,is été 
au delà Je â.0.>2 en IHtp<» cl iic .",,">.■><• en IS,')! . 

L'uccroisscDKnlcunst^tté dans le nombre des uajtntur^ Uflges 
expédiés à l'intérfeur et vers l'étranger s été d'environ 76 p. •/. 
eu 1880 par rapport i 1881 . — Le momemeot de ces imprimés 
est assez varblib : fai^menlation a été seulement de 3.75 et 
de .'>.."i7 p. en 1852 el en \K'~i , en il s'est pnxluil mie 

diminution de ^3. 38 p. (>,ir iaj)[)iu l a 1853; 18.*i.') a doinri- 
uue.nignientationdc 19.47 p.*,'. sur 18.*>4, cl W.^i une ;iu\'nicti - 
talion de 30.00 p. '/•^"■' D^^*); *iu 1857, snnient une nouvelle 
dhninutbu (4J50 p. V»^ ^ laquelle succèdent lr»i.s augmen- 
tations {i.(l6 p. *U en 18S8. 14.35 p. */. en 1850 et 13.80 p. 
en I8(i0). 

L'adininistraliiiii act('-i'. en IS.")!, 103,312 arliilcN d'argent; 
elle en a crei- 2}i4,ii0 en IWiO; la dilférenee est de ISt.iiS uu 
175.35 p.*.. Enlin, l'on a renseigné, eu ISjl, 38,^1 quit- 
tances déposées à reocaissementi et, en 1800, on en acompte 
80,758. soit «.481 ou 56 p. •/. ca pha. 

tes bureaux de poste, il est établi des boites séparées 
oti iiini [.arliculier a lednnt de faire déposer la correspondance 
qui lui cni a<li cscc ; l'alionué (oti le f.ij'firr. i i.tnmc l'at)|iellc Us 
langage adminislraliD fait enlever sa correspondaucc quand il 
le juge convenable et peut ainsi la recevoir avant que la distri- 
bution ordinaire n'ait lien dans le quartier oîi il demeure. — Le 
droit deiwtteBepsye à raison de3 fhmcspor mois.^La statls- 
tiipie publiée j>our les année» 11¥»1 à 18.'i7 accuse l'existence de 
plus de 5,000 boîtiers; cette indication doit être le résultat 
d'une eiTeur, car on n'en renseigne plus que 5.33 pour I8.'i8, 
508 pour 18S0 et 500 pour lOtiO, ce qui répond encore à une 
reiwtte de 14,060 k 13,000 Ihincs, laadls que 5,000 boitbrs 
payeraient 190,660 fntacs par i 
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Au 81 MBeaUmiWn, il exblail eu B«^qm K4 bureous | numnt o«i de fadeiin retayeun («). En ItW, we tournées 

de posl«, dont 171 perceptions et 65 dbtribiiliims. Di\ nns 
plu» lard, nous possédions â08 burt>4iux : lOB perceptions cl 
HO distrihulions. Il avait dum i-lr rn r, il:iiis rinler^ulle l'om- 
priH<>nlr<! le 1" janvier IK'il et le I" janvi^i- 1861. 71 bureaux 
nouviraux. L'uccroissenicut est de '£7 pcrcepliim» i!t 47 ditlribu- 
Uoo». A la lin d« iSSti, on compUiit cncora2,â90comn»nne« (sur 
iJSSt) dépourraM d'Anbllinement poste! ; it n'y en avaU plus 
que 2,23(1 ;i h liu ilr- IW'iO, ;i ( , Jcrnière date, les 2,.'>Ô0 
bomtuuiie^ (lu royauntc ru; i L'|jai ti!>!taieut donc aiasi ; 

layanl uuv («'i i rplion de|MMle. IM 
dlirirllnilliHi — IW 
l.«0 



Total. . . iJO» 

Los "i.-l'id conimuues qui ne i-cnrcraiaicnl pas i nctiti' il 
bure:iu, étaient desservies par 1,152 tournées de tucteurs | rurales, pour cbavuoe «ie« neuf provinces du royaume: 



OU de rt'luis n'étaient qu'au nombre de 91 ô; nous en 
avioM 919 cil plus, à la lin de ÏWîO; cela donne une auj^ineii- 
lalion moyenne de oo loni m'-t'-i pur année. 

L'umêlioralion ['oiniHit ir (il tournées nouvelles |H>ur le llai- 
naul, 52 pour le Luxrmlioui );, 2S) pour la province de Liégu, 
34 pour le Brafaant, 19 pour la proviooe de Numiir, 17 pour in 
Flandre occidentale, 14 ponr k Flandre orientale, IS pour le 
l.imln.iri^ t't tO la pfovince d'Ainei s. 

A uu juUx- poiiil iiv. vue, f>n conslale ijut: La liitlV-reiu:»: »igiwU«-, 
de 219 louriiécs rurali s rijoulces à celles <|ui exi»luicnl à la liu 
de l8o(i, provient de ce «{u'il y a £ï5 tournik;» ordinaires eu 
plus el 14 tournées de relais eo moins. Voici, d'iiilleun, un 
relevé conparalir, pour les aauée» 18,% et 1860, du Boahre 
des communes privées do bureau de |K»ite, du noodire des pcr^ 
( i |ilii)tis cl lirs distrilHilions, et enlin liii numbredes tournées 
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Peaifauil kii uméet iSfiU à im), il a été rédamé ti,»79 letti-es 

AiiiM rintérienr et detUnées ft une localité de l*fait£riear, el 

jt,<M8 oi-iginuirc« ou à destiiKiliiJii Ji- l"i'ti niigt-i . Sm . c* (j,679 
lelircs (qui reprùsenleul uu»' Je (.."ÔG uiuK-e^, on 

en a retrouvé 2,101 ou TtH.W |i. 7, ; K- mm |(lus isl roii: (xinlu 



veniout k-& plus oombreuM» il,18(>) pour ioule la |K-iin.k' 
«k à Vm i or, eu U a «ic 4r4iU(Hiilé âO.til 0,000 kt- 
tm, BOB coaqirb 1m tottiM de Mrvke : h proponiou reatcrt 
«lune à eaviroB i Idlre cgBrëe Mir 5,000 lelirn expédiées pon» 

le pubik. 

On verra duiis le f.il.K'.ni >tii\.iiit quel a été, chaque annéf. 



OU, d» mnus, n'u pas été (iécouverl |Kir radmini&lraliuu (•). — | de iVSHi à ItMXI, le nombre des lelire» réclauiée», celui d«& let- 
CTwt M 18SB qBC le» hitn» bob relronvée» «al élécoBipMvti- [ 1res relroBvéai eteclBi des lettres wm feiroavêes : 
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Ijsi Iciirrt w.i.v N un r,l'iir se i Lmpftil situ» six rubrique prin- 
(i|Kilc& : f * celle!» qui iuiil refusées par le dc&liuataire ; — 2* les 
lettres posle-rciilaute, non réclamée»; — 3* celle* qui sont ;i.lr( ^- 
■éet à des personnes incoanuet; — 4° cdles qui porleiit <Ip$ 
adresses vkJeuse* ou ioconplèlcs ; — 5^ celles qui renlienDent 
des espèces os valean nëlalliqNes : — 9' celtes qui sout saisies 
«1 fraude. 

r.ii [iliis }<f,iiult' (Kiiiin ili's U'iic.'s ii'siiini fli'jhiiiii fHH-ni en 
rebut appartiennent aux deux premières de <;c& cuti-gories; en 
niâ h prcnre; il est resté «b rdnit s 



Tm mm. . . 131,49* Itttn» dio 

— lasT. . . ifs,<fle ^ 

— 4«ag. . . ii4,m — 

— «»9. . . IW,MS — 

— taw. . . 4ei,4M — 



: ieS,3»T ilm 4lni% MifUit» ousâ»'- 

n,m — — 

Î4.«M _ _ 

7«,4es - - 

tt.itJ — — 



Or, radinini&lratitin (tst tii'-«-iniio<'eute de ce qu'uu individu 
refiHe les lettres qui lui sont destinée* ou de ce qu'il s'abaiient 
de fdcfaanr les oorrespowlaaoes qui tni sont adressées jieMc- 
reHaMlt*. Gdiss-d ae poiirmieal Bièaie, foK rréqBefluueBt, être 

t 1.1 di'i iri- t II ij ri i ili'il |t;i« (Hrf vttip^-iinikiV «le «iiMilitc c»ii ji l'M !i» 
[irnivc qu« purfuts le pulilir rix-UiHie, txuuiue p«rduc->, iIck Min» <|ut nuiil 

»«i«aii«c»i]aliglie. 



remises :iti di siinalaire, para qB'dIse portent soDvent, soit bb* 

suscripti IL psi'iidonvnie, soit de nroples lettres initiales pour 

adie&se. 

Hais les cliilltc:» qui viuiiuctil <1'> ti r donnés ont encore une 
autre si^^nificalion xur Inquelle il parailronvenable de fixer Fat- 
teotion : ils prouvent que le nonilM-e «les lettres condamnées au 
reiwt diurtuM lUaqiis année, tandis qitu le mbiIm des ietiras 

expédiées augmente, ainsi que iiuuii Hivouii vu plu.s haut. 

Pendant les années IKoGà 18(30. 7U5,rki!) Icttues il U.07:i 
année, eu niûyciii;>- > iiil IkiiiIj. i'^ en icLiil, les iin('>.li;;iiliiiii^ 
de l'iidininistratiuii uni eu puni ((.•sulUtt de découvrir te:, uiueurs 
ou les diïslinaluirc» de l£),of>3 de ces lettres; il en i!s( resté 
ii75,H0tî (115,161 pur année) qui ont été ea partie détruites et 
en partie renvoyées aux ottoes élranfrera, savoir : 4IW,4<'i9 lel- 
(r<*s (S)?,(jU2 en moyenne par ann. i-': uni élr in iitt r >,, d lt)7,5i7 
lettres i2l,'i(i!> par année) ont él»- i tuvovct-s» .iu\ ulljœ.> qui ie» 
avaient livree^t à la Belgique. 

La statistique des rebuis de la poste fournirait à un oiuerva^ 
leur humorisle tne Ml« «cession d'«xeroer s» verve : les dis- 
I raclions» 1m ppéoocupatÎQBS que révèle un simple coup d*aei 
jeté sur redresse dn lettres el sur lenra ^nes cxf ciieurs prê- 
teraient à [diilo&uplier &ur les irm utN i t les habitud' s >1>- 1 i iiv 
qui ont écrit ces lelli'es ! il y a deja inuiiére à réflexions dans le 
seul fait de l'invariabililé constatée dans le nombre (et il est 
couftidérable) de* lettres dont les adresies sont inexactes on 
incomplëtn; nais noNS n'avons pas à Ciire ict une étuda suih ks 
reltli«M éptalobiiiw dsM leurs lappmis avec 1» «inelèra «m 
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les uaiimento de cetiK qni «atmieBMat ; MM» MNi* bovmroM I prëamicr «a itaifltt Klevé des kttm mim M rebut neaibiil 
InaMdMiaWàlHO: 
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Lu loi ilu^avi'iH849, dëcri'tunt l'iiill'oduction delà réfurroe 6<>i inililii: . du chef de la iK h It ilniS? Qiivl :iv:iii i-ié 

postale en Bclgi(|ue, a é(i> mise a exéculioD ù parlir du 1" juil- l'uut i ui&iMsineut annuel du moiiluut de cette recette , Uepui» te 

let 1849. l"' janvier 1831 jusqu'au TA décembre 18^17 (■)? 

Quelle avait été jusqu'alors la recette recueillie |Kir le Trtv Le tableau suivanl répoad à cet deux quesliom : 









VWiUW 


1 

EN PU» 


EK nos 


1 »«. 






BXBRG1CE& 




VMS Mt umi». 


f 

a*iMM¥ h Wn. 


Ma II 


AIMT 










h «. 


tt. •. 


h. t. 


rr. 










t^ltl M 


• k 


É 


n 


■ 








<;Ufjm M 


tit^m M 


m/m M 


• 


• 








i.giM.^t: 89 


158,BftU 91 


« • 


44,14* 


15 


4N» . . . 






l,oii>.i>t1 M 


m,ii9 1» 






m 


im . . . 






S.1«M*î M 




MkMt M 




m 


I«M . . . 












■ 


p 












»9jnt M 


• 


p 










«,OSl;Wl <t 


4M.m 4t 


« 


■> 


4839 








t.lH,i)]0 80 


C9,«tB (t 




* 











i,mfii» Il 


4. «36,4 M 65 


ti,4<1 


" i 
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EXEIC1CE8. 
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Ainsi la comparaison d'un CM irii c wwr Yrwrt kv [hci rdoiU 
donne c« ri-siili:il , pour (onU' l;i |if'riii<ir de ISôl à 1847: 
(|UUtOI'7.e l'M.'l'cii-r^.s uni ]ii'<>r|illt (|f'>. ;i< i misSCIIiealS SOCCCHifil 

dont fadditioD forme un Uiial de l,7âO,lS8£r. Sic; deox exo^ 
dmtoat, aaeonlniirci, ancné des diminiriions s'élevait eoMinUe 

à il ,515 fr. 05 c. 

Ijt rodiictiim consUitét: tu 1850 iH'uvieiat île la régularisalioii 
(lis iiiiii-v;ili iii>, :{iilérieures à 1830; la diminution de 1840, 
coai(>aialiv(>meni à doit être attriboée à la CMsioa d'iue 
inrlie du Limbourg et du L«x«inb(nng. 

Le total ntt des aocro«s«nents annuels obtenus ressort donc 
a I,7l7,(>i.*{ rr.97 c. ; l':icr-roi!i$«inent hrui, siins déduction des 
diminutions de 1855 el de IKfO, rppr<i&cnl« , poar qiMttOrae 
années, une moyenne unnuellc d» l!i5,t>5tfr. Kir. 

Dans lit note qu'il a remi&c ù l:i secliLiii i riiii .ilc chargée de 
l'eumen du bwig«t des voie» et moyen» pour l'exercice 18!i0 (i), 
M. le Wnistre des Fmances a pris pour bine de sa dteoastration 
nnrbin're rond de 1120,000 fr.; nous adopterons le même t'hiffre. 

IVuprès cela , on peut dire que Faugmentation moyenne du 
produit du lu taxe t!< i Iriii i i d'une annci» sur le produit de l'an- 
née précédente étuit ilr l^i.nOO IVancs, antérieurement à l'in- 
troduction de la réfiit'iiie ]J^l^l:lll■. Or, In produit de la liixe de» 
lettres s'est élevé à 3^7 ,443 fr. i£i c, «a 1847 ; suhmat la pro- 
greaiioa conslatée anféneurement à cette année, la recette 
de lt<4fl(abslrart;,>n fuilr d.- IS ÎK m seruil f levéc ;"i ~.W7, U' fi-.; 
celle de 18îi0 am ail iilU inl r>,(>2",ii5 franc*, et ainsii de suite, 

J) OoruMMMjwrJaiitformrs*. — ScMkmdoltna-IStft, n»il. 



en uygimnlaiii, chaque aiiiii'c, df lit.l.iH.K) fr;iiii i, de uiaaiérc 
a obieiiii l.S:.'7,41ô francs pour llitjO. — An lien d'arriver à ce 
i-ésultat, iMi n ,i réalisé, eu IStO, qu'une ri-u llt- nui tst restée 
de 386^177 francs an-dessons de celle de 1M7 i Ue même, 1830 
a donné TMjMi fhmcs de moins «pie 1847; l'écart en moins 
a OU- de (îlftJlS fraïus .'Il IfC'.l . de 175.5(55 francs en 1)052, de 
5ïJ2,0:a} francs en IJwô, de I7U,57I francs en lH,'>i. el enliii d<' 
4o,4â0 francs en 1855, — A partir di! IK^tt. la ddri ienee s'est 
produite en sens inverse , la recette annuelle de la taxe de» 
lettrée aspnlcoaiwieneé à d<iMUwr b recette cafnspMdmle 
de 1847 : de plus. ceUe dilKcMMe eeiié d'u^MMcr «hafie 
année; die a été de 1«<,«I8 frana en 18B8, de 915,98? ftaaca 
en 1857, de lôO.lâi francs en 18118^ de 5M,ÎH6 francs ee 1888 
cl de 721,78.1 francs eu IWiO. 

Kn n'sumé, les diminutions de recette» constatées, de 1819 
à 1839. fonaent un total de 8,798,347 francs : les augoenUtions 
feeueniiesde18!t6ft 18»Os'élt!venlense«dileà9.48!(»T091hnM!e} 
de sorte qu'à la date du 1" janvier 1861, le Trésor public avait 
pei\-u une somme de Giâ,G38 francs de. moins qu'il n'aurait 
titnc lie, .<i /" riiriii- s'd'iit maintenue n In Ifiul'Ur du /iruihiii il,- 
18i7. Mais la |)erle essuyée monte à !>,S>7a,G58 francs, si I on 
tient compte de la projp t-ssion annuelle de lâO,<IO<) francs qui 
sesenit prolnUenent réeliaée par le maintien de l'aecrosMe- 
ment Mrtnal, «onsialé «nlérieurement i 1847. 

IViiii il résulte (jne le s:icrilice imposé aox finances publiques 
par la reform»; de 1>WS>, |Miuvuit , au 31 décembre 1800, être 
évalué à !l,<)7â,G58 francs. 

Ge sacrifice se réduiraii à tilâ,638 li-aucë, et aui-ail disparu 
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à h fin de 1801, li ïoa ae cmpiaiit, CMuat prinitivanteKl 
ae«|diMttTr<anr, 4M b iwelte «Active d» 1W7« MCNi»* 



«•l enyrimé dam le UiUeiui miîviuii, 
m b période de 18«> 



«IMO. 

TMem tompumifiet reeetUM e/fatwe* (lettres) et àa recelin pnbMn, kpu h refmrmr (ISW k I8fl0). 
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HtSULTAIS DE LA RtfORXE. 



RESULTATS SASS LA HLFiiKUK. 
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Ces dilierentei iodicaiîou ne l'appliqueDt qu'A b reeelle 
i>ruvental escl«iive«nt da h laM de» bttree; db» donneal 

la meMire d« l'influente «le latrédoctioil doM b Mdnttamfll849 
a cuimcrt' le principe. 
Le* riaullats m- jnodifieniieal consiiioniblcnienl, si l'm 
•or l'eaaeittbte dee reveew de la poel* eux 



Ea eliet, le rewnn général de f KIT, y compris les sommes 
bonifiées par le» offices étrangers et le suide du compte 
desrcl;ili<<iis iiitei n.ilionules, n'encédait pa-^ "> J<i."i,7U'i fr tHc, 
tandis que le revenu général de IWiU, calculé de la ntéme 
nanilK. illeini Ajmjm ir. 6« e., eoie l,il7^ fîmes 
copias. 

Le prodnit d« treaaport des Jowmux el des inqHteÉt, les 

droits perçus sur les artiirles d'argent , et enlîn le ia<mt.iiit tien 
■émoluments ont nm&idérjljlement augmciitt'; de IS-iT a IKtjU. 
En définitive, la recette luiali'. i iait tombée à 5,000,0-10 fr. 
36 c. en ItiSO, s'est sensiLlefflcnl relevée depuis Ion, sauf qu'il 
y a CM «ne Hgin bais»» en ma par nfiport à 1857; d celte 



Inisaea été b ooMëqaenoe de la aiùe à exécalioa de» demières 

conventions postale* conclues avec h Franf« et avec Vkmfjtt- 

terre : li" rcliqii:it de» décomptes avec les hAk os di iin^crs qui, 
en 1857, s<il(l:iit i-ncore, à notre profit, par ■■►8!t,.>W Ir. tSc, 
n'a plus doniK a b iielgiqne que 45,tll7 (r. GOc. en 18!>8. Le 
déooaipl» « même luaeé ua déeotmrt de 4ti,9i& fr. 38 c. «s 
18» et Madécoum de S,4W fr. 44e. en 1860. 

L'aocroisaeaient te plus important , pour ce qui tom lie aux 
sources spéciales de revenu qui viennent d'être mentionnées, 
revient aux jimrnanv; : l:i n celte n'-aliséc du chef de cette espéw 
d'objets transportes par U poste, a été de I12,(ie22 fr. 4ô r. 
en IKiT, et on la trouve à 48^,11!) fr. 1!) c. en 18(iO : difTérence 
3W,796 6r. 7(» c. en plus, ou plus de trois ibis b recolle de 1$47, 
bqucOe est ansi plus qae qvadnipMe. 

Sur la ret'cttc de l^î^, il a été fait un prélèvement de 
1K>7,'ilK fr. 18 c. au piuUt du fonds communal institué par b 
loi du 18 juillet 1860 portant abolition des octrois. Celte somme 
représente 4â p. 7. de la l'ecelle des postes depuis le SI juillet 
jMqarm 31 décMdin 1800; 88(i^Sfr. «c. sonlpris sur ta* 
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«ttCji&M-menls eflvclués eu t8(jO, et HK'Mj fV. Sii . . oui . le j ii.uutloui lieu de jndwf le* d^MMC* UoM «M* ndiqiw- 

imputés HT le moataDt de reornivrewenU fuits m tHUI pour i-ou» plus loiu le moaianl. 

compte 4e remdoe 1800 (»)• ■'" :>i)c"(i-int, le lubteaii dce racetles de lonto aitare 

Le poste au« lettres a doec nppoilé aa ïrésor public, | recweiUiesperieMrvkedeipoitee, poiiirt84Yetpe«rclwciiM 

en 1860, lue «oiBim; effieelive de 5,Hti5,57 1 tr, 16 c, dont il 5 j dee emiee 14M8 à 4888 : 





1 


LOI 9P 23 AVRIL ISW. 


TOTAL 

•p noDi it 

ttntn 


LOI 


Dli 24 DilCtnttRE 1847. 




1 


kE-LI^L'AT 
•f<e dtllf IH 

u«t Im 

f>«k* ) 
•« 

«• ■dlm (— K 




UtVM WMM. 




Jjurn.ux 
• Al iMktf. 


Iui|>riiili« 


Unit 








h t. 


(r <. 


Ir. c 


fr. t 


tr. e. 


tt. c 


Ik'. <. 


tr. r. 


tr. f. 


It. < 




41(1. . . 




» f. 




lia tMB 




u,4n 04 


■ • 


64,063 43 


•+■ 95,044 4J 


3,705, 1 65 64 




4M». , . 




n»^4 i» 


JLlMH.t66 n 


407,»;» il 


34,491 08 


45,175 80 


M » 


55,811 M 


+ Î94,094 91 


>,80ijttl It 




ilM. ■ . 


i;m,m w 


4333,1^ 60 


i.toi.m 50 


444,I3S M 


*i,îi4 J7 


4T,fa$ M 


• B 


U.44» M 


•{-tU,t49 48 


3,0»g44O 38 




4854. 


4,3»C."ftO ^i 


«,M0 93l m 


*,7*:,6!»5 Si 


IS1,4)9 3fi 


50.519 't 


SI 907 ftO 


n * 


66,367 «8 


^- n4,866 99 


3,3U,498 40 




mi. . 


iX<ifi\t 54 


4439.0IT 60 


1,»4 6,080 4 4 


4«î,i40 5( 


84.0«l tt 


)Ui,OU4 lU 


38t> es 


58,943 33 


+ 445,6U 9il 


3,3I»9,31« 41 




tm. . , 


4,W4.1«I H 


4JIM,«W«* 


l||Nft,*41 U 


4»9,46l M 


6*,118 50 


3i,0fi9 80 


449 31 


60.951 76 


+ «50,764 0« 


lym,M414 




4«M. . . 




4.«lMea M 


S,1I1,01S 04 


149,44- 99 


6i,tii> 54 


36.-40 80 


ls«4 39 


«8.744 03 


4-a<o,ou os 


M6«.4MM 




4»M. . 


4,141^11 69 


1.4U.SI4 iO 


ï,3iî,0« 19 


«:5.8si> n 


(5,667 14 


40,63} 30 


4,100 69 


76.9il 91 


-f 404,834 Ib 


4 ïO'ifiùj 73 




48Mi. 


4.'i4i,6?l 


! t43J«9 10 


3,SSii,Oli4 02 




14,8«5 M 




i.m 44 


17,W4 ÎO 


-r 384,680 43 


4,456,050 5« 




4851. . . 


4,tit,i85 M 


U:9,4U M 


3,103^09 V8 


355^33 64 


81,984 67 


M,tr, 10 


4.»4l> 23 


76.819 a 


-f- 389,348 83 


4,645,060 30 




ItM. . . 




1;1'niil14 M 


l^7^1 41 


3n;9M 1* 


n,H«M 


klJM 19 


4JMn M 


•mi» 04 


+ 48,811 60 






4IN. . . 








4W.414 U 






4,MI 44 




— 48J4S 3i 






4M0. . . 


tSMM et 


]i,4BM4* M 




«aUl* *• 






4^ «a 


«MU n 


- N,4M4» 


Wlfm 64 



L«& résulluls coitsigiiés dans ce relevé se modiOeraient qt»el- 
q4ie peu n l'oB avait égard à la vale4ir 4iGa liinbrefr'potle veBd4is, 
wd» i4m «Nnn «misiu». En eftt, Ice timbrée qii roeteel deae I 
lee muiae d« public ne cousIîliuiDt pas la représenUti4)ii 4f en | 
»ervîer irndu |)ur b pusic; c'<^t, coniiiie un l'a dit, une fàtteble ' 
l'iiiissiiiii (II' |).i|ii{M -iii<Jiiii.iir, uni' iliiie llullanie (|uî Be s'étein- 
dra iju'au iui>tiH.'<U uu k* liiubre &eru cmplo}'*;. 

Le produit réel d'une uiiuée, peur être Iwt àlail eiiact, se , 
fioimpoiwriit denc «le la somme fî|pniial,po«reetleamiée, dans | 
h 4lenïèreooloim du taUeeu qui préoÙe,e(mimeqii devrait j 
lUre angnKMilt'c du diminuée , Miivant le cas, de la différence 
existant eulre la valiuii' d4!s iùubie»- poêle en <:irculalion au 
I" janvier et la mlewr dts limlMS-pMte en dmlitleo en 
31 décembre. 

Lee premierg timbne-peele, de iO et de aO centieii», ont été 
mie mawÉB «naoBOH même où la loi du Si mril 1848 a été 
mile * enécntioa (1" JiûIIbI 1849); les timbres de 48 centimes 
n'ont été crées que trois moi» plus tard, ù l'occaKion de la mise : 
en vigueur de la convention additionnelle passée avec la France, 
le 37 avril précédent , pour Cxer le régime iiitoriialioual des 
relatioas postale*. Ces timbres à 48 centimes «et été mis ee 
«enta p«ilir du 4S octobre 484», dans les burarax de poste 
des (dislIi-Uewt de |nof im» cl k faxûe dn S£ dti mime mois 

I t'i" " ' , — s^Uii» 4li' tSMMaSI. ii*«1.|i. 1.H 

«estoailc 4iili4-l8ti2, If lOi, |i iO. | 



dans autres bareatut, (Xeniiev du il octobre 1840, 
page 3034.) 

On a pu V4]ir, dans le taUeav tracé d-dcssiis, <|«el a été le 

produit annuel de la vente des timbre«-po»te : depui» le 
t" juillet 1849 ju^siiU Li la lit» de IWO, il en a été placé pcmr 
ti i, i IS,l>ll.'i liaiii's; irniic le produit drs li-lln'.s lj\ti-s 

(jiniiiiueiniwniiiblciueutcbaquu année, bien qu'il aiit'ij^'m- cncui-e 
ii'io.ll'i Fr» 81 en 1806; d'autre part, le pruduil Je la vente 
des timlires-poste infmrntr : il était de 3^&4,443 ir. 38 c 
en 186». 

Cette demKce somme représente : 

». e 

l8,Mi,» llBbwà4ia4HimMi. .... I,M«,M8S 

lAn.-m — ato .... t,Mo,aMw 
i.HijM ^ ktn — .... fnjmtê 

KiiwiaililF . . 19.959,04; liuiUv!, t>uui uih- v<ikiir i<r . . :i. 454.443 SU 

Jusqu'à la ia de ItiSS, fadminiatratM» e immi le relevé des 
timbres «mkIm, ciraqae année. Ce lelevA, OMiperéÉ oeM des 

tiiiiLiis ili'piilu le 1" juillet IHJ!( jii.Mjil'au 1" jan- 

viui lik>U. .tcciiM, à celte ilmiière date, un excédant de 
1 ,27 l.ilKI fr. .'ït) c. considéré comme rspréseotaet h valear des 
timbres ea drculalioa. 
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Voici le relevé compaïaUf tel (ju'tl a ët« puUiu ttam la tlatialique de 18Sitt : 



i.(184»il8BII|. 



NOMl^HF r>r. TIMBRES-POSTE VENDIS 



nn.ETTt> 



EXERCICES. 
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!,7.!&,57B 90 



Valt'Uf 4U'« liBilif t;4-|tu«te en circMlalioii . 



Nous .iMiii.s d<'j;i Ciit l'oiinaitre c|iielle a olé la prugrcssiuii 
aiiDiiL'Iie cuii!>UU% dans le moiiveiiient des correspondances et 
des expédilions connées à la posle , pendant les années iSiil 
à IfteO ; «i amtt reuMmiiOM i l'aniiée 1847, c'4iit-à-dire à l'éf»- 
qne dft TbitriMlDClioii 4le la rérorme poilale en Belgique, doos 
aui-<iii> ;"i |ir*'s(>n!rv fiTidqiii""; observations S''ni'-i liU";. 

Aiiibi, pour rc <pii tunwrne les lellresfiiculaiu dans le rayuu 
(le 5U kilumi'tves, le mouvement de iVtiO présente un aceroissc- 
ment 4k f07.70 p. */. sur le mouvement «le 1847, c'est-À-dire 
qat b nombre des lettres papnl actueiieMnt iO eenlines eit 
à peu prèi triplt de oe qu'il était iomMialement avant la 
réfonne. Cet ■ocrataaBffleol s'est nantresti graduellement -. 
cii:ii|ii>' .iiiiK't' y a apporté sa |>arl plus ou moins forte, Muf seu- 
leuitiit I^C>8 ijui a donne une li^gùre dimiaution par rapport 
à 1857. L:i m^jyenne de l'augmentatioaniniKlIe de IKiOà itStiO 
est de 1C.48 1>. */.; toaleCais, «sette n4i]|ieBiie reste k 7.S3 p. */. 
ponr les daq 4leniifcrca ana4ies. 

Quant aux lettre» sortant un rnum itf ÔO kilomètres, l'iuij;- 
mentalion de l8CiO sur 1847 équi^aiil à I i" p. ce qui k imiikI 
à mil' nioyfiiik' ;imniflli! de 12.2.% p. '/ . lii (■galciiirni. cliiniiie 
exercise a fourni son i-onlingent, ù l'exccptiou d'une !»cule 
i : 1860 a flédii companuiveineiit à iWL La ■«jjenae de 
nation pour la dernière période qDia4iMaiHile est des- 
( i 4.33 p. •/.. 

Voila pour les leiiifs de l'iiilérieur; viennent, en lt<li^il'■melicu, < 
les lettres de et pour l'étranger. Ces dernières ont donné, 
en 1800, un diiiïre qui vaut environ deax Xus et 4kmi le cliiCTi'e 
CdrrespoDdaot de 1847; l'augmenlation prapix1i4nneUe est, ea 
I exacts, de 144JB p. */., GuiOBt «ae laosraaae asausUe 



il'' |i. 7j. fin Miii ijiii' l'aii^iiii iilLiiiitri |ii itporliunnelle du 
nombre deb ii iin u -JAi centimes di(K-rc iorl {m>u de l'aiigiDeu- 
talion pro[M}i liiiMiirlIe du nombre des lettres <le et pour rélna- 
ger : 147 p. V. d'un cM et 144.i)8 p. •/. de fautrew 

Mais, taudis que la noyenne tnntuette An la période de 18S6 
à IK<iO est seulement il<' 1." p. •'. [n.m les letln^s à :jO crn- 
ttiites circnlaat 4laus l'intérieur du pays, cette moyenne monte 
à 7.33 p. pour les IcUres venant du d^it ow uNant à 
l'étranger. 

En«Nnne,p«wrfcirwmAfedealellra,rau|pwBlaliiHi die 1800 

sur 1847 rerieet à 463.19 p. ■/. du monfeacnt de 1847; l'ang- 
menlation moyenne annuelle est de 13.iS3 p. 7. pour toute la 
p4>ri<»de et dee.t9 p. •/• po«r cini dernières annm (ISSO- 

imf). 

L'accroissement, eu ce <|ui regai-de les Icitnr* île wrviM; «si 
de 14.14 p. V* pour les (ioute années «xna prises entre 1848 
«t 1800. il en est bien anlremcal do FiMcroissenieat constaté 

rpiant aux journaux et i|aanl aux iniprinié» r en l.i posic 
transportait 4,t2ilO,(IOQ ji'iirnauv et l,.'><K),<UN) isnpi iiiieÀ .luties 
que tes journaux; en i8tiO, ces deux iionilin-s s'étaient accrus 
respectifemeni de aâ7.â7 p. et de 4lâ.tK; p. •/„ ! Eo d'antres 
termes, pendant l'année iWX), l'on a transporté aB,3SS8^0S0 
j0«mmK et<^068,4fiâ imprimés. Et e'est, en grande partie, la 
réforme de 1847 qui a provoqué ce iléveloppemcnt remarqua- 
ble; car, dès 18j<>, le nombi e ili > j.niriuitiv était de ll,41l>,4410 
et le nombre des imprimés de 5,78i),(lOii. — Depuis 1854), l'ar- 
croissemeat n'a fait que progresser, sans doute; muis pas dans 
la même proportion que de 1847 k 1840 : c'est 4lonc le dégrère- 
eomenti pnr la loi 4lu 94 dteembie 1847 qui a le pins 

T.c — M 
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ilicciiileoieDl fsivoriw le ni|iiide euor de la frm» périodique, 
la fiidle mmHIaMalloii de b ' 



Soa» le rapport de la diktribHliou c( de la rtmm de» jour- 
■am, il »> a pmMtre pu dd fnja au monde «ô la poète 

Aff>ré€iaiiim da momvtnunt 
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Qnellen tl<^p«iiw>.s le Trésor palitic i'eal-il iu)(K(i>t-e3 yauf le 
snrviri; du ki |h)s(c pnnilanl les .-innt'cs 18ol à ISIiit? 

Nous devuef d'abofd compter 4U cnidil de i05/)0Û francs 
portéan budget du Départ eoieot dea Tnmin publia de l'exer- 
doa 1450 al deatiné i IVioquisition d'une maison pour y établir 
le lni4<can de la poste à Gand. — Un crédit de même nalare a 

clé alloué par la loi du6 juillcl IH(i ) p - le |i.i\i'mi>nt , l'aîné- 

oageinenl et l'appropriation d'iitiiutMibl«i> nécessaires aa ser- 

(4 0«<hifrrr<, «ml tir*» il" ! <vj»isi' 'h-i mol if» ]>iVS«iili' ii la <lliiiinliri><)i!s 
re]>r<>wii4ant-i le ï" avril I Kilt 

\Mrtv. à 10 . .-iiiimi-^, Î,7Î4 471 Irtir»; pour le* Mlru a îi> ccnliiikcs. 
3,*i8.&i£ l<>Un«);|)our la carrc«|Hmdtaa) «trui«Are, i,&74,S{U Ictlrt^ et 
•»S(,n7; «rit un total (te •.OM.asoMlM. 



vive de la pitslc i Lié^e; <« deuxituuc crédit, «lui s'élève a 
i.".i,M(i(ifi;iii,s.iiaiiii.-|..iiM-;iec»«euiTeiic«deHl9,6Wfr,17c., 
à la d^ite du {"janvier iIjUl. 

En deiiors de ces aUocationa apéeinlte» tqranl ponr «1^ k 
pyement de frais de premier élaUisaement , il reste (rai» 
espèce» de dépenses à envisager : celles i|4ii se préW^vcot sur 
lescréilits ll^'tiiaiil LUI rliapitii' nins^irrr à railiiiiiiUlralion deS 
po&les dan» le l^uJgel <iu ik'parlenittnt dtii Travaux pulilic» , 
celles que .supporte le budget du Minis|j-rc des Allalres élran- 
gères pour le service 4lea paqnaboU A vapeur entre Osienile et 
DouTres, enfin celles auxquelles le budget du chemin de fer 
Tait indirectement tuy diichef du lranapartgnilldl4)Md4pldms 
postales et des bureaux ambulants. 

Noua avons m, en commen^t la «lali(liq«e des pMMO» que 
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qu'eu Bdgique, à tous le» désù s, à tuule» le» 



de* kttrtt, dttjownmÊM, 0t. 



Ou U'uuvcru, «kiu k tal>l«!au qui »uit, les cbillres qui mil 
MTvi de Inte an «nplicatioM qui précèilciit. 
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le» alloi'alions comprises au budget du Minislt-re des Ti-avuux 
publics de 1847 pour le lurnee de la posle s'élevaiaat à 
1,490,000 francs, (avoir : 

4k 

M8,Me 

Vflti.noo 
6,000 



Ifal.Tl.-l 

Boll(« au\ M4r(», ù {liaocr dai» les commune» runricM- 
CoartraclimdavoiMiMaialnilaatai . ■ 



IWs IK'il , l;i «li'iK'ribi' i-lli rlivi' Hiii i^'iiait la somme de 
iJ&i&tS3a tr. 36 c, y compiù 57,^1 > fr. i4 c. consacré* à la 
oouiruiaiin et à reotrclien de voiiuns foulaul sur la dumiii 
(laftr. 



.Vlai& c'est surtout à (tartir de IK5ti qu'on i'eui;ii-(|ue un 
accniisscmcnt coosidéraUe dunt le monlani annuel de la 
dépense c^kigée par le icrnoB des pottea. C* «11^ eelle dépense, 
aéléswiocwmenient: 

tt. e. 

Cl <aw, 4a i,Ma,aM ic 

_ i4i>. , . . ♦ S OBH.SSV 04 

- (11-. . . . , X.ll»3,803 U> 

- isaa, 4» ijMM» 

- ««ta, 4* ijujm SB 

Ce dernier chiffre dépasse de 1,(I0I,(N|0 frauGB ks ciédiu 
budcélaires de IMJ } l'anguienuiioude raestt«s(ia«lea aourocs 
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lie rv\iuiua luuipiÏKi^» , u rlë, pcudilUl kt tuéiuc iNHicnlc, de 
1,117,1100 fnDcs : un fteui ilonc dire que ruMéliiDniliM obtenue 
du» k pnMfaiil a été absorbée par ua ucroisMneol équitialen i 
dam la dépense. 

Cet atmiisseiiM'iit ronsiJéi'alilo dans l:i dt'pensf |ii nv!. iii il.' 
re i\tw l'on -j crw, coiniiit' nous r.-ivoii), vu, un grand nombre de 
ni.»uve:uix bureaux, — de ce «jue le^ cadres du personnel se soni 
noIaUeuMnl élargis, — de ce que le développeoienl des (rant- 
poHs a nécessairement vfogi snr les «onmMMiKitiims de Imite 



que cola va être démoutit;, ausk nerviix» «k messagerie» iervant 
au transport des dépêches. 
Voici un biinple rclevë qui ten imnaltK dam quelles pn»' 

poi-lioDs le personnel des postes s'est aCcni pendant la période 

<ll r.MIllIill? de 18j1-I8i!'I. (■'• V: \r\r illilii]lH' II' ncillllue J'.lUCLlIs 

qui étaient en foncliDiis 51 déceiubrc de cliuiune de» 
années de cette période. L'accrsisieawnt numérique était de 
475agenU(â& p. 7^ en ISGO par rapport à lK>i : le aoniLre 
des fiirlenrs et «mployës swbalfemeis avait été porté de 1,99S 

:. r'^-M, ■-.III "^(; 
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Les dépenses de matériel, fiiuniitDres de iNircon, frais de 

régie et de loyer, ne dépassaient point I110,7(i!> fr. 1)7 1 ji IS.Vl 
en IWiO. elles :illeignaient 293,7t>!>fr. 88<-.;c'i«l-a-direi(u rlli > 
se sont accrues de plus de KIO.tKK) fnincs en ciiu) ans. 

Il «.-uavienl d'ajouter que les dt'peuse» de personnel et de 
frais de régla se aonlgmaica, dans certaines limites, par suite 
da b finira du service des postes et du service des cbemios de 
fer, dans un assez grand nombre delocalitês ; il en est résulté, en 
elFet, que des Iruileinenis ou de-s frais de régie, qui anlérieurc- 
mcnt pesaient trcs-legèrcnicnl sur le budget de la poste, y 
aocii|iciil aujoordlini une large place; ~ les percepteurs de 
pmles ont, en général, un traitement moias élevé que celai 
dont Jouissent les clieis destalion; et quand ks deux services 
ont éli' r iiinis sur une mèUH: ti'tr, Ips allocations de la poste 
ont eu u p.iv('i une mn'M- de Iraileinciit dont l'importance e\iv- 
d.iit le traitement entier d'un simple iien epteur. 

IvaUu, et ceci coiulitue uu des faits que ta statistique enre- 
gistre avipe le plus de salis&ctioo, on ne s'est pas borné à alléger 
la lourde tâche des facteurs SB diminuant la longueur des tra- 
jets à faire et eu aii|;niculaiit le nomlirfi des tournées ; on a anssi 
alloué à tous li s lii lriris. s.ms (Ar. i.iip.ri , un tniilemeni plus 
rémunérateur que celui qui leur était autrefois aci ordé. 

^uani aux frais rcsoUant du transport proprement dit des 
dépêches, la sounae n'en dépassait point Sjâ,«iD3 fr. (i9 c. 
prar ISiSI , tandis qa'dle est de mfSSt ft. 10 c. pour 1800. 



Uadministnillon s'est appli cpuT à organiser de nouveaux aer- 

î ■ ili' iii('s>;iperïes, à favipi iscr, p:i[ < <■ ninyrii, le dryt'Iiippc- 
iiiE iii (k:s icLilions postales, tout eu liuililMul l'uccés U«!. vukb 
ferr«TS. 

On ne comptait, «n IK^il, que 477 services de messageries ou 
d'entreprises (diligences, omnibus, chars- à- bancs, fourgons, 
malles-postes, carriole», alc^ et co 1800, il en eiislait 09^ vm 
ISS en plus. — La distam» parcoune anmdhaieal par ces 

sei'viccs était de ti,âO(i,:îi7 kilomètres «■ 1851 ; «De reHorUlt 
à 5,57.'i,81l) kilomètres en 18G0. 

Les subsides alloues aux entrepreneurs on coneessîooaaires 
de ces services ont pris une importance qui s'est sgrandie i 
mesure que les services eux-mêmes acquéraieut de rexlenioa. 
De plus.la rétribution c<insentie pour le tramport des dépêches, 
qui n'était que de 1 francs, (lar kilomètre parcoorn, a été portée 
;i 'i IV:iii( H, iKirarrcIt- ilii "il .nnil (jcllr iii'iJifii :i)ion dau?. 

le Irailuiueat fait auiicoocesstoouaires des transports étaittxwa- 
naudée par raagmantalion pnigresiive des frais qm ks «nttn- 
preneurs o«l h supporter. 

Les «diangements apportes dam te nombre et dans rimpop- 
tance des si i \m i s it^' messageries et des services d'entrepris» 
tninsporiaiiL iIca vovai^eurs et des marchandises, scrant, d'ail- 
leui-s, facilement appréciés |>ar I cxamen du taljli ;ni bin\:mi, i|ui 
présente la sitoation telle qu'elle a été «ucceMivcoicnl à la fin 
de chacune des amwas I8S1 et 18SG à 1800. 
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Kous avonji dil qu'il itnporle «le l'aiic ln^ui i r .<ii Ludjjel des 
(It'pj^nMîs ilu la ijosit , l<■^ fiaiî i|u'L.nabi<iniie le scnice des 
bateaux à vapeur i-iuUis eoire 0»l«iHle et Douvres. Umi» ki 
note, d^à citée, que M. le Uinisti^e des Fioancn « ramiae à b 
MctioB omlnki» cfau^ re»u&«n du pn^t de buig^ 
de* voies et mojiem pour 1889, ce* fran imit reneîgnës 
a 16â.â{0 francs par année. 

EoKn, les comptes renduiS d«s u|H'r:iH«Miiidui'uil«u} u^tiuuul, 
stjumis aux (;iianilirp.s Icgislalin-s en cm'i ution de l'article G de 
la loi du 1" mui l&vi, coatieuucul l'uvalualMMi, au [irix des 
. dM dépeates fM le service de h |M«I* «onA 



a M>ltlci' »i les dépéclies «loaii-iil i*lr« lrau$(HHiéc» cl m Us 
bureaux ambulants de\aiciii i'tr<' li-ainés sur un cbemin de fer 
i(ui ne teniil pa» due» les oiuins de ÏÈinL Ces dépenses sont 
indiquées au Ubleeu soivaot, lequel fournit, en outre, le détail 
des Inuputnlkns Islles sur le budget du Dëfnrlenient de» 
Travaux pulilics dans liniérél de la poêle aux lettres, pour 
r'h.'ii mil' lies années 18^>i à IHtiO, sauf, fe|)Codaiil. i|ii< tien n'a 
L*ti! (Htrle en comjite (ûiutc de runsei^^neoieiils sutliiiauls) pour 
le cliaulfage, réclaira^se et le matériel des bureaux mixtes, ni 
pour les (rains jtaUis spécinlement en vue de l'aircélcralion des 
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[| nous resterait à ex|)user ici la situaliim de la poste aux 
chevaux, telle qu'elle existait à la fin de k période décennale 
qw'e m b r ast e le préseal Invail; niais nous ne pavion», i cet 
égard, orient Adre qne de reproduire m rapport que 
H. lo Ministre des Travaux public;» a a()rfs.si'' Roi, sou.^ la 
ditedn SI lévrici- I8UI. Ce lappoi-t, (|ui indique clairement 
réial dea choses, élaiiconcn dans les 



• Sim:. 

• La poit« aui dievaua, (rili»i{u'«llii oxiato «uourc aujourd'hui, 
est ligm par des Ma et rigleawalit qui rcinwteal su «itde denier. 

< C'ait snes diie qn'co pr<8«iM» de la i^vdution qui «'ést op<ré«- 
dans las noyen» de «naniunicalinn p»r l'étaMisseraenl Air» chetnins 

de for, l'inslitulion ne «aut.nl t.'|i,riilrr riiiiiv,.,mx 
ipii ne r«vël«iut, qu'elle est eu quolqu»- sui le ui>«! chajijc iKnir If* tilu- 
lairss des relais et es mlan temps une entrave aux moyns de trans- 

(Ij Ni 11 I .i:n| i IN 1,.^ il«|irn!,C!> lie l ailniiiiii^lnilUiii irntrair «k* ixnili*. du 
runtrAle el ilc la bbrli-jliuu «il» tioiUi«s-|m»l« . I(ru|uel>«t ue mhiI |ik< 
tdanctoai 



ptHl i-H ilfhiirs tics viiii'S fi rn'>'». |iiir If ilimt ilo i.» iriiiiiu' » iloiit 
•■Ile fi'.i|i|H< le.s voituroH |>ublîiiiii'> qui n'!ayi>iil. 

• Celle institution, qui languit nicote peoîbkciuent vu t'raiioc, oii 
elle est livrée k Ma propres rciMwees, a été supprimée en Hebide. 
Dagsranoanuds dbus l'aulrc pays, ks récImiatioBS de» mahras de 
posle pour ta perte de !«nr induisirie n'ont pu éire aceoel11ie«, faute 
d'avuir Ii ium 1 rii..\( i,- il.' !■ 111 \ciiir lUiWnn'vt i n .liili- hmm-. 
on a rwomiu, UniU'fui!*, fii !• ranci- ix>rimic i«, qu'il t'sl ilu ili-Mur du 
liuuvoraement de leur aeesnli-r un« proiectioB ^lêdslc dans UHrie» 
1» circoMlancM oil cela eira poauble. 

( Cmi w qui a par(6 leGeuveraettcnl Mf^ k nlUiiier dv]è quol- 
quis fi'laLs dp poste cuiimih' un auxiliairp du cbcuindc f>-r. m l> ijr 
iKiiifiant , iiotflDiiiK-iil , 11- cimiioniuijçe i\<--i iii.iivl»»n<1i^> ri 1^11: 'm. i , s 
autres scrv ifc» siiécîiiux 

« U s'agirait, pour athsiadre lu but indiqué, de douuer i te |>riit- 
cipc une applicalion plus large, «1 ranwnnul MeetariTemcni feus las 
nîlaiaau^waiin de br. 

« Sanséeafter ka outr<-|H iH>> particulières, «a pounail leur cen- 
fier. avee ccrlaîas avantines, \m diflSÉniHU servie» à exccnlrr, ikne 
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tm reyoN déteroiiîiié «lu chaque dalimi, cMtauHcnt le Iniisport des 
alépCcbR pMtalcc H léWfr*phiqtM», la reaiM k domieîlï dca peliM 

■IfrO'isra iikart'tuirui i»c». le lraiiîi|>ort de» voyjix<Hi r> el <\e Unxrs bagages. 

« Il i-st iiiulili; «)«! faiiv n'î***>rtir ici tous les avanlaue» que rctire- 
rait'iil <)<• ri'.« nouvraiix wr\ ir<^ les loctUM* plaofe» CR dalion ds 
rVM'ixi •!<' iint^ rht-miiis <lc fer. 

< Mais, <)'uii auln> cMp, pow parmcttrc aux M-rvicsii rir trai»- 
porls pwlilici de w développer on toulc liberté, il emwiant cTaAwi» 
Chir MUx de Mn Mrviers cfui scrunrrxploilés par rîndtMrie privée, 

« Aaiii, If dfoil du i'.i iniliiiura (»r |xh>Ii; Cl |»ar ctievui. iin|Kisé 
■•atrepniieirrî. de rriess.ifi;erii> <|ui i\'Uyi"iit. est dovctiii eu *niel- 
•{W sorte ilkgal d« •Uenda «pie ta plupart de no» rrifei» oe at 
tronratt ptu* dan les cmditiaiH voalon pnar préicndi» à cette tnu». 

< En delicirs lies cas ordinmie» cl das serriecs rjgidiBn donl die 
Mnlit dui^rà. U poste aux e1i«va«x jmit Cire trls>urïe dans cer- 
taine» circ<iii-t.i'M iiii]ir( \ iii - 1 ( ;u i idi-hi» !!»'?. (Xiiume. par cxeuipie, 
ru en» d'icitii Tu|iti<>u hur une ou [>!ufMnir!> li^iicx (erréi!;^. lùi rwinia- 
Miitlo clioviiii\ ili-s dilTëreni» .ifTtueiits de cetf! ligne, on InMTCcwl 
inDuédialcincDl le mo^endc rétablir les commuiMiilioiiK. 

• Lt Gonveraeinciil de Voire Vijeaii > donc n»emiu,Sii«, qu'il 
) .iiu'iiil itiipntdi-iR'e à rii)cr lu |><>ïte »u\ cbevaux de nos inslilutinim 
rt «ju'il i-»t nièine . ;<ii i.-ontriiire , clih-iralile de la réor^nîtrr de 
iiuni^re à rendre non-seulement son existence imiwîble À cdié îles 
\0<<^ ferrée;., ni.iU ennire de s'en faire un utile auiiliairc. 

« CiJiiinie i'>>i:x''c|uencr de re qui précide, j'ai rbeaneur de sou- 
uvvir . ;-}uint, k la sanction de Vuuv Majmi m pnjeldVr«i<- 
,\\ .■,i:< [."Ui ohjet : 

• 1" De ( ! .Il :iniiil.'-. i . laU di- pitste ijui, eiisoiite d'une 
ias|H'Ctîun eitranrtlinatrc ujiecee en v ue de s'assurer de l'état actuel 
lie l'iustitulion, ont été rtx-onnus tHre démoulés de fait, et] 
Hf\- Utilisé» pour l'établiaseiDciil de cervicesaOïiaiils; 

• ^ DetfupprîinerdélbhtveiiMialasrelBiaqinaetMNivaiiitalMB- 
donots par \<-< (itnknVes et dent les Imoiua aclucls ne fédamaat 
d'ailleurs |ki:« le imintien: 

« Os denx mi'surt-^ aurti ii \"iir r iin-iMju 'm •' de renilre uon cxi- 
gilile 1*9 droit de iH ceotiiues pr les titulaire» de ces rdais, ooofbr- 
[ t l'article 9 du itmt du 18 brnnialrc an uv; 



j ■ 3* De ttumirioMir dilferenliai li^nn de poste donllae i 
eationiiM! peuvent plus Mra aararéas dana FéM actnei dea ' 

• i* U'indi({uer les uiaiius doM hs HtlilNS do paita 

: é4re cbarjçes à l'avenir : 

! • '■')" l^nfin. cl'altacher i la eunct-ïaioadtflHaervicos, l'oMigalian 
I de tenir i la diapiiMlion de l'adsiiniirtnliiM, ui iwmlne détenwina de 
I chevatn d'atteh^ et de posliUons peop Mi« moUiséa H uipe s sii *- 

I ilMfnl dans des circunslanccs extraordinaires. 

' • I.e diiiit du Goiivenienieiil ile régler 1» jMsilion et le nombre des 

retins, de ^upprim«r l<^ rHais r«oonno!i inulilcK, sa taona inscrit 

dan« l'artjcie II de la loi du t9 frinwirean va. 

• La«ilmtionaetnelledenoaK}aïsdepoolBa'élaUitdeknHMitte 



oom» 



• 16 rebSs se trouvent neiités et t>rK>ni.-i6t d'dn» 



pi;.... 

« 4U M>ni l'iHMrro poimus d'un nombre de rhevai» snffi'ïant pour 
lc« besoins acteets du service, mais înISMenr à rcHédif dâtemiiM!- 
par lear classnncnl ; 

« 90, ms <ire eomplAcnient dégnnis, peuvent Mrc eoaiîdiréa 

eoinme dénuMl^, attendu i|ue les eheraux qui IcB eonipuseot, cm- 
plii\>'s nu lalKHii' ou !i d'antres srrrire^i. «ont impropre» i la OOUIse 

\ pnsle; 

« ii w trouvent cnliérenieut dénioulé«; 

• 28 Mint «UninloQiiés par las tïMlaîres et doimnt aiod tm taa^ 
j sidérés cuuiiue n'esistaal plna. 

I • Enik, il ne rené atijeard'htri que 34^ relais tpi pcrcaifcat 
encore te droit de t« eenltaco, cl. pami ces M, 10 aonl d é i no léa 

ili- fait. 

• D'après le priijet oi-anm»é, 39 reWs seulement resteraient 
I montés , c'cstnii-dire oooaenreraient enooM le droit éreatoel à U 
j peraeptioH des wH aas. 

< J'espira, Sire, que d'aprie l'enpnsé qui prccjNle, Voba Majaslé 
■ Mcucillera faranUainsnl la pnipgsiiîon que j'ai l'iionneor da aou- 
I nellre i sa ttante sandinn. t 

Les mesures ainsi propoM'c» H justifi»^'-. i>iit i l>' ;inpM(u\ccii 
par le Roi sous la dal« du £> février IHtil : elles ont été mises 
tà«sdaKioa. 



CHAPITRE IV. 

TtLtaïUPHES. 



La BtlgiqNe, qiti a en la gInrieiiK initâtlse de tracer la 
premier cliaaiiin de br du continent, n'a pas marché avec la 
mtme éiwrgi«:dans l'^laUlMU'menl de sen lignes télégraphiques ; 

et c i'|ii iiilunl elle n'en (ii>ssi'<l;iit pas moins, aiirSI diVcinliic lH*iO, 
l.'MiT kilDmftres de res l^neg, ayant ensemble un di?velu|>p«- 
loent de 4,1 1"> kilomètres de Gis. 

Lit télégraphie éieclrii|ae, cette aerveillenie inrantioa delà 
adancn nodem, a pris aea ieutea de nmaralintinn dan Mitre 
pays, i la fovcur des essais tentés |»ar HSI . Wheatstone et (>ioke, 
les pftres de la lélégniphie en Angleterre. (>« messieurs vinrent, 
en 1845, «olliciter du (■.iniverrieuiLiii belne l';iul(iiTsalion 
d'établir un télcgrapUc elt»iriqne sur la scctÏMi du chemin 
de fer de l'État, de Briix«^llù» à Anvers. Lcor demande 
fut fiivorabteroent acrneillie par tm arrêté niniatériel du 
SdécenbretfUS. 



A«x tannn de k «MHBiianNi dont eel arrêté porte apimbo- 
lion, la lignedeMIf. Wheatttone et Cooke devaitas«ir qualt« 
fils, dont dens rêaervéa i Tneage du Gotivemement et dent à 

l'nsage de la Omipagnie formée par b s i iiiiressiimnain^s. 

L'exploitation de <-e nouveau service commença au nuiis 
d'août fRMi; on reconnut qiW^WK llb snlGraient i toualea 
baaoina, et l'adiiinislralion reaaaça, par oonaéqaent, à rkiaage 
des flb qui Ini étaient eielinivennBt deatiaéa : c'était alleÎBi^e 
le but sans avoir à supporter aticune dépense, puisque l'Étal 
prhappait ainsi à la nécessité de crt'ipr un service spéckd et 
d'organis4»r im personnel H'iur ri \]diii(!iiiim de ce service. Iji 
t^inipugnie se rhargra donc du soin <!■' Ininsnieltre toutes les 
rorrespondant'es du Gouvernement cl ihi < iientin de fer. 

Cependant lu télégraphie )>rcnail iriomphalemenl place daaa 
loua les pays de l'Europe : après l'Angletenu, élatait wauea 



Digitized by Google 



— 163 — 



succcisiveniciit ta Fi uiice, h Pitissf, l'Auli klte, la Toscane ci 
lu lluUaiKk:, ipii Liv;iifiil iuaugiiru le lrlt f;r;i[>hp : la Russie so 
préparuil à suivi t' rrxciitple de ce& différents pay;,. 

Un an-été du MialUi'c des Travaux publics, eu date du 51 dé- 
ceabre 1B49, imtilva vue Comniission pour l'étude de la télé- ] 

CpUe ëiMtriqM, «d rae de l'applicatimi ipi iwinaît «a Un j 
eidrlMlîgnMditcliMnindeferilefÊlat. DmileSI mars îfSSO, | 
cette Cumruissiou dc|>osait g4iti rapport; ri, le îiinIriiKiiii , le : 
Miatstre présentait uuv Chambres législatives un pnijel de lui 
contenant le princi|)c de IctubliiMenienl das UUgnilllMS nir 
loQlet les aeclioos du raihray national. 

Ce itrajet fbl teeatSBS «w bveir; il tiait IraaiIbnDé en loi 
du royatnne, sons la date dn 4 juin 1830. 

Lr I** août mivnnt , l'adminislrulion des chanins de finr et 
de!s poster |ii <'ii:iit l:i ilénoniin.-ition d'JrfjniiuMratiiw én cAc- 
niini fie fer, po$Un rt tèirgraphrt. 

Le ligne de Bruxelles à Anvers fut rachtlée & la Compagnie 
fiofldée par MM. Whaatatone et Cooiut, ccm-^î dtdarant : 
!■ inn oosaioB à l'État belge de U figne et du nratëriel en aei^ 
vice; îî" renoncer au bénéfice de la concession et des brevets 
leui' awordés en Belgique; ."V" s'engager à faire profiter l'Élat de 
toutes 1rs invi-iitiiiii^, cl de imis le jhiirfei'lionnenienls qu'ils ■ 
|iarvic!ulr.iîc[>t :i iiitrtyiliiiii' dans li' système des comniuni- '■ 
cutioiis li lcgiaiilniiueii. j 

ÏA ligna de firuseUes à Anvers était restée «wverte un pablic, 
avec ae» andena tarife ; — pinsienrs des ligne» décrétées Airent 
bienttM en iMat d'rtro Iîm iVs :)n\ riiri'('N|HiiiitL(ii( r»; ; une loi du 
I" mars tH5l autorisa te (^uu\i'i-iicuieiU a régler provisoire- 
ment les tarifs par arrêté royal, à établir des règlements [Kmr 
la transmission des dépêches et à détemihter les peine» po«r 
n^riflwr les infraclions aux dispoaitioaB qni anraient Aépnws. 

Di» jours pins tard, k» Roi fixait les bases des tarifs : la lettre 
simple, de 1 à SO mots inrhisi veinent, devait coûter â fr. 50 v. 
pour une distance de I à ITt kiloinV-ti rs , If >l<iiili|e pour une 
distance de7l> ùâOO kilomètres et le ii iple puni' tctitp dislance 
emédantâOO kilonW-tres. Dr âl à •'>0 mots, le jirî\ ' lait doublé 
pour HM même diatanoe; il était triplé qnand la dépêche con- 
tenait de lit à 100 nota; les nois dépdMsavt 100 étaient, de 
en SO roots, sounii> à la taxe de I à 3(1 mots. 
Dès le 8 avril ISÎil , il clait «i^né une convention entre l'ad- 
minislialion lj«lgc et radiniiiistraiinri Irançaisc jfjnr la traus- 
mÏMion des dépêches télégr:iphiques entre les deux pays; la 
taxe iiNanie revemml :i la Bclgii|ne équivalait à celle des cor- 

Mpotdaiioec de l'intérieur; il en était de même de la tas* 
refemnt à la France. 

On fixa, à la iin^me époque, le tarif des rim i',|i<ii)danccs 
échangées entre la Belgique et l'rniiniausti'o-atleiiiaiide; comme ; 
le tarif franco-belge , celni-ci allribue à chaque adminlatration . 
la taxe iateme résultant de ses propres tarils. | 

Un oouvem service international allait a*o«vrir : celui de la I 
Belgiqite tM» l'AngletanP»» et met-vertà, par le télégraphe ' 
aousHnatin de Cabh i Douvres : les tarifs de ce service furent j 
arrêtés; ils laissaient la Belgique la peiespliOA deb lUM j 
nfM'male de ses tarifs intérieurs. ' 

Ainsi t[w nous l'avons dit ci-dessus, les dé|M.'chcs excédant • 
100 moU étaient soumises, de 30 en iSO mote au delà de 100, A | 
b tave del à 90 mots. A dater dn I*' lévrier ims, ce moAide | 
taxation a été modifié pour le jfrrîci- inirni-ui- et pour le «crr'(C4- 
brUfc-allanand ; la nonvelle taxe était fixée comme snil : à partir ! 
ile i lim.iuc [i'ri/n!i«' dr iiiuls, les dé|MS'h<-s payaietil i ■■mnu' si 
elles formaient des dépêches distinctes-, piir exemple, 101 à 130 j 



mots équivalaient à quatre taxes , 121 à luO mots équivalaient 
à cinq taxes, 151 à 200 mots piiyaient six taxes, ÎUlti mots 
payaient neuf la\i's, .Î5'> mots su|i[>nrl:<iciit Dtue taxes, cl< . 

Au 1" avril 1K,'>2, le grand-duclié <k: B«de fut mis en rela- 
tions avec le n-scau U lrgraphique de la Belgique ; la part belge 
dans b turif comuttu fitl fixée à l'équivalent de h taxe iulérieure. 

Vu an4ld roynl' du M nvril tSSi approuva une oonventloa' 
avenue entre le Ministre des 'l'raviiiis pidilii s ci dcii\ indiislwls 
étrangers, pour l'élablisseBient d'iiite ligne sutis-niarine entre la 
Belgique ot l'Angleterre, jNir voie de concession. 

Le S8 janvier précédent, une convenliott avait été si^ue entre 
b Gouvemeneut belge et b Oouvemenent aéertawbk, pour 
rétaUSssemeiii de coaawiieatbM léUsntphiques cMre ca» 
deux pays, par !a eonstrœlion éFm» Hgne d'Anvers i Vreda, 
Rottenlau). l a Hayr ci Aiiislcnlani. 

La ta^ie de chacune de^ deux adDiitti&ii allons leur était res- 
pectivement garantie. 

Le câbto qni relie Ustende aux cAtes de la Grande-firalague 
Art posé, avee eertatae sobnidlé, b 6 mal 48B8, e'eet-è-dire 

quelques jours après l'échange des ratifications de la conven- 
tion signée à Paris, le 4 octobre lH5â, [jour régler la transmis- 
sion des corrc>{iiiMitances télégraphiques entre lu Be|gil|lW, lu 
France et les Ëlats de l'L'nion austro-aUnnandc. 

Cette conv<>ntioii , qui fut mise à exécution i |)arlir du 
i& mai 185Ô, contenait un principe nomnu pour l'aasiette de 
b taxe des tétégrarames : la dîsianee pareourue par une dé- 
pêche était comptée en 1i};ni !r ;I ni fr- Ici rilnirt- de ('Ii;H|iie 
État, depuis le lien de départ jns<|iiaii jMiinl d« lu frontière où 
elle aboutissait et depuis ce point jus(|u'au lieu de deatbaïkm. 

La dépêche simple comportait âO mots et coûtait : 

fr .. 

Voar I it 75 Lilonn-tr» dr ili^lMW*. t fiS 
i*kn«tle *SjUM|u i< 190 kitouiAtreE. S 10 

— |<l<l _ _ 7 no 

— i\0 — 5f ï — 10 (Ml 

— Mfi — 7.VI — 14 iil) 

_ 7W _ ) rllîl — IS INI 

Les taxes étaient doublées pour bs dépécfaes de M àoUuiuta 
l't tri|ilées [Miur les dé|M'-cha* du SI k ItO nota iaduaivement ; 
au <lelà de l(K) muta, b taxe de 4 ii SO uuita recuuNnunçait à 

être appli(|uée. 

Immédiatement, l'administiation belge déi-ida <[ue Ie4> bases 
et les dispositions réglementaires admises par la convcntiou 
dont il vient d'être parlé, aeniieM appliquées «m oommunlca- 

lions télégra|iliiques à l'intérieur. 

On atteignit ainsi le 2) juin l8oo, date à laqueie liit eonclrai, 
entre h T!clj,'iiinc, la Fr.inrc cl Ili l'|■ll^M•, une tnmvi'lli' runvcit- 
lion (cellf liL' Ut iltiij, par bipiclle lu iiiimbie de mots dont la 
dépêche simple «e conqxtiM! était i>orté de 20 a 2i>, la taxe de 
celle dépêche simple et rwscroaiaement pour le eomlire de nmU 
an delà de SS restant, d^leunt, (xéa aux dum-es stipulés dans 
la conventî-on de Paris. 

Continuant de marcher dans la voie qu'il avait suivie jus- 
qu'alors, Ir Cdmi riicniciil li<'!|.'i' dis iil.i iin';. parlir i|f l.t mis<* 
en vigueur tics nouveaux urrangemeats inlerualiooaus, les dis- 
IH)sitions admises par ces arrangenienis seraient appliquée* aux 
comiunnicatious télégraphiques de l'intérieur. 

Nous void anîvé à ta date de h deuxiciue convention de 
l*:«'is, concliir. Ir '■S) décembre HCiT», entre la Belgifiiic, l'Ks- 
l>agne, la Fiante, la Sardaignn et Ui Suisse. Cette cuuvctiliuii 
li\r lin lurif iliiiit hi lase est de I fr. .'iO c par Mine cl par 
dépiicbe de 1 ù lâ mots. Ou eompUiit une urne pour 1 à lOOkilo- 
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nurtm, én\ ânes pour 100 k âSO lulooièlrM, Irak tmm pMir 
3,10 i 4S0 lubmètnn, qimtre zones ponr 4S0 i 7D0 IdkMOftMrm, 

l'iiDj zones pour 700 ;"[ !,000 kilnmi-tres, i l iiin^i ilc siiili', «-n 
&iiivuot la roC-oie loi, la Lirgenr <)<■ Hiaqiif 3u>ni> exu-iluut de 
SO kîkiaètres lu br^eiir de l:i /mit' prccéd^iit immédbtc- 
oiesl. — Poar chaque *érie ou duu|u« fnictiou de «ém «le 5 mots 
■a deUi de 15, on joutait me taxe de 90 cenlfnM» par mue. 

Il ea fui de h deiixu-me convention de Paris oomum de celles 
<|iii l'avaieul précédée : les dîqiuïlïau eu ftwent immédiate- 

iiiriit it'udtir'S ,i|>|>lir,ili|>'s ;ui\ COfl'CapCMdanGM lâépBpilïlpMS 
u i'itili-i icul iie ta Iklgii|lie. 

Les taxes de cette cnnvenlioii Turent égaleiikent éleiidiies, à 
partir du J" avril 1858» aux reblions entre la Belgiqne et l'An- 
glelerre et an correspondaiim «ntre l'Anglelerre et les Étals 
de ri'iiion alleniaiidc, Iruiiiiitanl |)ar b Belgique. Les dépêches 
<kliai)gée& enti'e la Belgii|iif el la Hollande furent mises sur le 
même pied à dater du I" juin suivant. 

Le SU juin 1838, une fxwvelle ixwTcalian fut conclue entre la 
Mgii|tie, la France et In Pruse ; e'est caUe qui «M «onnue sons 
te nom de ronvention de Brtixitin, qui M fut, à la vérité, mise 
en vigueur qu'à partir du 1" tênier fSW. La base d« lu tariS- 
calion admise dans os ui i '.iii)^<'iiii'iiS rst de I fi . ,'>0c. [w zone 
el par lélégnimme de ï iîM utoU ; |i.i>m' rotir limite, la taxe 
est augmentée de luoilie |)our rhaqui' m i io île 10 mois. 

Belgique, b France, la Uollande, la Sardaigne et la Snisce 
s'entendirent k leur tour pour étendre les slipalailoos de la 
convention de Bruxelles aux corrcsimniIiiiK os tt-lp;^raijhiqiips 
de tous les États de l'Kurope. Ce but lui alleini par la conclu- 
sion des arraugcmeuls de lln ih . en dliodu i**teptealire1Blf8, 
mi» en vigaeur le 1" mars 

A œil* convention est jointe une déclaration entre la Uel- 
giqiM e( it France, qui réduit à 1 lir.iSO<-. h v.w d<'>)i<^i-hes 
entre les bureaux rrontitres de ces deu^. pj^ï, li>iM|ue i-es 
Lure:ui\ ne -^xiit rlni^ix-s l°uu de l'autre de plus de .Wkilom. 

Par ai nUe royal du 1 S j.iiivier ISMl, les tarife iHi<TifMr» avaient 
été fixés d'après les Uises de la convention de Biuxelles a parlir 
de la miw à exécution de cette convention (1** ievrier 1850); 
elparurrtlér^idiifSoclolH<eaiti«mil, talaxedel fr.IiOc. 
|nr léiéonmine simple, précédemment perçue dans les limites 
d'une première rx>m de 100 kilomètres, a clé rendue applicable 
à toules l>'-s 1 i.i ii N|..jiiil;iiii . s lit l'iiiic iieur; auparavant, celle 
taxe était doul/lee pour- toute itistance excédant ItiO kilomètres; 
— en outre , raci'roisseiucut a é|i- rétiuit il 75 Centimes par 
diuine de mots au-dessus de 'M) indéEninenl. 

Les tarib de la télégraphie n'ont subt. en lOOl. qn'nn chan- 
gement qui mérite d'être signalé : les taxes. :i |t:it tir Je tiiiis les 
liiireuHX belges, uni été réduites de 1) tVaut :> a '.> ti aiius jmiui Ic^ 
li lcui aiiunes adi-essé.s i» l.<mdres et â G fr. 2S c. |M)Ur les télé- 
grammes destinés aux autres localités de l'Angleterre. 

Enfin, à partir du I" janvier iiMXi, blase de h dépêche 
shnpto de 1 190 molsa été fixée à I l'ninc pour tutUes les lela- 
tions entre les bureaux télégraphiques du royaume ; au-dessus 
de 'Hi mois, celle U<\<' - M uii^'iiii'iiti i' ilc <")0 ceniitMS par cIm- 
que série de 10 mots mi lutcUuii Je Mirie. 

Comme conséquence, la taxe des dépêches échangées entre 
la lielgiqne et la Uollande a été ramenée au taux uniforme de 
3 francs poar le lélécromme siaqile. 

Telle • été ta succession des aesnm prises en ce qui con- 
cerne forganUation, l'exploiLition el la tariftcatioa de ki ték-- 
^i .i|ilii>' l'ir-rtri iiu-, j(i>.]ir;i it juin . Nims allons indiquer Suc- 
cinctement «piels ont clé les n-sultats obtenu». 



Les crédits uuvei ts jus^iu'au 31 décembre 18(i0, (tour l'éta- 
btiiaemenL des lignes télégraphiques, s'élevaiejit ensemble ii 
976,000 francs. Ces Ibads avaicol, à ta même date, été employés 
i concumnœ de OlOiidOO fr. H c., savoir : 

h r. 

1° ElaliliM.'uioiil tk' 1.148 kiloiurlrMa>' liciu-t. eampm- 
luinl un dvvctoppclueul tli- 3,'JU9 kîUMiictnadeSls . . 5.5,176 67 

i- AiM|ui.MlhHi iJiT. a|>]aml», fiit». iKix-«MinS tk BMM- 
iwr, ai^ropriatioa lias bureaiu, aie ....... . Sn,Mt 13 

> Raebsi des ligna» csneSilaei 4o HnuMllat à imw* 
et àe Vtrvieni la IMiitièndaPniiM,anea|ipinlb 
H maierianx de r«diiiiigc(9a kMcmMim» coBIfiwinil 

im kilunn-lm de flUJ TS.OOO 00 

V" ApprowuuiuieiiMitts lUvcrv S,W! 3î 

9>rkrt4snstlMleaiHMseewdtsaMd«ctcwMoMe . . i«.tTI » 

fiiTM.«|sl*lB«l4|Mw>. . . MO.aaO 11 

Chaque kltonW^lrc de lils conductenrs coûtait donc, en 
raoyeiUM-. i2l fV. :î<> < , lous fniis i i>m|iri>, r'c-st-;nlirc avec le 
prix d'utquistlioa des ap|>areîls et accessoires, appro|H'iatiuu 
de loc^iux, inslaUaliioa dm bureaux, ele. 

> 11 est à raoHrqoer, tonteiais, comne noua favons dit 
dans le compte rendu des opérations du cheuriu de fer de l'Étal 
pour 1861, que la dépense propre au télégraphe, aussi bien ea 
ce qui tonccrne le premier établissement qu'en ce qui regarde 
l'cxpli II. il ne pt^ut pas élrr :i|>|ji'i'rin' ;ivec une parfaite 
«xaclUinic. — Kn cITet, d'une pari, les tf-rrauis, dr. même que 
les locaux, oui élé, sur une très-gi°ande étendue des ligues, 
tourna gratuitemenl par ht voie ferrée; la service de ta lélégra- 
phie ihU soiraUs à ta direction générale et au ooatrAte d'un per- 
siimirl ih>iil 1i'>. iliiiliiin-. s'i'iciulciil an service du chemin de 
fec ; des enipluyes atlactii^'s plua :>ptt€ialciuent it l'exploitation 
du raiiway ou à rudministraliun des postes sont appelés ii con- 
courir au travail du télégraphe ; les matériaux et Us itersounel 
néoesauras a ta ceuatructu» dés ligne* léUgnphiques soat 
transportés gratuitement par les voies de l'Êblj elc Ces ctr* 
conslaoces influent natnrellcmenl, dans un sens fsvorahle, sur 
les dé|)iMists du télégraphe. — D'autre par i, k- liicinin de fer 
retire de grands avantages de son association u kt leirgraphie : 
le nombre seul des dépêches de service indique combien le 
télégraphe est utile au raiiway; il est, d'ailleurs, devenu impoe- 
silile pour une expicitalion «ta chemn de fer de se panar du 
i imi riurs des conimunicalimis l'ii-i lriqties ; il eu réelle uae 
l'cuuoinie évideutt* dans IVuijjlui du ninlériel de transport, 
dans les frais d'alimeulalion el de Irai li^jn lU-s li« uiiiolivitt de 
secours, dans la reclierche ties coli» cgan^ ou (kus la corres- 
pondance y relative, dans la combinaison des trains, etc. — 
Ainai, dé ce cAlé, ta téUgraphe peni se oomidércr, à hon droit, 
caaane tecréanderduciiemiadelër; et, toutes eompcnsalioiis 
faites, on jK-ut avaurer qw li- service du raiiway gagne beau- 
coup de leuips cl ecouuuiise l>eMU<.i>up d'argent, par suite de la 
cniation dt's ligues télégraphiques. 

4 11 n'est pas poesibie de déterminer la valeur des services 
réciproques ninii échangés; nnis il ne parait pas inutile de les 
signaler, ain de bien constater que les bienlàils dutéta^raphe 
ne sont ps tous exprimés par les chiffres que reailUMna d'or- 
dinaire dans les comptes rendus amiueh des opéntinns da che- 
min de lier. • 
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Obaqne jour, le rés»u télégi'U|>Ui((ue pi<eiid une iiouveHe ': 
nteflsion : ainsi les lignes qui ne mesuraient, en 1851, qu'un ! 
développement de 1,001 kilomètres, uNait-ul, en IHtiO, une | 
étendue de ^i,! 1» kilomètres, i:'e^-à-dire que b lon^eiii' en a : 
été pins que quadruplée en dix aits. 

Le Boàbra dm bureaux télégraphiques «ie l'inlérieur, qui 
u'itoii que de 10 m fSSI , était de i4* en 1«0} — lee 10 1m- 
reaiiv do 18r>t t'i.iii'iit <n\ ntlalion nvpt' '200 litifMMX Anq|erS} 
cedcriviei' iliilVie i éUnuii ;i ô.T.'iH m im'À). 

En 1851, nous poNS<^ili<iiis pouj la tlMMntiltioD 

des déptehee, et, en 1800, on en comptaii 

L'aeeniiMMDt a donc été, nue Vm les rappoi-ts, à h Ut'm j 
Irts-npida «( MlmordiiiairMHnl cotHidéraUe; et U est loiii. 
m le voitè chaque hMtavt, éTimif SU Mm itwrmr mot. 

Nous ne dirfms piis ii i ijih Is diil t Ir les lr;iv;ni\ ili< cssauls piir 
lesquels l'admiuiUi atiuu i>'c!>l .i|ij>lH|utHi :i :inieiioi-er la situation 
du réseau télégi>aphique ; ces ti-avauv soûl dix-rils avet- clarté 
et ÏDtetligeflce dans direraes notices que riagénieur en chef de { 
b IdUgrapUe u insécte dam Im Amuik$ de» TmoHot fMk» 

Belgiiinf. I^ea niâmes notices rendent compte ('-{(alenient ! 
de la sollicitude constante (|ue Ton a mise à adopter, {Mjur les ; 
lignes tclégraplii(|ues du Gouvemeuient bcl|;e, les améliorations 
progressivement découvertes par la sdeuce ou révélées par 
rcxpérieDoe. 

Bl9«Mie et neattae nBiaUaa, da lUO àl« la «a ItM. 

Le service de I.i tt'-ir^i .ipliii- .i commencé à t'tre assuré par 
le Gouvci-uemeul, dan» k- cuuiaut du mois de iieptemljre 18^; 
les quatre premiers mois de l'exploitation ont donné une ivcelte 
de âfiSii fr. 06 c. ; les dépenses de la même période doivent 
«rair éld peâevées amr les oUoeationa velëa pour b oouslniO' 
Ikadesl^nea. 

l)c«K5< ii1«)60. Itsii-ii'lIr'ilglalcsréaUséaH'SMittftfVi.'v^ l,. t. 



u U «oiunu! ck' S.iîS.ulS V.i 

i«iidi>q«wltsMpnM«ii'«nl^eMtM . ........ <,MI,m 66 

<> <tni l.ii«iM:n iMiiii cU- I.Tfi3,î"9 91 

Miit Ir capiUI il t-Uiibltrioeut. ou. MOJMi 1t 

n^BOté drin . «1,719 îi 



A h Rn de 1801, ce bénéfice était cupériou' an montant des 

frais Ji' (■liii.sli'Utliui]. 

L;» recette, parliit de 83,310 fr. -U c. eu IHJjl, :iv.iil aiirinl 
527.74Ô fr. 73 c, en 1800; elle s'est accitie, cbinim' .miii e, s;ms 
discontinualiun , sauf que le produit de 18oj a lleclii de ' 
8,000 francs environ, par nipport au produit de 185-1. : 

L'accroéMeatent a été : en 1056^ de 94,000 fkanca; en 1837, 
de 48,000 fruws: en 18S8, de 7,000 Nues; en I8S0, de 
francs ; en 1800, de ii,tm Ira tu -, . ' 

Ces chiffres indiquent des fluclualiuus duul U uaunc e«t facile 
à saisir: les cbanfiements apportes, pour ainsi dire, tous les 
jours, aux tarifi^ dans le but de réduire la taxe, devaient avoir 
fOOr coBséquenee de lUra baisser AOOMBitaaéaeat la raoette-, 
a diminution qui en était le résullat ne pouvait être rai lieti'-e 
qiie par un développement nouveau dans le mouvement des 



correspondances, et ce développeiitcni no poiivjii st- pri^Jnirc 
instantanément. — En somme, on C4>i)stalc te tripk lait , que 
Ir iiunivcment n'a |ia<> n/sM' Je -, ai < roHre, que la r«?cette n'a (tas 
cesse de s'élever et que le pri\ moyen d'un tétégnmme n'a, au 
contraire, pas eeMé de diminuer. 

Le tableau que voici démonlnra 1 quel point oett* obser- 
vnlion est fondée. 
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4(it.(53 11 


6 05 


tm 




rjî,3;î 69 


B t3 








4 5* 






m,B» ta 
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an 






«n^ii n 


» M 




ltt,1M 


Ma^» 


tn 


<8r,9 ........ 






î 5: 




nsju9 


617,1U 73 





li va de soi que la iiio\euit(\ |Hiiir ce qui concerne les coi rcs- 
pondanoesde l'intérieur («rÏM^K isolément, est inférieure ù celle 
que renseigne la dernière colonne de ce tableau, laquelle 
embrane rensemblo des télégrammes de tons les services, y 

(■')ni|iri'v le transit r^t les relations inlcniatiinial,'-,. Ainsi, par 
e\t;ui|jlt', la la\ca été de 1 fr. 77 c. scutemetit put 1>-I(>;;r:inune 
du service intérieur, eu I8(S0. 

Mats il convient d'ajouter que la décroissance da produit 
mvjta de» télégrammes ne doit pas être aUribuée exdmiT»- 
ment A Fabaittemeni «les tarifs; elle pMvient, en outre, dans 
certaine mesure, (l< i < >|Me les dt-p^H-lies deviennent de plus en 
|>lus concises, f ti \K>1 . la li>iigiiriir iikiM'iiih' n'SMirlalt à 
â.'> mots |>ar léli-gracuwc , «?llc tu: cali ulail a luuts en 18(j0; 
en IH^il , le nuuibre des d<''pi''chc$ dout la longueur ne dépassait 
pasSS mois équivalait à T7.30 p. */• <^ nombre total des télé- 
grammes; cl , en 1800, la pmportiou étall cakniée à 84 p. */., 
non plus pour les dépêches de 1 à 8S mots, mais même pour 
relies de I à âO mots. 

I,"'s ri'MillatN i|ui vit iiiicnl d'étn? sommairement inditpics ne 
pouvaient être obtenus sans r|u'il s'ensuivit uu accroissement, 
sinon tout à lait proportionnel, au moins considérable, dans la 
dépcase. Les traitements et indemnités du personnel des réac- 
tionnaires et employés, n'absorbaient que li,070 fraacs, en 
I8:;i, et ce chiffre s'élevait à â0!).!l83 fr. U» c. en 1800; l« 
nowiirc des agents télégnipliistes avait, dans cet espiice de div 
années, été |Htrté de 3â à 138 : ce dernier nombre est le quin- 
tuple du premier. — De leur c6té, le» salaires d'ouvriers, qui 
eoataieut eeulcnenl 31,015 1t. 18 c. en 1881, out coOlé 
!i4.37K fr. 22 e. en 1800. — En troi8i^me lieu, la dépenae 
d'euirctien s'est élevée de 8,923 fr. 80c à 67,574 fr. 16c. 

v.c— 4« 



Digitized by Google 



— m - 



Li'«i>V>blBMCiiae le» dùÊttu que vqwï : L'uwnaiaiQiiiwl àe l eccUe «ti de .'v>5 \>. */.; I accroisgemcnl 

o> «• de déatme est de S51 i>. °/. : la pronorliuo est donc la nii!in<> 

npti» tatatod. IMa »I,«B9 departcUÎ:.,!!!.. 

— * IWI ****** Le liibleau suivant fera couiiaitre lu recette et la dépeiue 

IWMmur- . . «ïM4« 14 amMièlle, pour leftMifdMS ISM èISBO. 
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BIT,1IS 71 


iHmn 














3,s:s.(»u 59 


i-.6XV9 »3 





àriMMmr. I 

En IHlit , il n'a pus vlé. oxpi-dié plus de <i,(iijii dt-p^i'lics à l'in- 
Icriciir du pavs, et rncoiT i c iioiiibif i imiin ciiail il, rl'iine pai"l, 
les lél^rammes que te bureau d Anver!« e\]icdiail, par la poste 
«I |nr des oUletlef, yen la Hollande; cl , d'antre part, les 
liM^^nniBS que les iNiMn& d'Ostcade et de Qolêvriiiii iwe» 
foiest poor In services inlenislimnrax de b Belgiitw avec 
l'Angleterre et avei- lu Fr;in'f, V ne restait guère que 0,100 
à U,âUO lolégrammf's r i>nitii>' n; présentant le mouvement elTet'lir 
dsseamspnndiiiK rsn li.in^-i'r^sàrintérieurdu p:iys. et.enl^liO, \ 
on «■ & compté 80,3I(>! Le Inireau de Bruxelie» en a reçu, ft 
Iw sed, 19,141, e( le tMTeau d'Anvers. 10,7W. 

Kn 1860, le bureau de Bruxelles a ri'-aliw une nM:elte de j 
i0.807 fr. 71 r. tservite intérieur s«*ulcnn'nt>, landin qu'il n'a ' 
iiL MiJuit i|iii>li,"S7 fi . -iO «■. en I8.')l. 

Les cinq bureaux les plus important*, sous le rapport de U 
recetle, toiit BmxdlM, Aavers, Liège, Gand et Lomain; Hbns 

[i] Ycoin|iri> l.lay fiiii<->i pii'kvr* Mir le cnSlil (h' iflo.OOl» franco, 
itllou^ pïir Ifl loi mnr« I Wîi, (wMir \«'iiirf ri «Hlr .iiix ii^^riits inf(*ntMir« (U' 

î[ Y «nrniino <J,3<8 (t. '3 c. pn!lc«<<i sur le crMIl dr HW>,(KW Irai». 
«Itoiii' pur la loi du aOdéonnbro IIBB, pour «cHir en «Mr MX vKUtt infiS 
Tktm de t'Êtat. 



et Namur n'attc%Beut pas 4,(MIU (rancs; le reste des bureaux 
ne va piis à ZJOOtt francs pour diaeiin. 
Pvr léMgraMne expédié ou refo, la taxe ■oj«hw sélerait 

kHte. 49 c. en 1851 ; ainsi que nous ravom dit, ce tam eit 
toiulH- à I fr. 77 < ,, i-n IStilj : lu iliiniiHiIinii est dow de 30 p. 7- 

Le noiisbre det» U-lL>graiuiiif& rerus dans chaque bureau est à 
(MMi pK-s éj^il au nombre des télëgramnies expédiés |)ar le 
même bureaa; il n'y a «pie Gand et Loumin iu«ent axoep- 
lio« n cet égard. Gund reçoit pl«» de dépMws qnll n'en ex- 
pé<lie; — llnversese produit à Lonvain. 

Il n'ist pas possible de fixer ta nuiycnnc annuelle de l'au);- 
oii'iilLitiiiii < Dti'.lal)'*' il:ins l.i r*>i >'tt)'. |>an i' qiir les modiltcations 
appurtêcs coDStamment aux tarifs provoquent, dans te prodail, 
des variations qni rendent imposable la calmi delà pregreiéimi 
normale. 

On (>cut en dire antant de l'accroiHemenl nwren dn nonlire 
des rnfTes|Hindanc'«t's. Il n'rn sera plii'. de tm''mc I(nM|iif les 
tariAi seront définitivcmenl assis ou, du moins, lieront parvenus 
à un taux oii U» r<'-dui:iion>é«enlnellesdeslnesie«oMtdiafCinns 
nulles ou insignifiantes. 

Le tsUenn snivant fah eMnaMre. peur tout les bureaux do 
royautne, le rnooienent de la eomnpoadaaoe tâ^lgrapUqne 
Mangée à l'inlérieinr du pa^, pendant chae— des Mnfa alWt 
à imO; ce tableau indi4|ue, en oatra, la recetle «flÎMlaée du 
dnsf de cette correspondance. 
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TéUem rfii monttment ttâe la rrertte 4n emrnpm^mtte» irh-rfrapfuifuf» h ritUfriivr. 



iniii\. 










laaa. 




IM.il 












r 

1 

«KETtr 

1 

1 


NtiMSJir iik II» 








1 








1 " " 


1 








lir <■(!•-«. 




t<it»i. 








1 


I 

1 Ir. r. 








fr. «. 








fr r. 








rr. <•. 


Bmaltn. . 


3 tl3 




1 ^39« 


«,T«7 40 


♦.Wv 




TAU. 


«,K0 M 


■ AI* 


4,7*8 


9,794 


«H,074 iiO 




6,468 


««.î«3 


«6,470 00 ; 




416 




Il i99 


S5I 70 


1 «SX 


41 ù 


351 


iHl »0 






416 


69^ uO 




360 


«56 


751 50 I 


' ABTCIt(t) . 


9 il? 


î9:\ 


■ 15.3!» 


8,tS5 tiO 


S, 1 VU 






1i,<H7 M 


1 AAjI 




8,304 


(1,895 00 


i.609 


5,()t>3 


9,8l>5 


«4.91)8 501 








• 


» » 


Kl 


J 41 




an 90 


J 11 


zol 


.(95 


W M 






5HS 


«,H7 50[ 


«•■d . . . 




398 




«.OTO 00 


tV* 








1,01 / 


1 ,i>V J 


3.040 


4,103 M 








Mwoo 






8» 




fM 50 


â KO 


1 JW 






ns 




*36 


K40 00 








«,(17 50 




• 13 


439 


574 


3.30S 00 






■llfl 


ins 00 




31D 


396 


942 50 




191. 


iîl3 


4,541 50 










. .. 




0, 


loi 


4iO 00 




4 '. ' 
•■i < 


603 


9^5 00 


V48 




"t50 


1 

«,('0O 00 


tmtmj . . 






• 






19 


Ol 


140 00 


iy4 
94a 


loJ 


3V5 


:S8i 50 


Si>3 


SD J 




945 0(t 

1 


LmiviIii . . 


H 


i> 


• 




491 


m 


375 


Wl 50 


3i7 


410 


7Î7 


«,tO& 00 


40i 


48) 


8^4 


«.3110 00 


TlrliMBl 


• 






» • 


3( 




71 


4(5 l>0 


73 


•1 


46» 


wt w 


89 


94 


IH3 


157 :>o 


UiH» > . . 




U3 


3^8 


mo 00 




334 


7Î1 


«,1WI0 


M» 


SM 


4,41S 


fjm 50 


705 


640 


1,345 


3 «4T 51) 


1 V«r«icn. , 


Tti 


6» 


US 


369 M 






433 


4,110 00 


«38 


19* 


4^7 


t,070 00 


iOI 


lt« 


411 


(,085 00 


, Clurittoy. . 


• 






M M 










«96 


«C4 


359 


527 50 




»0 


17G 


1 

:8i:i m \ 


HmMr. . . 


» 










. 


" 




.35 


«)0 


S45 


44-! 50 




Î39 


4^8 


1 

771 5i)j 




u 


37 


iv 61 


*it 50 




133 




40i M) 


3»3 


»t 


6<'>3 


5M M 


3B4 


3«'J 


753 


t.ilO OO j 








■>) m 


i.on M 


»• 




|6« 


397 M 


m 


«91 


440 


W 00 


(.-. 


*j3 


Ut 


«1! HO 1 

1 


mm*, . 








• 


\3 




«07 


tSO 0<l 




î«3 


491 


no on 


V";i 


489 




«,577 50 1 


TWMIS •). 




MM 






9^01 


9Jq: 




31,747 <iO 


«4,11)9 


«4,159 




45.3M 00 


46,11» 


l<.T«0 




U^OO 



< t;> Lcibumitidt BniuIlM, «MaHoMctir Anvers ont Éi^aaitHapcDiliDl l'aonéelKI rnlkire; miMiinqu'aii ISauri. ih^iateniro rcUiiuii euln tut MiilriMM. 

<X> L' noaimeat du bureau d'4a««rt a* lai appartint p«a, «■ tiUM, tnml miior. Oa pral (tniMr i 14 1^ '/, «BvirM 1* aoiabn <tt <«éfiMiM<|ui,ea mt,Mi 
HétifMKtt, fttct bureau, dam 1ei Payi-lat, MfM 4i h puM MidMaRiini. IltanMdMcitatffifailfiir It ■•■tit iméliMm «irtIiaaiMidat Pnyi^t 
rt rittpMtrt par le bureau d'An fer». 

(3) Le nouTcmeoi du bureau d'Oitcnde ]|»|Mrtl«ni , p«ur tn : i aa molni. ■udrataftalmatiMulaficfAaiIltfm. 

;«) iM bureaux ilc trucat cl ilc Nom ont Mé onTerl» le i wirteHihre Itbl aeulMMl. 

'») LehorL'jti ilr OiiWTralnaéWiupprln^ leMatril ISM par «uttf lir ti min le W l attoa «W* ll|im Mw* dUC t«* llgM» >iam»iw». Onu waiiawiwl iMe 

cutHkd^ré «nmin<- nti;i,-ir tenant naliéreoieni au aervice Inlemaiktin il Fr:incû-ha|gB, 
46; Koo conprh lea d<|4clie> «clu*|éea iMur I* m^in ik l'ailinbniiinliou. 
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Tabbm éit «ohmmciN «l de te râtelle éet c«i fwy e wrf «Mei iclèfnyJbif imk è /liUtMMir (suiM)« 
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iBtRntlndM. to Inialt ma «eapito. 

qualile, Imt *ê p«fai( de vue du uouwumit qu'an point de nw 

d« b recette. 

I.ui<isunl d« c»tr prcrauTi» iinm-cs clt> rexplniliiiimi, im:"!!- 
(lanl Icsiiurlles le hcrvu-i- rluil encore |»liis ou inoins a l'eut 
nais&aiit, iiou» r:i|i|icll<>r-(iiis (|U)> l'unntV lH.'i.'i ii donnéiin moii- 
feuMSDt de 34,7!i5 dépAcbea mlernalionuleft (U7>8I0 fr. 50 c. 
de reoelte), el qoe Fannëe 1M0 a ibumi 9CS,m l^légrammes 
(««4.877 fr. 2H c). 

En tK\i, la Bclgi(|u<> n"a r*i;u qu« l<î,.'>(il!Hél«'Rriimiiirs n l u.iiil 
lin clcliinx'l n'j rxpj'dtr in»(' l><,.V)<i|('|ri,'i :iniiiit s |>(>iif I rli ;i!i^i>r. 
Kii 18(i0, ct'$ deax noubivs aUcigtuiiciit rc&peclivcuicQt 'Mfill 
et 45.199 téUgraniniea, rnnkt : 



En I83S, lea^dungaa a'ëiaieni «Oècinét 



ilwlt: 











Reçu de la IMIaiMlc . - 




En^a)^- en HuiUmk' . , 




— de l'Aagldwre. . 


o.«7a 


— M Anglelerre ■ 




— aIrliiFreni». • ■ 


. iH.«i6a 


vn frniiHWi r • 




ài> l'AllniMgM. . 




— rnlHcnoyi» . 








ToTâCB. . 


. w.m 



du la IMIamk» < 

dclaFiMcr- ■ 
dvI'Ancmvgne. 

T<lT»U 



iJM EnvoiiMitkillaadv. 
M<( — caAngMcrre 

l,'94 — «nAlInmine 



M«7 



Uii simple coup U'uhI jeté anr cea diUfrea donnera la i 
des progrès rêaliafe etdu développement de rehtiOM qni «Test 

pi iiiliiit simiilt:in<?nienl sur les |nii!i(s. 

Eu lH."i.'i, Iwi dr!|H*i:L«îs lulLiiialiuuaK's eu Bciffique 

uv:ii«>nt nipjMH'U' 77,ii.'»ô rnncu au Tn-sor [■iililk , Li icrellc 
(orreHpuudante s'eat élevée à 10Ut8(l6 fr. îS8 c. en 18U). — Les 
soauues per(nea« au pralit de la Belgiqne, par les offices léW- 
grapMquea Àtrangen, ae aonl « otnporléeji comme il suit : 

■as». lasa 



M.OU 8* 



mots 



i>,016 «s 

3,»a 1» 



tvtiin. . . <»,tîî I» I1S.«C8 "M B3,MI M 
Voici, (l'ailtoars, un inUcan qui complète cm indicalkMW : 



TMrmt 4h nwnvi'Nifnt H de la rveeilc ér* atmê^vmbmtfê t^^gntfM^m» mtarwu'mnia. le irûmrit aeuflé. 
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(I) La ««ifWTMJiacc «Me t'Aii|laMm|Mrlal||at4a UaufiMlCilil», a'ïM<lilia«iael«}d<«cailir«IM. 



Digitized by Google 



— 171 — 



TabUuu d» iHourt iiirtU i l lii- lu i ivfllf ilts cnrrfi/iDililtDui» Ideiii a/iltiiiuf» iiilrniatxi/HuIrt , ii- irantii rxceplf |Huilo>, 



PAYS. 




am* VK né 






iwmm DE iwpénim 
















nBcjtrre. 






1 ]ùi|i«iii««». 


1 TOTAL. 






1 Ex]i«iliv««, 


1 TOTAL. 








••M. 






«M*. 












Ir. ' 








Ir. n 








31,71» 


77.m 00 


i9,0S6 


njm 


•MM 


M,03> M 




M« 


SÉRIA 








t MA 




49.%! 1« 1 






3,3tl 


B.Sg4 


15,53'} 50 






4O,04« 


i0.t44 >l* 








S,9Î5 


17,955 00 


*t,3X9 


I0,SK4 


«9.97.» 


f8.9C5 Ml 








<a,i07 




;,b4î 


ii,046 


«3.*l>i 


î»,lîli 1(9 


Totuix. . . 




S4.7» 


















• 


M*. 


M,OM M 




»m 


St.71» 








M» 


I4,I(U 


ItiWI N 












3,63 V 


3,S»ti 


--Un 


K.OOl i5 


3,1d9 


6,3« 


Il,6i4 


xO,367 >3 




li,53î 


-,:>«î 


u,<rà4 


ti.'ftS *5 




<».434 


iî,9l5 


45,316 Où ', 


"""^^ 


6,&30 


5.'.65 




Îg,t39 80 


n,<59 


R,93« 


t0.0t7 


19,399 St 1 


TOIABI . . 








t««JtK 9» 


«3,7a« 






mjat 70 1 






1U«. 






■ 








I8,U3 


nsM 


4M«7 


•MOT W 




M^tt 




4«flyBMI M 






6,053 




«6,610 93 


<t,:5!i 


«3.9i5 


i«,«>i3 


»i,8î8 63 




i.'i» 


4,781 




ÎÎ.M'.I 50 




6,470 


«134i 


«9.n« Î3 




',m 




n.m 


t5,05S 00 


<3,«79 


«g,6G« 


3i,«3» 


49,1(0 81 j 




«,146 


i,m 




«7,tn 70 


4«J5I3 


iMtl 




31,747 W 1 


Tnr\iii. . . 




M^7 


4M«7 


1 


«73,404 9< 
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M r«cett« de* correspondancei 
«n transit par la Balgiqus. 



Les rebtitwa de la Belgique avec la UoUamlc, par ta voie du 
Iflégrafibe ^todrique, ne k anal ottvarlm qit*ft datar du dé- 

imnlire 1852. 

Rn IKiî, \(\ Iruniiit coniportaH tm moarement de 17,985 téW- 
Kiaimiic?, i t line rn l'ilc iIi- I.Vi,"!^ fc. Wv. }j- mouvement 
!■( la risccUe ilt: IKii iuinl iiuiM>«iidiis ie!<|>ectiv«ii)en( à 14,304 
lélégramnics e( ù !l9,K>â fr. riO c. ; à celle chute, il eo ncoède 
me aalre, rannée isbs ne d«»iiaat ptus que 9^ télégnuMMa 
pon- S8y4Sr fr. 75 c. Ibia, à partir de 1in6, {l w Mntfate me 
reiiris* st-rieuse, qui ne s'est plus ralentie ; enfin, IWiO apporte 
un muuvement de 50,10{ téli-gi-ammcs et une recelte de 



Ce nomUre de iiO,404 s'est réparti «xnmmi il suit, au dépiii i 
et fc t'arrivte : 



]m Hnllïiule » r>\ii 
LAnisWrrrv — 

I, Allemagne — 



7.586 rl o^inMic 
13 IrtR — 
«Z.499 — 

n,m — 



il. «58 
l»,.'H« 



enmnMo. . . SO,m — tW.Mi — 

II t'sl ciilciiilii ijiii- ces i|ii.iln' |iiivs 11.' sont |K|S l«^» srills <|ui M- 
trouvent cil iap|Mii'l uttu. If. rc!k-4iu lielge; ce sont Itrs m-uUs (|ui 
soient eu contact immédiat uvec nos ligiiets, niuis ils servent eux- 
d'intenaédiairea à b IrausmiDiMHi de* ééjpixàtu wigi- 
OB dealiuaiiaa dea autres contrée» de rEwefie; aimt 
la France livre ptnsage aux tétégranuues de b Suisse, de ntalic 
et de l'Espagne, coame l'AIlrâagne prticipe au transit des 
dépêches de IlttUe, dn Danennrk, de b Suède, de h Norvège 
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et dv h ltii»sic, luiijuu; l'AighIem) faillit IohI le trantît «les 
Klals-ljiis d'Aiui''ri(|ue. 

Sous le ruppDi I lic riiii|iiii liini r ôv. b retelle i)iH; ce» i|iM(n' 
uUic«« ont ijerçue (luur le cuiuplu de la lielgique, ils »v clii!is«Dl 
vonine «Mit : 



AUenMi((n«. 
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33,îiU 13 
















Biimiu. 







|>liis j;i ,iLhI.' I, |i<iiii iil- |ni^ Ji|-c la liilalilë dc l'attruLs- 
îiemi iil, jinivicjil tk' I Augk'lfir».-; k i-ecelU' venanl de b Fi°aui« 
utii-int .'{,521 fr. 10 c. en t85U: on i-onilate duoc mut 
diiuiiiuliun reblivenieiil considérable eo ItUiO, 

Le pi(»duil d'un i*-lfgrjiiiuio iransiUnl par la Belgique élliU 
ewwre de G Ir. 90 «. en 183$: il m dépaenil plus 3 fr. OS g. 
en I8B0 : iToA une différence de plus de SO p. */.. El cependant 
la retelle i(';ilisi-c. du i liL'fdii lians'il, jK^adant b preiiiif-re de 
«•u» années ne |-ejire*eiite queinimn TiS p. de b l'eceUe 

de \mi. 

Nou» don no ni» le relevé «léUUlé du lutiuvement «l des pro- 
duits du transit des correspondances éleclriques, de 18SI 

TaOUaH <lu iiwiivemrHi rt dv la reetUe ikv tvrrv^nHdMca lehSgrnqiUfac», en tnmùi par /n IktguiHe. 
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tetdelanemeiiÊ 



tHégniMfiÊeê, annmât p*r la M^i«iie(Mute). 
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diT de l'imporbuiGe det trab sou 

compust; : 

80.401 — — dpIranMi. . . 

8«,i4(i — — d« l'inMrkur . 



de revm» dont il ae 



m STT iS 



Si iHMH biuns maintenant la récapitulation du moBvetneal 
et de la n-i.ctU' lics ( i)rn si)iiiiil;iii( t s li'l(>^'r;iphi(|ue9 de toute 
nature, pi'utkul les années 18.>1 à 18U>, non» nitl tendrons les 
résultats qui vont suivre. i-lassenwnt u'esl doiu- pu le ntneiu iniiiit dr vuA de k 

Ed 18M, ie moBveineBi «imiporl»it 14,0^ dépâdM» «ieclri- j reMlM «lu'aa point de vm du noNveneM : il > a. tbin» U ti«n- 
qiMS, «awir : 64Bfi du wrvice iaténenr, 6»4KU d«s wrvicc* I lit, moîn de oorreepondaiiee» quedem lewraoe jitèrieiir««l 
internationaux et 1 ,310 du Ii aiisll : en 18oS, ces quatre nuiii- < (;|>cmlant ce Uerniar wrvioe IHXldNit lOvQOO Tmci de I 
brus inunlaient respeclivenienl u bliiAS, — 17^9, — •>4,7£> que le transit. 



et 9.42»; - en 1800, ■oiiie*«wtlO«vé«S,8t9.'-«03ia. 
m,m et 90,404. 

Sur rensemble, l'accroissement a été de 47,406 tél^pumes 
pour h période de I8M à l«iSetde taéfra—m piur 
le période de I8SS à IflBO; peur In dix lontee, b diffiteiae 
«st de 2ll,7Ui télégrammes eu plus. 

De 185ii à 1860, la recette a plus que doublé. 

La yrodaft perçu «■ ISMee r^pertitcoanie miltdtMrair' | Wf 

reMem de mmarmeM et de Ut rtua» du etm^muhmea (él^pnqvMfiiei. (Réeapiudatioli dae Ifoit leblewnt préeédeiile.) 



Proportioniii'lli'iiKTit au nombre des télégtaiiiiin s ii.uisinis, 
la différence a été t>eaucoop plus considérable viicoi e eu ; 
eBe se remarque, d'ailleurs, pour tous les exercices antérieurs, 
«I il eUévideat qw c'est si ta tarification qu'elle deit être esdu- 
liteeMM aUfOniée. 

La |H'ogres»ion anuucllo, Je iiirme ijiii^ l,i inan-hf- ilcs a|>i'i:i- 
liOD» succe6&ives de la période décennale (1851 à DMitl), «ont 
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4WJ7; M ; 




■;,3d: 


7.307 


44.6I4 


61.4ûi i'j 








mm 


99.831 M 


TotàI'i. . . 




*7,Ï47 




iOfiii) 48 


60,44» 1 


eQ,445 




««4,m M 1 



ï.c. -44 
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4M,m 
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Tmn. . . 
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Nou avoD» d^i dil que la loiigiMur moyaiw des 1^ 
framiiKa Ta en diminaaDl cbaqoe année; Toki dM chillrw qiri 

eonfii iru i Dni celle observation. 

La re|Kii'lilion des dépêches élcclri(|ues, par rapport au nom- 
bre de moU ip'dlea culîMiMal, M Indait «hiri : 

Itl7. 1836 

Do làiSmoU if'p-'l» :t|i.-., 

— Iliàii) — IK — 15 — 

— i««i5— iO — » — 

JIndCUdaniMil*. ...... > — ■ — 

IBM I8«u. 

Dr t il m nwli îti.i |i. »i |i. 

— ilu30 — 4*.0 — M — 

— 3I»44I — 4.9 — 3 — 

AiiMkite4«nuU M ^ 3 _ 

D'apri-s tes indH'iitïuns, la place occupée (ii"--!»' niiiiivcitient 
général, par les dépêches de 1 ù l>i ra<i|», en 1H.t8, excetlait la 
place <ici'U{>ét! |Kir l<>» mêmes currcspondanctix dan» le niuuve- 
menl général de I8!S7. — De piAne, unda que les lélégraauae» 
de I i 90 mou amleal Ibarni aenHOBeat 7S.S p. */. dn monvr- 
neiit de l8o9, ils en rcprésenlaienl 84 p. */. en IHfï). 

La proportion applicable aux télégrainuies 6im{il<-s s immil, 
l:i )u liiin n |njiiil.iiil au mouvement des télégi;iiiiiii<-s plus 
lonfçs ditnliuir : le public ie familiarise avec les formules abré- 
^s de l:i li lcgi apbie. 

Le» employé» se familiariient, de iear côté, avec k travail si 
«ecâéri qui km Htoombe; plue ik (ranoetteM de dépêches, 
pluaili denaieet, 10101116-14* coamiellre d'erreiin daù 



ep^raiioas; el cependant, c'est le conlraire qni se prodiiil ; 
«a fSBf , 38 easplojés inuwbelUal iAjOBB d4plciie> eananel- 

laient I faute par 5llU mots ti-jnsrois ou refus; en iWO, 
i*»K:igcnls (5 fois le nombre de iHol), Iransmeltant SS3,8!fl 
li'lt-^i ;iniiiR-s 1 1,') lois II' [Il nul m' lif IKSI), n'ont plus foiimiis qui» 
1 erreur par l^.lMMi ututs (le ({uart du nombre de I8»t). Ils 
étaient même arrivés, en 1KS8, à n'neir qoe moins d'une erreur 
par 5,000 noU; et, en I8S7, la flHfaNm se catealaîtà 1 erreur 
p(>ur9,S!0Onwl8. 

itr|i.-. Iips «changées se classeM, q««M i h minr* de 
leur tibjcl, dans l'ordre suivant : 

i8se. MM. 



. . ati.Op.*,'. 

tionvclleidtBiMne 9T.V — 

AAtnsrrivfts M.» — 

Oomi|MiiidaMsi«d«i|iNiriHius . 6.0 — 

IX'pi'clH'sil'Kti' . . . — 



51.0 p.*;. 
w.e — 

41.» — 

- 

(.9 -- 



tt.e — 

t.o — 

1 .0 — 



On sera peut-être étouné de voir que la coiTespondance des 
journan EÛse une si |>clile part du mouvement général; raait 
cette part a déjà été jusqu'à 16 p. % : c'était en 1857, el les 
événenwiiita de l'époque expliquent celte dicwtlance; m voit, 
<r:i;il>'iii s. ,|ui- l:i vituaiiion iTeit prolongée jusque dans les pre- 

iuu:i >, mois de IS,'>H. 

I.es rens4Ùgnriiit'nis pi i i-èdent l'ont une abstraction com- 
plèle de» lélégramincs li-ansom gratuileuient pour leserfioe de 
radmnûstratsos ; le nombre de ces demien Ibnnc un lelal fni 
rc3p«i-tai)le et qui va croteaM loua les jours : m a eomplé 
H;£)i drpichet àe mvUt «■ MB, et la aUtiitiqne en relève 
lOMaiSlMMrlWO. 
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(les (lc-|M!«'lies M>nl lieaui-'uii]) plus concm^s «{m: relies du public ; 
elles avakiiit , «ii IK>\ , ud« longtiviir iiiftyvnne de 28 iuf>b> ; 
«n iHSi «t HSSS, «Ile» D'en ont pin» <u que 35; «lies $oi»t éiwiU* 
gradwlleiuiit tte w s e mh iM i f 7, M, 15 et 14 mois; « deratar 

Duiubre lT|in'Si !ito la inovi'unf df I8<)(l. I.c -.crN Uf Jrt léti'gra- 
plies même uc cluiuudciiuL' 1 1.5li|>. y„dt:&de^U.lit!kii<jul Uivu^il; 



le surplus (85.50 p.*/.} est (kluiigr jionr Ir !>ervit:e des chemins 
de fer et plus particulièrement puni l<- ininivenient dean 

Le tableau stahant compreiid den ia«tiiaHiom 
Mr la répartilioii proporiioiHMlle des àtçêiÀm, mr tour olqct 

et leur longue-ur; il contient, i n miti e, iliveradéUabdCMtqMl- 
ques-uns lixcrvnl jKins doute l'uUciiiiuii ; 
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GHAPITRB V. 



IMftUITmC HIHÉBALE. 



où le P«;ipport déccDDunl Kiir l:i siluution adiuinis- 
Intive de la Bdgiqin la péiiodi- d»i 1841 à I8o0 a M 
liuMii'', il <'\isl;iii, ;iu Miiii>iri-c des Iravaiix publics, une dinc- 
tivtt i/j.'i iij/i iliw tmni w ;iy,iiit dans SCS alti'ihiillonïi la fnnffssion 
d«!smiiir>., kl MiiM ilLiiK i- iJe leur explinliilinn cl li -. rin surcs 
de pultce y rekUves, le règlement des redcvaiice$ «lur tes mines , 
rantorisatioD d'établir des usines niin^lnrgiqiH>it «l «idéi ui 
giqiics, In ^iii vrilItHicc di; ves usines ['"'!■ <• ' li-ni'Hi t fs a 
vapeur. — l'Ai airèlc royal du 22 septembre 1H.VJ, i i-s allri- 
buliotis ont élé réuulcs à celles de la diiiN tiitti des affair«» 
générales et du personnel, à la direction générale des ponts 



AmimuTHM» hd conn ms nims. — Depuis IS^iO, il a été 
apporté, dans l'or^jiMsution du service et du coi'ps it. s Itigé- 
nlenrs des mines, divcnses inodificaliuns suec-essiies dont il 
serait suii. illii de donner lenumération : il suflini de faire 
coonallre cpielle est la situation actuelle, sous ce rapport. 

Le corps des Ingénieurs dos mines est chargé, sous l'autorité 
du llinistre de* travausL pcdjU», d« veiUer et de pourvoir i 
rexécution de« lob , réglemenls et arrêtés 

1" Les mines, minières, tourbières, carrières et 

2" l.f's appnrt'ils fi rtiiwur, :i IV-xcrptinn (le rsMix : 

A. Servant à l exploilatiou des ehcuiiiis «le 1er de l Élal et à 
ralimcntalion des cnnatnt de rËtat; B. appartenant à des éla- 
blissemeaU privés non réigit par la loi du 21 avril ISiO «t 
situés dans les provinces d'Anvcn, de Brabsnl, de iaflaiidre 
Mddeirtàle, de la Ffauidn «rieetak et de Umbewy. 

Dlvisu>> m; TEBRlTOIRi: l'<H it I K sn.vn t: m kuh s nr.s ingé- 
KiEins m N iiiNBs. — Le service des niiues forme deux, dii-ec- 
tions conipK iKini : la premiire, h province de llaiiiaiit$ h 
seconde, les huit autres provinees. 

Les diractioas scml subdivisées, par le Mbnstre, en arrondis- 
sements et ceux-ci eu disiritts, en prenant p un 1>.im< le 
nombre de sièges d'extrattiou diis mine», lew iuijnH tance, les 
difCenltés d'exploitation et subsidialnOMIIt la distance des 
esploilatioDS les unes des autres. 

PkBSORSEL ht conn nEs m.xiis. — Ce corps p"*! t onipf>s.' 
d*m inspecteur gên<'?ral , d'int^énieura en chef, d ingcuieurs 
ordiiiulici cl (le sims-iii^riiiiMii >. 

A cliaipje direction est pn-posi' un ingrnirur en ehef direc- 
teur, à chaque arrondissement un ingénieur de 1" ou d.- 
9* classe portant le titre diin^àiiacr pnacipa/, et à chaque dis- 
Iriet est attaché» tn«r b sirvellhOMe faabilnelle, un ingcnicur 
de^idaBniHi I 



Le rarli c des in^éuieurs des mines est divLté eu trois sec- 
tiuas : section d'acliviti*, section de Uiibpouibilitv, MJctio» de 
noo-aclivilé. 

La lettion tCaa'wUi comprend les membres du corps atta- 
chés à radmini»iralion centrale des )>oQts et «haussées et des 

inirirs i l ceux qui sont i li;iri,'és du service dans li-s provinces. 
Cl 1 1 >' s.v licm se compose de : 1 inspecteur général, 2 ingésieurs 
• Il • lii'j' ûa 1'* ou dt' â' classe, H ingénieurs de l", de ft" o« 

de .V classe cl "Ht smis iii^i iii<>iir<i. 

La nrclioM île ditj.iJiuLiliic: Luiupiciid : 1" les mi uil-ics dn 
cm |is qui, par suite do sujipression d'emploi, ne peuvent T'irc 
maintenus dans la section d'activité; â° ceux qui, pour eau!»e 
de maladie ou d'inlii-mités, ou pour d'autres motifs, se trouvent 
mooienitaiiémeBt dans l'impassibilité de remplir convenable- 
ment leors («melicms; 3* wn qni sont détachés h un Départe- 
ment ndnisfi'iir! ji iiii lin iTi ililims d.s attributions 
des ingénieurs des niint^s; -1° ceux qui, p;tr suite de congé, se 
retirent terajMHtiircmcnl dn service de l'État, pour s'altaclitT 
au service des compagnies ou pour tonte autre cause analogue. 

Sont placés dans h MtttiM de nenHwflvilr, les memlires du 
corps coupables de négligence habhnélle ou de bâs graves qal 
n'entraînent pas ta nSvocation. 



FoNf.Tio.Ns ET ATiRiDtTioss. — L''ii>//i ' •'' m' (jf'nirnl csl atta- 
ché à l'adîninbtratioii centrale des punis et chaussées et des 
mines. Il concourt, sons les ordres du diredenr général, k 
!'i:'\lii'diii m de ti,ti|p<, les ;i(Tnires. Il donne son avis molivi'- ■cur- 
ies .illjiii i nui lui i>«jiit couimuniquées li- Minisire. Il a h 
surveillance des services eu province, et en fait, tous k^s ans, 
au OUMQS, une inspection délalUée; il ne liaoNporlc, en outre, 
en tout temps , sur lt>s points oit sa présence e^t néc essaire. H 
covrespond avec les ingénieuis en clisf et les ingénieurs. Le 
yésnllat de chacune de ses tournées est consigné dans un rajv 
port cpi'il :idi('-M' .111 'Miiil^li.' iii^siiTil .ipri-s mjii retour dans sa 
■'('■sidence. Il soumet au .Ministre lt;.^ prujiosilioiisdout l'aduplion 
lui >«tnble avnnlBgett$i' pour l'admiriislralion ou |>our l'industne. 

Les injfrnimrs «n ehefwanl placés à bi téte des directions. Ils 
portent le titre dlngénienr en chef directeur, ih ont ponr mis- 
sion d'assui-er la marche régulièri! du .service. Ils veillent h 
l'excculion des lois, n'glements et arrêtés relatifs aux allribu- 
lions du corps des in^riiH'iu di's iiihii's. Ils \lsili'iit 1rs < l:dili.^ 
srnients compris dans leur direction assez Miuveiit |M>ur se 
iriiit- au courant des circonstances et des détails dont la con- 
ttaissanoe est aécessaire à i'accompItsswDent de leur mission. 
De domieDl an Ifinisire, an Gouverneur et à b duputattom pei<- 
dtt oDoseil pra^fad les reMcigncmeHfs et avis qui 
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leur wnt demandé, e< kmr adreaient ks njigmU et prapoii- 
tiiiDB qu'ils jugent utiles an bien du aenjee et à la pro*pérUi^ 

de lInJustric nutiouulc. 

Les iiif/cnifuf ^ <!■■ \ " <>ii </-■ ii' (/-(.isc nmiiI |il.irci a la t<Hc des | 
arroodisseflients, utm ordre» des ingénieurs en cltef. lU ! 
portent le titre d'inr/nricur frattipal. Ils visitent rrëquemraciil I 
«1 en détail les éiabilsiemento compris dans leur reiaort. Us | 
veinent et purticipent à l'esécntion des loli, règlenmts et I 
arrêtés, selon w ipii est pn^^rrit il.ins l'cs diverses dispositions. 
Ils donnent leur avi» niutivc »ur toutes les uflitires entrant dans ' 
leurs ultriliutiuns. Ils donnent à l'ingénieur en cher tous les ! 
reMeigoenusnt» qui lenr «ont iknuuulés et lai Mumeitent tontes 
les propoiilim qulb jngent utiles. Ib tonl autorités i cor- 
KspondK dinetoinentavec ks Gonteraenrs ponr le service des 
mdiines h vapcnr. 

Ix'S ill3»'-Ni(T/r( i/r 7)' (7,jv>' muiI |i1;ii .'> miUs les uiiilcs des : 

ingénieurs en chef ou des ingéiùeui a |iriu€i|MU\ -, lu:» secoa- ' 
dcnl «bus r:irconiplis«enient de leurs divers truvaux. Ccu\ (jui ! 
sont attachés aox ingénieurs d'arroodiisement sont diaruiés, 
en outre, de h snrwillanoe d'un eeriain nombre d'élaUisw- 
Mnts; ils sont &oumis, sous ce rapport, uux obliKutions impo- 
sées aux sous-ingénieurs et définies ci-après. Il» rcuiplurent 
|<>s iii^'iMiiriii s jil ilii i|i,m\ m ras tl'.iliM'iii c , di.' iii.iladii' .:iu 

d'autres emptVhements. Ils peuvent être appelés a dii i un 
airondissenient ou être placés en service général. 

Les MNM-iMjucttieiirt sont attachés aux ingénieurs en chef pour 
les seronder dans le service i^néra], ou préposés an servk-c 
des distrii'ls sons les .ir.tr. s lii s ingénieurs d'arrotiilis-.cnn nt. 
Ils inspi'^ient aussi souvent <pie leurs chefs le jugent iu< (•swire, 
les étaliliss<'nients compris dans linirs distrit:!». Ils visitent en 
détail, an moins une foi» par semestre, les travaux intérieurs 
do tomes les mines dont la swrcâhutce leur est confiée, en 
f\>-ri".t\'.\ une «ttenlion spéciale sur odles qui offrent le plus de 
dau^< r s )>nartes nrfnevrs. Dans ces Yisiirs, ils portent princiiKi- 
Icmen! leurattenlion sur ce qui inléres-seram. iiagiinent dcstni- 
vaux, la conservation de la mine et la sùrcU' tU-s mineurs; sur 
les moyens d'éclairage, d'aénige, de soutènement, d'aLalagc, 
d'extraction, d'épnisement et de descente; vu l'emploi de la 
pondre, ts consarvntion des etnx et des propriftés de la sur- 
face; ils vérifient les |ilaiis fravancemcnl des travaux, eonsta- , 
lent la tcnne réguliéi'e des registres d'av;incement, pi-ocrdent i 
ail miiiKilr lie- ouvriers et de leurs IimcI^. < ir. 11, sur veillent , 
l'exiV'ntion des rt'glements sur les nia( liincs a \ i[.i ui-. Ils tron- ^ 
statentflKir pri»ccs-verliaux, h?s acciil<'iil>, ainsi (juf les Contra- i 
mentions de toute nature aux lois, rf^Ieiueat» et aiTél^ rebtifs j 
au sernee du coqis des ingénieurs des raines. Ib dépouilleiii | 
1rs i !.'iiii-îits néccssaïl-cs à l'assiette de la redevance proportion- 1 
ni-llr rl n'mnissenl les documents de la slatislique délailItT des 
nilues, minières, cat l irirs, usim s rl marliiurs a v i|iriii . I|$ 
pivcèdetil à la vérificatlun des plans de surface des demandes 
e0 coooetsion de mines «des plans d'établissement on ée < Imn- 
geaent d'usines. Us «ooniettenl il leur chd'des rapports pério- 
dîf|ues de lenrs opératloos et inBcrivent,danB un registre oumt 
piinr r<'i iilijri ail Ijurt^u de l'ingénieur d'arrondissement, le 
résultat des olservatioui» faites dans leurs tournées. 

Co>sr.ii. DKs i.<«r.ÉMi:tiLs des Hi.'^Ea. — Le GoMeîl des ingé- 
nieurs des mines est composé : 

Dttdirciîleur générai dersdmîwîilnrtion des ponts eldiaMséw 
et des raines, fiYtidcM; 



De rinspectenr général des minec; 

l)cs deux ingénieurs en chef; 

D'un ou de plusieurs ingé-iiieurs de 1" ou de 2" classe, à dési- 
gner, chaque année, |iai Ir Ministre. 

Le dirix'tcur à raiiuiittti>lr;tlitin centrale ayant la direcUoa 
des mines dans ses atlributioM au, i «on débat, l'oBeier dee 
alneemiyoinl à Hiispecteur général, ranpihiee Aaetioiiede 
secrétaire, sans vntx d<'>1!h<'rative. 

Ix- Coiisril SI' i riitiit sur la convocation du Miliisii r. Il ilonno 
sou avis motive sur toutes les qne<;(inn<i d'art, d'admîiitslration, 
de police, de personnel qui lui s<.iit soimii&cs par le Mitiisink 
U soumet, de son c6lé, au Ministre touUs les propositions que 
lui dicte ristérét dn service. 

Co^sl:ll. iiKs irniLs. — Le Consrîl drs mines exerce les allri- 
hutious conférées au ConM-tl 1 l iai par la M dv 91 avril 1M# 

sur les mines, à l'exceplioa des demandes en eoncesaien on 
extension de mines de fer. Le Cons^ des mines se conpoae 

d'un président et de qnali r ri .ti&eillers, noninirs par Ir Roi, et 
de quatn* couM'illers hiiiiiiraircs, eptalemeiU ULiiumL'& piirle Iloi 
il l'eirel de supjiléer les membri s rllrrlil's; les membres titu- 
laires du Conseil des mines résident a Bruxelles. Un grcflier, 
nommé parle Koi, est attaché au Conseil. 

Le Conseil des mines se réunit deux fois par senutinei il peut 
être f««TM|née«traonKnairement p^n ir président. Le Gomei 
ne priil (i('lilii'-trr ipi'au nombre fixe dr rini| mrmbtes ; Miii a\(s 
v.>\ iiiolive. L'avis du Conseil est précédé d un rappui l cuit 
fait par l'un de st^s membres, et contenant les faits et l'analyse 
des mojens ; ce rapport est déposé au greSs ; la notification du 
dépftt est fiiile aux parties inlércaaées. 

I^s déliljcr.ition8 du Conseil des mines sont soumises & t*a]H 
probation du Iloi ; aucune concesùoa ne peut élfU accwdée 
contre l'avis du Conseil. 

VuMtàM nmvm.— «MhMirto tmm O ê H^ 

} i", — TlIlUn BONIUR. 

La Belgique eM ii avi i sée, de l'ouest vers l'est, par une «ono 
de terrain iiouiUei- renfermant un grand nombre de couches 

superposw». 

Cellr ,' iiir sr lîlvisr ni ili-iix bassins principaux. Ils commen- 
cent l'un au levant, I autr«- au couchant de la goq{c étroite et 
profonde dans bqnelle coule le ruîiacan de SÛmm (proviaca 
de Kamnr). 

Le banis «Kodaitef, qui est le plus important, se dMga par 
Namur et )>ar la vallée do ta Sambre, ea s'clargissiint constarn- 
nicnt jusqu'à Charleroy, oit il atteint son plus gi-and dévelop- 
pement en Bdgique (15,000 mètres ou 3 lieuee d« notd 

au sud). 

!.«• terrain houiller continue alors, sur une hirgcur d'environ 
â lieues, vers Mous, puis vers Valencieones et Douai, L'étendue 
de ce bassin est deO lieues dans la proviaee de Nmnr et de 

1" liru.'s (1 ans ( rîlc de llainaut ; il comprend, en Belgique, une 
étendue de 'J<.»,u;»l hectares, dont 7o,725 dans la province do 
llaiuaut et l i,Sai danscelh dr Namur. 

Le bassin houiller oriental lait, avec le précédent, un angle 
d'eavin» 3â dcf^rcs. Il suit la vallée de la Meuse, en s'élar- 
f ^Êffmmt de pins en pfa» josqn'au delà de Liège, ob il atteint one 
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brgaw de S liem, dn Dord an md. Il ae prolottge vers l« dudié 

deliii|]Mioiy(Ih)ys-Ba8),où sont silui<(« quelques mines, et vers 
la Prague, oh l'on cxploito la houille à Koldui: et à ËiichweUer. 
Lctcmtii> il< ( <' IkisnIii I '^t (le lô licu«s, S damb provioce 

Je Namur et 1 1 duns celle de Liège. 

L'étendue superficielle est cvuluée à A^,OGi hectares, dont 
41,745 daos la proviiue de Lié^'c et 3^517 dans ceUe de Namur. 

Le ierraia bomiller oa-upe ■/» de l'éleidue nperfieialle dn 
royaume. 

§ 2. — DtSCRIPnO.N SOMMAIRE DES KVSSINS HOI'IIXEKS. 

Pi ovince de Ua'mmil. — 11 y ;i pi ii <\r i isud'écs avttsi rlcheii 
t'u cuiuLiUNtihle minèrui, c|iie lu province de Iluinuut. 

Le ba&sin bouiller lii travers*- de l'ouest ù l'est sur une lon- 
gueur de plus de eS kilomètres, et y présente une largeur j 
moyenne d'environ 1S kitooMm. U f flceape donc mm surface 
de 780 kilom6tre« carré» (78,000 beclams), OU pilsdo SI lieues 
carrées de o,000 mètres. | 

La limite nord pa^s^ au miiI dv Wiers, à Bon-Secours, près 
dePéruwelz, à une dcmi-lieuc au nord de Yille-Pomnierund, à 
un quart de lieue au nord de Baudour, ù une demi-lieuc au nord 
de réglîae de Nimy, au Rœulx, à TbiméoB, à Heppignîes, à 
Fleurus et ft Wanfero^e. La limite sud se IrouTe, à l'entrée de 
la provinc, ;i ."Wfl nn' ti rs i-tuiimi au iiiu\l i !ii|>i>ii(, jKissi' | 

un pco au iKU ii dca ilocliiira J'.Vildi u^iiiv» et tli; Wilit.i'ii.'.s, diiiia 
les villa|;es d'Eugii!», de (!euly et d'IIarniignics, un peu nu sud 
de Binclie, de Loadelies et dt; Junii<jul\, à Lovervai, à itouf- 
fiouix et endu k Aiseau, oii le terrain liouîBer quitte la province 
de Hainaut pour entrer dans celle de Numur. 

Dans l'arrondiswroent deCharteroy , depui» PontainM'Évéquc 
jusiiii'a IMiiiil-sur-Marchienne, le bassin [i"uilliT . si ilivisv . |iai' 
des bancs calcaires, en deux )>artic&, bui^aiil &u luiigueur; la i 
partie méridionale n'a guère qu'une demi-lieue de Uirgcur en 
moyeone, et ne contient qu'un petit nombre de coacbes de 
médiocre qualité. 

bancs calcaires S4- niontronl encore à l'iMMSl de Mons, 
dans les communes Je Boussu et dcTIiulin. 

On i('ticontrc,daiis la |ii'isinccdo llaiuaut, toutes It» c^imuts 
de homllc, depuis le <-liai Ixii li> plus maigre, désigne, pstr quel- 
ques auteurs, sous le nom ir<ii<r/i"iiiir, jusqu'au cliarlwn U) f^us 
iras et le plus propre à la Êdtriution du coke. Ou trauw, en 
«utr«, ft roaest de Hons et dans la partie centrale du haisin 
liouiller, vnf .■sp.'ri' pai'lii uliC-n' il..- rliaihoii Irrs tlamhant. dit 
Flrnu, analogue à cfUii dt .Nuwtaslle, en Angleterre, et qui est 
tn-s-ret'herché pour la fabrication du gaa à éclairer et pour le 
service des appareils évapontoires. 

frui ifii»' (Ir Xiinntr. — C.'i M ilaiK ( cite |H (j\lnce, entre les 
\iIIu^;Li df '1 liuu cl Je Sum.vsjii,<jui: s.c U'uuvi' It: j«iinl d« partage 
des deux grands bassins lioulllers de la Belgii|ue. lAi bassin 
oriental, comme nous l'avons dit, se proloage dans ia province 
de IMgt tâ Jusqu*«u Piuaae: le bassin ooeidental. nprte avdr 
parcouru la province de Namur, en suivant la v:illée de la 
Sambrc, continue ù travers les arrondissements de Cbarleroy et 
<!<■ M .iis, puis passe «U Ffanee, ob U s'ilend Jusqu'au dett de 
fictliune. 

Le bassin oriental, qui ne traverse la province de Namur que 
Bdrttue loqguettr de deux lieues cuviron, est partagé en dent. 



pnr une presqu'tte de tcmlu calcaire qid s'avanoe jusqulau v3- 

lage (rAncleiicIte. Sa largeur, à l:i limite de la province de 
IJé'gfi, est d'environ une lieue. Sa sujierficie peut être évaluée 
à J,.'I7 licrtati'S. 

la.' bassin occidental se présente, dans la province de Namur, 
sous la forme d'un triangle occupant toute la vallée de laSsm- 
bre, et dont le sommet est situé dans la commune de Uaiient, 
tandis que la base s'étend, le long de la limite de h province 
di^ Hainaiil , ili |iiiis ri'j,'lisi' il.' Vi l liii.' jusqu'à 1,000 mètres 
environ ,hi miJ dv IVglisc do l'ulkolU-. i>a plus grande largeur, 
dans la province Je Namur, est d'environ une lieue et «leraie. Sa 
longueur, dans celle province, est de six lienes; sa superficie 
totale peut Atre évaluée i 14,396 hectares. 

Les exploitations de la province de Namur prennent d'autant 
plus d'importance <|u'elle$ s'éloignent du point de s«'>parali(in 
(les deux liassins. Ce sont les mines les plus ni|i|ii (n licrs ili' la 
province dt; Hainaut qui po!isèdi:nt les couches coroparalive- 
ment les plus puissantes et l<>s plus riclies. <"est en même lnm|)S 
dans ces localités que les pnils sont portés à bi plus grande 
profondeur. 

Indépendamment des portions de ces deux bassins que nous 
venons de décrire, ta province de Namur renferme encore de 
pclits bassins ari t , un l\-\i>|rii< !■ dr la Inaiille a été 
reconnue, mais non en quantité suflisante pour y établir une 
expMtulioa. 

Pnmnee de iMeemhomry. — Cette province ne renJerme 

qu'une seule concev^ion de liouilli' : < 'i'st (■.•II.' ili' Ilfnde, située 
sur uo basiun isolé et secondaire, au sud du bassin priudpal 
qui tfaverae ta province d» Liège. 

friiiintr il, lÀrtfe. — La partie du ha-isiu lixuillcr situife sur 
la rive gauche, s'étend depuis Scilles jus(|u eu face de Visé, en « 
.r..riiiant un bandeau sensiblement parallèle au coun la 
Meuse, sur une longueur d'environ fiS,(100 mètres, et sur une 
largeur moyenne d'enrlron 5,800 mètres. 

A la rive dtuiii- di' la >î. nsc, Ir bassin bouiller se montre 
d'abord depuis Audcmu' jn^'iii a Ben, et continue, en prenant 
un plus grand développemenl m-i s l'iHit, depuis Ramel jusqu'i 
Argenleau, d'une part, et Weikeuinedt, d'autre part. 

Cette partie de li province contient, eu eulre^ trois petâe 
luassios honillers isolés : cem de Modave, deTheux etd'Oo- 
quier. Ce dernier seul est, en partie, concédé et exploité. 14 
petit bassin d.- Tbeux n'a été l'otyct que de quelques travsn 
iainictueux de reconeaisiMince. 

§ 3. HlXB M BOCILLS. 

I. Nombre et êttnibie des mluM eeneétUes tu telmnre» 

uth-itiKiii. — A la ilale du SI décembre UWO, il existait, 
en Bulgiqiii', 510 mines de houille, dont 2.'vi C4)ncédées et 
îHi tolérées provisoiremenl ; ces mines embrassaient, dans leur 
eosemUe, une superficie do 130,2ltitt hectares, savoir : les mines 
concédées, 148,966 hectares et les ndues tolérées provisoire- 
ment, 36,0(K> hectares. Dix ans pins tard, c'est-î^-dirc au 51 dé- 
cembre 18(S0,lc nombre total des mtrtes était descendu ù 290 et 
avait ainsi diniiiiin- d*' •2y\: mais la diminution porte exclnsive- 
luriit sui les mines tolérées provisoiretucnt , les mines ouo- 
cédées s'étant acaMS de IS en nombre et de 10,931 hectares 
ea MirCace. 
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Quant an\ n\'nw% loIiTées provi»r)ii'cmcnl, leur laii' r \.it>i, qui donne la situation const:il>'<- |>' iiirdiBCniBdes upéc* 
décroît pJ'Ogrcssivcroenl clwqui' ;innO« : ainsi elles occupaient j delà (n'riode tirrcmnlp <Ip IfCil ISjK). 

encore, en 1880, 90.S7 p. */• Uc ta surface totale des mines, En IHil , l.i sui < dy, iuiik s i <>ih L'décs se calculait à 71,773 
leedis qne h proportion reuorl à 10.âO p. */• MnldMnt j becUn»; elk» a «knc plus que «luuUé en vingt ans. Diurant le 
po«r 1800. I mtm» lap» de temps, b anrbi^e des nanea tol^rrâs prorisoire- 

l'augmentalion sua'c&sive des mines de bouille concédées et , ment a, au coiilr:iirc, (liiiiinin' il- plus ilr 7."i |i. ";'„: iHi' i ^t 
h réduction conliuuc qui »c remarque eu ce qui cuucernelcs I tumlx-edo a^^.H.) Iiectai-fs, cliitlru du liiil.à 15,tK>:i hectares, 
nineatoléfteprortMimMntaonlindîqnéct parle taUeimanî^ | ckiQre de ISGO. 
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D cet à noter, ninsi que les statistiques du IV-parlement des 
liairaBii pnliO» en bot 4>r4linaircment robsenatîon , que its 
ctiifires de «e feUeaa ne rcpr^sMilenl pas, evee une exaclilade 

rigoureuse, l'étendue superli< ii'll4! lé'ellenM'nlçinici'Ui'eoii alli i- 
luuH! à l'cxploilatirm. Il existe, en efl'el, dans rcrlaiiies loca- 
lités il-' I l gl^>l^ilLl-e de ifaiuaut, s|MH'ialemeiit l'I<-iiti, uu 
tiiM-i gi uiitl Ditmbre d'exploitations houillères siluees les unes 
sous les auti-e« dans la inéuie Mine de terrai». <^e sont ile.s «con- 
cessions par eouthet «u ti«»iM» qoi ne donnent point I4; 4iiroit 
d'exploiter de Ibod en conlile entre leeBinilei verticales; elles 
ont été instituées aaraenaenient par les seigneurs imuts jusii- 
«•iers. 



S. Mine* de IwuUk m exploitation. — Si le DCNUbre 4ks 
de honiOe expknlëes a baissé de 90 pendant h période décen- 



nale de 185l-i8(i0, l'éleiidue liMii- u l'exploitation a, par 
4»nlre, at^intenté de 5,49& becUin». Au 1" jaavier 1861* les 
inveex des mines s'exertnient sur uee snperfeie totale de 

Dô.lHi Iieclares , S4iit 5. 19 p. "/„ ilt^ l'i-tendue siqM>rfIeielli! dn 
royaume, laquelle mesure, conune on sait, â,!Xl<'i,<'iil5 luTlarcs 
ou I ,I7H lieues carn'cs iuélri<{m-s. 

[ci encore, l'augmenlation apjiarlienl aux miues cuiiccdées, 
la surface attribuf'-e aux mines lolém<s provi.soirement n'ayant 
fait que 4lécroUre fort sensiblement depuis 18S0 et mémo 
depuis 1845, année i partir de bH|Helle b dûtindion a oomi- 
nv iiiV :l rfn i tablie, dans kostntiatiiiues, entre hsdeneotfr- 

gorie» iiiciitiittinées. 

Voici ipielle a été, de IK'il à lH(iO, la situation des mines de 
bomn» exploitée», sous le douille raimort du nombre et de 
W 
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3. Siéfirt iCejrploilatioH. — Le tabicuu suivaDt dowie le dénom- 
brement des sièges d'exploitation en «ctlvil^, en réserve on cm 
coailraràaii, pendast chacune des années 1851 & ISOD. Le 
nombre de ailles, an 31 déc«uibru tK(i(>, s'élevait '.Vi pour 
ceox qui élaîrat en activilc, à 157 pour vfa\ tiau ru eii 
réserve *'l ii iO innir i cux <|iir l Uijciii en < iiii^iriK iimi. (_.iiiii[)a- 
ralivcmciit ù lu situation conâtalcu nu .>! «It'cviuiirc IhttO, ces 
cbifies aecnsenl une «lioiinution de M sii-ges, imvitir : pour lu 
pTCmîired pour la deuxiéDie calégarie, dès réductions respec- 
Ihw d« 88 et de S sièges, et pour in Itotsième, «ne auguieu- 



Uiûm du -21 situes. La dilTéreiice ae ré|nrlit 
les ijualre proviitces minières : 



suit, entre 



DhnttuliM 4* 9S M^Wt ém ta ttaimil. 
U. I M. dMilsl 



da 11 



lUllM, dut h pCMiSM <• Wf. 
U iMtn, mtâa. 
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4, Coferics «bout'utaul au Jour. — En 1845, le nmnbre des 
galeries abontitsanl au jour n'élnit qne de 9S0, dont 3S aarvant 

à rcxlnicliun des ]>roduils et i'JH m i \;itit à ment des 

eaux. \hs IMS à ISCO. il s'est |vi\.iiiiii nu aLurutiicuiciil de 
i il s, siivoir : 24 poiic !>■ liahsp'n i et l'cxlractiou du 
cliarboii et 12 ptHir r«!couleniei]t des eaux. Au l'* janvii» liMil , 
b ailuatloa se prétenlait donc cooime nit : 

l«aBtèTwtncllaad««|inHlaibi. . . 96 
U. I IVconlnaMt dM «Dm . . , , tlO 



Cette situation, omaparée à celle que révélait kstalistique de 
rannëe 18S0, accao une angmantallon de 15 galerie» pour 
l'e\trailioffl et une dimiititliott de 4 galnrien pour l'éraulemeat 

des eaux. 

On ti iiiiM'i a ( i-[|>>s.suus le ntlevê du nombre des gulerit» de 
rhacuiia des deux (aitegories et leur répartition «iiilie les 
diverses proviacM minlèns dm rofamiue, pour ks 
I8«il à im 
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5. iloijctti mi'iitnujin s if, j iraclion , d'i'puittmfnt et tTacratje. 
— Le iionibre des luoycii.s ui4'H-unii|iic» employés à l'extraction 
de la bouitte n'u |)as subi Je variai iittis sensibles de 18.')0 ù t8(iÛ : 
il s'ett tocru seulemeot d» S3 madiiiwa à vapenr, et il a dimi- 
nué de n manèges. Mafa 3 en * été anlrenent de la puîsiance 
de CCS api^ui'ciU ; ain&i le* iiKu liiin s à vapeur rni|i!(ivéi's fi IVx- 
traclion, qui ne repi(>&oiil;iii iU .jus 8,.'U7 clioaux. eu 1641 et 
11 , ^18 chevaux en |K><I, , i|tiivalaionl, en IWiO. à lO.lfâO che- 
vaux-vapeur; de sorte que, dans l« centra des dix dernières 
années, l'aiigmenlation a £tf de 8tS7S dlMlux oa envîfon 
72.50 p. %; h force moyenne des aj^MTeils employés en 18^ 
était de 301 cheranx-vapeur ; la moyenne correspondante attei- ' 
gii:iit VM rli('v;]ir\-vapeur en IStM). 

l'nr |irr,;,'i i s'.iiiii analogue s'est produite, en ce cpii tuncli« 
les .ipji.ircils s|H i i.iiix employés à lepuisemcul des eaux. Parti 
de 102 ^cliiffiw de IHM), le nombre de ces appareils s'est élevé 
i 143 «n 18S0 et à 189 en h force notfioe constatée ft 
cbacunc de ces trois époques est évaluée à 10,07!), Iti.08! 
et SSlUXS chevaux-vapeur, »uil, en tnoyenoo, rcspective- 
96. HS «( 143 chevARX par mnchine. Llaoerohitement 



de force a été <I<- ÎI i^. /. (lins V.> [htiolIc il^ ]K,i-\f*m. 

force des appareils d épiiisemeiii i iiniinuf de deiMsser la 
foix;e des ap|>areik d'extrai'lion. Cepeiulutit l.i difTcrciicc u'etait 
pas aussi forte «o WtiO qu'en 1830, putwiu'die était descendue 
de4,SSS jk S.77S dietaux. Ibis nn progrès vraJment remar- 
<]uable doit ("li-." signalé (jiKinl aux appareils d'aérrigi'. l>.i'8 
chiffres «uivaut» prouvent combien l'amélioration est sciii^iUc 
à ce troisième p«iint di; vue : en IKil, on employait à l'aéragc 
10 machines à vapeur ajfsnt une force de 107 clievaus ; en 18«iO, 
le nombre était de 78 «aehince équivalent à 777 dievtwx ; 
en 1880, ces ehilTres se tronvent remplacées par cens-d : 
218 marhines et chevaux. En dix ans, l'augmeatation • 
été de \ \0 iii:i< liiiics «m près de 180 p. 7.; l'aceniaaaBMntf 
sous le r.ippvii I (lu lu lime, dépuss4! Ô30 p. */,. 

Un riiLi|i il 'i'il jeté sur le tableau que voici permettra de 
suivre Lt mai-dte de l'amélianilion constatée, chaque année, 
pendant la période déoennnie à laquelle le présent travail s'ap- 
pl'hitit' plus spi'i-ialement : il n'y a pas une année qui n'ait donné 
une auguientulion sur l'année inimédialemcnt précédente , en 
«e qni coneeiu les moyens d'aénge. 
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6. Onvnert. — Nombre. — En f8{1. les ourriers fin|>Iii\- 5 à 
l'exploitation de la lioiiill(> i'l:iient an nombre de 57 |iuur 
loat le ropume; en ItViO, il existait 47,919 ouvriers hotiillcurs; 
«a iWi, U «'en (iDUvait 78,â3c2. L'aocraiiseBeDt reaurt 4laiic 
i 40,603 ouvrier», oa 406 p. •(„ pour 1800 innparé k 4841 ; tl 
est de 50,280, o<i 65 p. "/„ pwir 18G0 comparé à i8f>0. 

De IR?i1 A 1H,"i6, l'atigmentation n'a pas été interrorn|iiic, tillc 
is'rat :i I 1 1 u IH.'i", ;iniii <' <\ix le nombn' lics oiivi icis a mi'me 
baissé de 1,OOS comparativement à 18o(î; mais la progrestion 
a recommencé en 18^, pour se raaînienir ea 4830 «t «a 1860. 
C'est dans oettie 4inriuère aante qw l'activité 4« trtvMs a élé 
le ploB remarqnalile. 

Sur 78,ârSâ ouvriers employés, en 18(îO, à l'exploiLiiioii >!e 
b houille, ri9,54â ap|tartcnaivnl à la province de llain.atit, 
1 ,GOâ à la provim-e de Nanmr cl 1 7,088 h la province de Liège. 
Le nombre des ouvriers de I» province de Liège représente 
B p. V. wnleneal du nombre des omrien da 



La répartition de ces ouvriers, pour <-bacune des années 1861 
à 18G0, est indiquée dans le tableau suivant : 
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7. Salai' i ili s ntn I ii r.i. — iui>v< riiu' j;('iirr;ili' ilii >.il;iirc 
des inivriois, t|ui, i»n IHiii i>i en IH-'id, nVliiil ivsftvclisciiieiit 
qiiu de i fr. I t i". cl de 1 fr. 3!) »:., *,'viit sucfcssivenuml éle*'ée 
à â fr. 4S «a 1856 et à S fr. 4â c. «n 1860 ; eUe a mène élé 
Jinqurà S fr. 47 e. «■ 18BD. Pour 1951, cette HMTennc est ife 
1 fr.(»."î r., (■«• qui clail de 82 centimes au-dessous de l.i niuycinu' 
ral('iili':i> |M)ur 18(jO; enlre ces deux cliifli-es, In diiïéiiiicc lujui- 
vaul à .'jO j». 7, du premier; l'année 18G0 comparée à IHÎiO, 
donne, dans la nojrenie des ialaires, une aiigiDeatnlion de 
1 fr. €6 c. Mil pld6 de 76 p. */•• ^ tMÊmt» ptMtenl de eon- 



Le» mojvwm anamUes, par province et pour le ro^faume, 
eoot indiquée* ci-de«oiH : 
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Il -i i 11' dit que, di- IKiO .i 18C0, le nombrr ilrs ouvrier» 
»'iJH<l0j»iH ù l'exlrai'lion de la houille s'est am u de ti.> p. */•» 
ruccrois-semcnl de b «onime îles aalaiixs |j;i\<'.s est, pi>ar lae 
même* années comparées cotra elles , de plus de lâ$ p. •/.. 

Le relevé suivant fait connaître, pour la période ddaauiale 
de 1831-18()", (l'une 1 . la v.ileiii' tiA.Ar de la bouille exiruile, 
cl d'autre pui l, lc:> dt'pi:iia€» ijue les exploilanU des mines ont 
&up|Mir((-ft$. 

Les frais autres qui; ceux résultant du payement des salaires 
«Bt aussi plus que dÏMblé depuis dis ans : en {830. h stotlsliqne 
les rease^nait à 18,071.965 francs, tandis que la sialislique 
de 1800 donne pour total le chiflre de 3MB7.8SS francs. Vdiei, 
d'aillein >. les iloun<«s «IliKtivM qui «ni éld recwillieB h cet 
é^rd depuis IHjI : 



L'augmenlalioa coaalatée peut cHn- attribuée, d'une p:ul, à 
r«ilenBion cvlraordinidn que l'industrie Imuillère a prise 
depuis 18a0 , et , d'autre ptrt, à la uécettilé où la chectA des 
(1eiii . es alimentaires a pfawé IM exploitants d'élever la rétri- 
bution des ouvriers. 

Im KfHUUif des sal:iir<'$ pavés aux <>uvi'iei-s houilleurs |Miur l'an- 
uée IMS a été reuse^née, dans les statistiques, à 31 .7ât;,34S fr.; 
en 18S0. cette dépense n'absorbail encore que 93jB8,6M fr.; 
mais, déjà en 1855, elle atteignait fïâ,7iKï,.'îâ<> fruiics, et on va 
la voit- s'élevur à 50,715,88^1 û-ancs pour IHtiO. Ce duriiicr 
chifre équivant à 53 p. */« de b valewr des praduiis ubtenua. 
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Le taux dn salaire varie nécessairement leton la qualité et le 

sexe de l'oiivrii r et lu ii;ilm-r ilu travail auquel il R'Liiijitiqiie. 
Les ouvriers tritvailiiinl a riiiierieur de;, mines »<)nt mieux n-d i- 
bnés que ceux qui travaillent au j<iur; — les hotaiiu -. leidivent 
un salaire plus élevé que celui qui e&l attribué aux femmes, cel- 
le»H;î ^gnenl phnqne les garçons, et les garçons touchent on 
s;ilairc $n|)éf-iciir k celui des Olks. Hais, pour clia(|ue catépirie, 
la moyenne »'est sensiblement accrue depuis 1851 ; le ( 
suitraiit permettra d'en juger. 
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\^9t) ,1) -* 



fr.c. 

39,973 .i ti 
4 93 
4 3U 
4 I!> 



54,941 

10.600 
1,449 
4.515 
4,614 



46.068 



1 18 
4 10 

0 90 
0 75 



40,114 
4.79» 
8,550 
S,«'.8 



96,545 

ll.43< 
1.567 
4,606 
4,73>i 



1 7,040 



fr. r. 

3 45 

I »4 

4 n 

( 4-i 



i 33 
I 12 

0 95 
0 79 



39.5*2 1 



4,773 
8,t6t 
1,980 



1. 



50,439 

44.174 

1,541) 
4,578 
4.746 



47.438 



4 8t 
4 36 
4 44 



t 2< 
4 48 

0 8h 
» 7 



40,414 
4,9H« 
8.114 
1,999 



56,494 

4 4, 796 
1.41i 
4,615 
4.813 

< 7.666 



ff.t 

3 01 

4 8t 
I 3H 
4 13 



i 13 
( 1; 

U 94 
0 81 



fr.«. 
41,580 13 «S 
5,030 4 l»6 
8,416 
3,443 



4 4i 

17 



4 

69,439 

14,914 1 31 
1,663 |l 18 
4.663 1 4 03 
4,914 jO 8 



18,454 



I fr.e 
42,Kt)S ,3 0) 
5,448 I4 95 
8.76» 4 40 
3 442 4 12 



59,954 
14 805 

4.823 
1,046 

48,178 



t 34 

t 3» 
4 03 
0 88 



(1} U mvjmn (Mnl* «t i* itelui d* U divbka i» te mmmb» dn mUm» gt la moIm* d'raniiii, m tdaMUMi m Juan de UaraU ft a. 
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Les indications de ce tableau la'nnelti^nt ilf li\(T lu place hoinim» (xx'iipt*^ à l'itilt riiMir drs minr;^ u diminué, I^milrs ipte 

f\nf chacune de» huit catégories iHablie» 04;cu|>c, i'ii îiu|)oi'tancc 1<? nombre drs lijuiui<L<i a lu-uMUenient augmenté. Il no s'eut 

nuiii(-rii|ue, dans le travail des mines de houille. — Les ouvriers révélé aucun changement notable dans la ré|iartîlillll propor- 

houillcur» «mt réfnrtM, de Ibâl à lUtiO, de la nanivre iwli- tiounelle dee ouvrier» enployé» à U «irface. 
qaje an ndcvé que wki: «m ramrqoen que k aonbre dks 



OVTtIBM 










OI VRIF.RS . 








mt. 


48o2. 


1853. 


48.54. 


I85S. 


18.5G. 


1857. 


1858. 


1859. 


4860. 


/ HomnM*. . . . 




■:59 


77* 


754 




' 4 4 


713 


744 


790 


745 


1 Frniiic*, . . . 


«1 




74 


W 


M 


85 


Mi 


88 


85 


85 


TMTdilMàl'bi*taw. . { 

i Cufana. . . . 


IM 


413 


411 


4M 


4 4t 


454 


447 


444 


442 


447 




M 


37 


35 


4S 


49 


53 


54 


54 


53 


53 






i.WS 


4,4100 


4,000 


4,000 


4,000 


4,0i>0 


4,000 


4,000 


4,000 




4M 


cet 


«56 


CftI 


«e» 


653 


658 


668 


657 


040 


1 Fcamffl. . . . 
VnMillMtNjNr ■ » • • < 

i 6Krçaiu. . . , 


4 54 
93 


95 


450 

99 


495 
96 


454 

95 


450 
9» 


44, 

n 


(17 

9i 


447 
»l 


443 

99 




103 


403 


95 


98 


95 


4«t 


m 


4H 


«18 


449 


Ttafiri. . . 


4^ 


4,000 


(.000 


«,000 


4,000 


1,000 


4,000 


4,000 


4,(IM 


4,0M 



B. QuatiUi de tutmUe «rlraiM. — Le Rapport déceonal «ur la 
•iluallott d« b Belgique pendant lea mèn 1841 à I8S0 s'ox- 

primct ainsi : • Le produit total de l'extraction de la houille a 
augmenté de 184a à 1847 d'eiiTÎroD 7aO,UUO tonnes ; il a dimi- 
mii' (Ir .H(H),(M)0 tonoes en 1848; mais, en 18u<>, il ;i ili |iflssé de 
plus de loti.OOO tonnes celui del'aanée 1847. > On petit ajouter 
aill^rd'hui que ce produit, qui (M|h ixoportait ton- 
n» «B ISSO, a atleiiit le cUftvKiiaïqnble de 9,010^ lon- 
nea en 1860; m dent fpiaiililés liiiaeiit entre ellei ira écart 
de .",790,307 tenues riii fi'în.'/^, i''' pn niii'n'. T.a qninitit*'- de 
houille extraite n'a Tait tiue i>'ai:t roilre , d'uuiiee m aiiitee, de 
18o0 jusques et y compris année pendant kiquelle les 

exptoil«iita ont recneâli M0S>|330 tonnes île bouille «ir le caj-- 
reau d«a nriiM*. L'année I8B6, frappée par b douUecriBe 
produite par h guerre dt>rient et par le rencbMaMaMnt dca 
denrées allnumbilm. n'a plnt donné qoe 8,312.419 tome», soit 
200,000 tomio:» eu moins que 1855; mais le produit df IH.">7 
s'est relevé à 8,383,iXâ tonnes, et, depuis lors, l'ai^mentation 
de production n'a pas cesse : i ll>> a <'tédie540,000 tonnta«Bi8S8 
pur rapport à 18B7, de â3«^(t00 tonnes eu 18S9 pur nppert 
i 4888 et de 400,000 tonnes eu 1860 par rapport à ifO». 

Les houilles piniduitcs l'ii Bi'lgi(|iii' constslcnt prin('i[talement 
en charbons maigres ù lunguc- naiiiiiu'. ro houilU; grasse maré- 
chale et surtout cd bouille grasso u liiHi^'iir Hamme. 

L« prix moyen des charbons, calculé sur l'ensemlile des 
quantités obtenues, tend à s'abaisser dao« dua proportions assez 
aenaibbs «prèa UMir cependant aubi un aMOfcaent de liansM: 
plue o« gwiuB prononcé pendant les prcnièrea années de la 
})*'ri(j<lf décennale de 1851 à 18C0. En effet, ce prix moyen, qui 
était de 7 Ir. 97 c. par tonne en 18Si, s'hait élevé progressive- 



ment jusqu'à lifr. 83 1 ., chiffre de 1836 ; il a ensuite fléchi à 
11 fr. 08 c. h 11 Gr.âB c, à 11 fr. 95 e. «I à 11 fr. M c; ou 
dernier prix est celui de 18(i(). 

D va de soi (|uc le prix s[)éeial île cbacune des eaptcee de 
houille connues ihms le commerce, diffère aiuiez sensiblement de 
la moyenne générale qui vient d'être indi(iu<H! : ainsi, en IMiO, 
le prix de la houille sèche à courte flamme n'excédait |ki» 
7 fr. 66c. au tonneau, taudis que la li(>uiile ma^ à kmgne 
flanuM (Fléutt) araituueTaburinojwniiBde 13 fr. 74 e. Ceit h 
prix du la bouille grasse ù longue ibnune qni approche b plut 
de la moyenne générale. 

De raugnu'iiiaiiiiii constatée dans la production aniuirlli- et 
des variations remarquées daiK If* ninven du prixiiu vente, 
il c.st résulté des fluctuations niil:it<l<'s iLitis la valeur totale des 
produits. Toulelbia, sauf eu lt&7, ces fluctuations se sont tra- 
duites par une augnentaliOB de valeur, pour chaque année 
(■(Hii|iui cc i l'anncf' imnu'dialemcnl pi-êcédente. La valeur réa- 
lisai; a piLs des proportion* réellement extraordinaires : la 
valeur obtenue en 1850 se ia|. iiLiil a l<">,;>00,tMlO francs ; 
eu 1860, on a recueilli des cbarbons pour lU7,lâH,(M)0 Trancs; 
dans Teapaoe de dis années compris entre ces deux datw, 
l'augmentation est dofiO,ft»,000 fram-s ou 130 p. •/.! 

La production de 1857 dépassait, en qnantit<-, la production 
de 18.'><î; mais comme le prix de vente avail li.iissé, il s'est pro- 
duit une diminution de V> millions de francs dans la valeur 
(OlabdeacluulK)n»aitn'n< s a la surface des houillères. Dés 1858, 
le mouvement ascensionnel s'est, de nouveau, fait reaiarquer et 
il n'a plus cessé jusqu'en l80O,iibBqM b prix nuifen ib vente, 
au i n M tu a 11, ait.oanaidéiuUeineBt léclii, cownw ceh est bdfainé 
pins haut. 
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La valeur de la li<iuillce\truitc<<ii B4'lgiqiii , du 1 "jmivierlSji 
an 31 dciemhic 1860, di'-pusM^ 875 millions de francs. La 
valeur moyenne obtenue par aninH- a élé de 4.",(H(>,0()() fr. 
pour b période quioqaeniule de im à 1840, de 40,744,i21 fr. 
pow b période de 1811 i, 184S. de 45,574^1 fr. pour h 



p.'ii-Klr Je 1840 à IKi», (I. 7(l,it.";i."J:» fr. pour la période 
de 18ol M et cnnn de lUi,(Jt«,liM) fr. pour la période 

de 18<)0. Can résultats ont une ligllill!itiQII(|llll GwppMt 

loiuks espriU} iU »o«l exprimés, Mnmie entre form, dvw 
lelafateaiisnhaDt t 



last 



1666 



um 



1860 



vuamtt. 



Prit 4t 



Pfin fl? Tpale . , fr. 



Tkliiir. . 



Valtir. . 



4 • * » 



. h. 



Pfil de fa 
Vil«w. , 



Q'»""'»"' tamaa. 

Ift'n d» icnlc. Ir. 
V«I»w 



. tama. 
. . . Ik 
. . . fr. 



Mb4o 
ValMT. 



' ff'n de veale, 
' Vml. 



mlflur 



Q'"«>«W Imat: 

Piii de futa. fr. 



fmfifiuitian 



iM 

Mtw^iBn 

B31 ,671 
5 9} 
3,152 331 93 



« 91 

«1,7:6 

■ a» 

8 «I 

«»(),< Oi 
5,%8,99J 

»«t 

s m 
s 19 

•,Mi,im 



43(k,«a 

• n 

S,SM,1I9 07 

4S7,80S 
6 68 
a.tSS.CMi 3G 

Si6,»3 

6 88 

ajHtutt M 
tu 

« 90 
e,*Bt,8lll 80 

(i40,&U 
9 73 

6M.571 
41 » 

• W 

«M» 

8 33 

7 M 
C,07l,t93 



S". 



• M 



9 31 
16,319,12^ 37 

4,61i3,$9< 
8 4» 

«,(io8,m 

44 M 

tt,iM,m n 

t^MM 

U «I 
M,SM,Uft I» 

(.«9i.»8 
<5 » 
16,1 &< ,4 03 

i,75l>,633 
<3 81 
«lklM,44( 

4,sas.uo 
44 at 

4JIWM 

(3 M 
1S,»9I,8IKI 

4,aM,S70 
43 74 

S4,803,MI0 



é 



1;iMMBI> 



' 5Î 

49,710,174 OS 

î,76î,749 
8 46 

2,9S:,t43 
4*17 

u.«ti,4n w 

4» 37 

3,<30,9TO 

fî •'a 

3,J7».*»8 
41 54 

1M4MI» 

3,791,914 
44 M 

i,rai,74e 

Il «ÎO 

4MM,t09 

*,t66,7«S 
44 t4 
47,95(1,087 



IK 

■onLLE ClULtSC 

mitkkùt. 



t M 

4ljaN,SWM 

tjmjm 

7 75 

1l,à69,ù!>0 7t 

4, «18,831 
9 33 
(Sv«i1,MS M 

l,7S«,t81 
41 M 
MtllB,f 4» m 

4,nM44 

U 78 
n,»! 1,440 M 

i06g,409 

4,9tS,&lâ 
4143 

44 H 



40 9Î 

»,b»t;u<o 

S,0«3,780 
10 80 



«I 

iiOYi:.<«i«ES. 



7 97 
(t,1W,4Sl 05 

i,W>.:54 

7 81 

63,139,58» 08 

7,171,687 

8 67 
il.4IM49 43 

7,947,741 
4« 80 
H,MIT^45 «0 

zjun.m 

41 30 

MM^aoï^tooo 

8,111,41» 
41 83 
409,458,761 

8,383,901 
44 BS 
44NMaO,5^3 

«,•15,744 
41 68 
4«MT7.II4 

■^440,701 

H 35 
404,006,104 

»,6I0,8»5 
44 44 

407,118,181 
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9. QuantiléM extrailei. — Si m i iisisagc le travail di s iiiiiirs 
de houille, non plut au potnf de vm- >l<' i'cn»cinblc d<-s |ii ikIiiIik 
alt(<tnu&, mai& au pointde vue di'N L i-viiliatsderliaqiu- |<n>viiii'o 
|triM iwiémMt, ou remarque le» Cuiu dout Toid la rapide «au- 
nération : 

Kn I8.KÎ, le lin'mnni jn .Hiiils,iit ^.r>!fî,T7i toiiiifs 'valeur, 
31,011,757 francs); eu IStjU, il u (iiiMluil l,Ml,l'Ji) tunnes 
{r.iU-ur, 8(>,7UC>,9irS) ri-nncs. La production de 1» province 
de iVonmr a été do 79,17.i tonnes (Taleur, OO,^ francs), 
«n 1836; eette production est, pour IfNtt, de SHiSSI tannes 
(valeur, I,i27,u56 francs). Le bassin de Lièije a donné 
(>>i7,OI<i tonnes (valeur, (;,88l,tlâ francs) en 1836; il a 



.ioiiii.-, rii \mi l,S<W,<>17 lomi.-, iv.iU'Mi-, IS.MW.H." fv:,M.> . 

bnitn 11; myiiume a, en IK36, «btciiii une *>xtrni-tii>n totale 
Je ô.OSG.'lG-l tonnes de houille (ayant une valeur du 3K,'1!16,9B9 
francs) ; et en 1860, la production a attainl 9,610«896 Uwne» 
représentant nue valeur de t07,1SB,i82 francs. 

I>epnis IfCl.", I'i'\|)lci1,itiiiii ili' I;i lloiilllt- ;i <(im|.irtciti<'tlt 
cessé de s'ojjtier dans la pi-ovince de LitirniOoiinj ; d'ailleurs, 
elle n'y n jamais été cActiiée que daua des limites extnordiuai^ 
rement étroites. 

Le taUeau suivant renacigue, pour b période dteennale, 
les «puintités extraites dasia chaque ptovince, ainsi que h 
I valeur qui y correspond. 



ASNiBS. 


HAIXAUT. 


HAMUIU 






TCTAL. 




yxLtx». 


Ql'lJttlTi. 


TALEn. 




VAUCK. 




VAUnn. 




VJttV» 




I.m,,,. 




T»aaH. 


rr. 




fr. 




rr. 




rr. 


IBfil 


4,T',.1 IKIi 




IB1,»7 


9l>8,ti8 


375 


3,188 


4.i9i,0»9 


9,tai.ii6 


G,%}3.5I7 


49,709,«8t 


iim 






«8t,5'8 




m 


l,UO 


l,33:,90l> 


9,90) ,44S 


6.:9s,m 


53,459.589 1 




S,Mt.774 


47,»a4d<n5 


im,m 


t,<s<jui 


1,137 


IO,IMH 




I3JU0,WI 


1,l7Ma7 








<«,«t1,«M 


««.MO 






i,«n 






7,U7,7M 




IBM 




i<t,3tl.l3l 


ua.86< 


1,819,041 


■ 




i,'io.o&3 


19.liW.iH5 


8,4l>!>.330 


103,853 310 


isse 


r>.il9,l3i 


«3.795,5Î3 


«8,609 


<,7i:,7»i 


• 


» 


1.774.6:8 


I9,94S,19>I 


8,lli.4<9 


<05,45S,7(jl 


1857. ....... 


0,4tl,<8l 


80,0«9.U8 


t»<,804 


4,4»7.IUI8 


■ 


■ 


1, 740,9 Itt 


I8.9IU,:70 


R,3»3.IM>I 


(00,470,583 




«MWMMt 


8S.t47,»«4 


in,77t 




• 


* 




l»JB59,««4 


MU7U 


40),377,<II ■ 




tfi»M» 








• 


■ 






•.1«0;m 










M4,Ut 




■ 


• 


*»»M1 









10. OléfroucAé». — Exjwrliuiont. — L'exportation dp la 
bouille a suivi une [>rni,'ii'ssi>in .iso'iniunti : i m i pift-, 
de ISoOà ISeO. Elles'est élevée de l,yH7,l»i,i WKi.r.ixi t„a- 
IWt, d'oA une dilTérence en plus de 1 ,Ui3,1ââ tonnes ou envi- 
ron 74 p. V.. Lw «KpOflations de 1830 s'arrêtaient à 773,613 
Uwaes, et oeHes de 1845, i 1,K1S,47S tonne». 

Les cxpnrt:itiiiiis ilc 1860 ont mi lieu à peu |ni''s exclusiyp- 
ment vers l.i t' ranci'. L<-s dcmantles de ce pi»ys deviennent plus 
importanli's tuus les jmirs, t;indi> i|ii<^ < ('lh-s dr la Pi usm- res- 
tent insignifiantes et que celles de la UoUatulc, malgré une | 



Qiible reprise ronslatée en 18o7, inarclie sensiblement vers la 
baisse. 

Kn tenues généraux, on peut dire qu'un tiers des liouilles 
produites eu Belgique se répmd OH debor^ el surtout en France, 
que les deux tiers roslanis «• oonsonuneat à llalérieur du pays. 
Les diiflres exacts de la oonsonmation & tInUrienr et de l'ex- 

|MHtatii>n Miiit ronsi^'iK's âii tableau suivant; il est à regi'etter 
iliiL> i on lit" puisse y ajoute» l'indication prèi'ise de» voies de 
coniiminiiatiMii pai lesquelles les sorties ont eu lieu; il yaià 
une lacune que lu »tati»ti(]ue doit s'elfarcer do coutider. 



1 



ANK££& 



flAIKt. »ATM>t«. 



MM 



18SI 

lao» 

laan 

tHW 

lua 

1007 .... . 



6,t33,SI7 
6,71l6,ttl 

7.947,74» 

8,409,330 

e,383,IMt 
0^744 
0,lt«l7M 
•jMtItOW 



4,475,467 

«,0M,I9I 

6,3»«,7S4 
l^434.?M 
5.U«,î-iJ 
)i,49<i.890 
03U.398 
6,0(5,4<I7 
6,160,589 



T*nB«t- 
4,8l7,t3l 

i,0«MM^ 
f,l«t,fM 

î.194.333 
î.80».34( 
*,()90,4flî 
l,680,0<9 
t,893,000 
i.988,ttl 
3,t98,l9l 



t30,753 

tmt,7io 

«10.180 

«10.343 
456,844 
IijG.MK 
499,844 
48S,046 
448,«5& 
444,086 



TonMo. 

l>34 
«8 
1,191 

4.309 
Ï,J67 
l,!S70 
6,»U 
MJ>7( 
«,(SI 
3,1 «4 



Tmiom. 
8,4}i 
44JIW8 

W,973 

7,:9fl 

7,534) 



ï,477 
4,766 



Tennc. 
t,057,0SO 
S.t«M46 
«,tM.»96 
t,6«,fl5S 
1,974,349 
1,866,137 
M8ri.lHt 
MM340 
l,IU.03O 
3,t8IV»IO 
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II. ImptMrMmu, — AxKuue des slalistiqucs j.uUiées jus- j ta, peu iuijxM Unit» ; il a, uwmnoins, paru utile de 



C4MD- 



qu'à < L j. iii lia. que l'on sache, donné le relevé dt:$ qiiunlités preiidi« dans le pn-seiit travail UD HM ff qoi OO crattitMe h 
de i-liai lKius umponèn ea Belgique. U e«l vni qii« «et qiuuiti- | relevé, et ce <»MÎ«m ^ te ~ ~ 



I voKi: 



PAYS D'OniUlNE. 


1851. 


! 


IS"l. 




1 1 




1859. 


1860. 






TufiM. 


Tgii«><- 


1-, •.!.. «. 








T«nnai. 


Tmuiol 




< 


m 




M 


m 


> 


H 




II 


• 




•M 






3.196 


3.547 


3,368 


.l,<t5 


» 


» 


• 




J 


4 


> 


D 




34,517 


li.fiSS 


6T,36t 


B3.fl9S 


4t,9SB ' 




•m 


7.OT* 


<».073 


^8,190 


tit,5i7 


k',m 


<U,8â3 




S4.»0i 


1 




» 


» 


■ 


1.35» 


<,39S 




3.3U5 


(,«33 




m 




» 


» 


U 


338 


4.089 


«5 




431 


47. 


834 i 


TonDi. . ■ 




■»lltt 


*W5 






ta,'» 




«17,605 


4 lO.OC» 


1 

97,009 j 



Mil eu rc|prd de» dtiffiw de l'exporlatiou, ceux qui précè- 
dent n'ont pn une giande ijgnlficnlkMi. De doivent Mre, 

Mmblo-t-il , étudies simplement an point de vue de linliuenee 

que les modifications nppnrtées anx lari^ douaniers exercent 
sur 1rs l'riiaii^i's. S 111, < [ >|>|»>i i. Ii's Aiits conalal^ venlèr- 
nient des eiis^ignemciit-. |ileius d'intérêt. 

\insi, de 18Ki à IKiô, les houilles étaient frappées, ù l'entmi. 
dn droit del franc par 1,000 kilognunme», lomqu'cUes venaient 
de la IViMM, — dtt droit de S fr. 3Dc. («Mittonnels compris), 
quanti rlli s \Rnaient de la France, ~cl du droit del4 rr.KOr., 
<|uanil elles avaient une autre provenanee. Aussi , qu'csi-il 
«ntréde houille en lii Igitiiiu, sous ce i-égime? En 1851,9,998 
Umae»i en f8Sâ. 8.102 touues, et en 1853, i%m tonnet(i]. 

A pnrlir de i9U, U» éharb«u de terre (ont dédarte llbm 
à r«ntr4''e : l'industrie s'approvi:iioimc au dehors . u( cela éri- 
demnii.-nt parce qu'elle y trouve un avantage c)ue|('on<{iie , 

et li-s im|iorl.jlii)iis > rl<-vciil , <l'uii Imiiil , :i .">.'î,(<S"2 (onOCS 

en IHit-i, à tiH,378 tonnes eii iK55, à 88,700 tonnes en 18SG et à 
140,069 tonnus «a 1flS7. -Mais il se n'tahlit un droit uniforme 
del fr. 70c.par(omdel,iMlOlufa)gnimnic«,etlecliiftedet 
importations tTalniste wccec$ivemMitilOT.60S tonne» «nISSB, 

il lin,(H?) I.iiini s on IK.7» . t à 97.00«J tonnrs ni ISC/). 

Quoi t'ii soit du iwii îtc des mesures pri»et> ymm ce qui 
touclie à l'entrée tics houilles, il est essentiel de reinan|uer que 
les importations olBciellenent constaléee Jnsqn'en 1800 n'ont 
■bedument riM d'alanumt pour le travail «atkaal et pour 
rexpkiiiaal d» mm ImnlUèm. 

Au 31 iiricmijic I^UjO, il existait i,7ôl,il.'>7 iKiliiiants en 
Belgique. U'apn» les indications qui viennent d'être données, 
habitants ont consommé, en 1860, (>,ï£>7,^98 tonnes de 
lM)«ille((i.l00,589 tonnes prodiûlcs danalepapelOT.OOU tonnes 
Tenues de l'étranger). LÀ cowommatkm moreniw, par léie, 
reviendrait ddin: a l."2â kilogrammes de charbon de terre, 
penduul l'année 18(î4>, ce qui suppose une consommatioB jiMir- 
nalière de 5.02 kilogrammes par liabitanl. 

Cette moyenne mérite de Gxer l'attention. 



(1)0n 



§ I". — Gtn» Htruiiititu. 

Lji nature a fourni le minerai de fei ;j la Belj;li|iie avec pro- 
fusion. La ealainine ou minerai de zinc, y est aussi triis-abon- 
dant. Ou y exploite, en outre, des pyrllôs de fer, du aiilMnï 
de plomb et des schistes à aluB. 

U carte ■ûnière bdiqiie b lilnalioa et la aatirn tkf diK- 

rents gîtes de minerai de fer. Nons wmt bofooroas Ici k rteM* 

mération suivante. 
On rencontre : 

1* Des eouchct de mint ruuffc dans l'an'ondîtsemwt de 
Charlcroy, la province de Namur et la partie d* la prOnnce de 
Liège située anr la rive gattche de la Henie } 

^ Des «Hfft tonehh dans rarroodteement de Charieroy, 
dans les |.ii>vln(es de Naiiur et de Luxembourg, et dans 
quelques ftarlies de la piuvtiice lie Li(''gc (surtout sur la rive 
droite de la Meuse) ; 

9* Des /Ums, principalement dans les prwnnocs de Hamnr 
et de Luaenboorvt on en remarqut muai nn petit nombre dam 
fa province de Liège; 

4' tivn ama$ trèt-ittndus eu nrfacc , dans l.i piuviucc de 
Namur ; 

5* D'autres amat, en forme de yruntli n'iin i renversci, dans 
la même prorînce; 

& Des «m* (ont à fait Muperfiâett, dans la pnninco de 
Lnxembonrg. 

On signale aussi l'exUtence et même l'exploitation fructueuse 
de la limoiiite (fer hydrate) sur plusieurs points d<>s provinces 
d'.Vin ers. de Brabant, de Liniliourg et des Flandres. 

Des recherches, eocnuntgées par le Gouvernement, ont 
étendu considérablcflKot le cadre dc» dèooavertes conmenoées 
par l'infakét pmé. 

B a été rendu compte des résultal.<> obtenus, dans trois 
mémoires ili> M. I ingénieur en chef Iii<l;Mii i deeeiuLu I&fô à 
septembre Ih-iT), iusérés dans le.s Anualct tk» iravamc puhlic*, 
tome V, pag. 481 et fitW, et lome VU. pag. 321. 
Potérieurenent, M. l'infénieur de Crassier a compiélé cea 
' a a été fiOl menlioii i b 



Digitized by Gopgle 



— 43 — 



page mm de h SMitiique éu miMi, puUiée en 18S8; il y 
ntdit: « qM IM ofaieniis siUettts da lemia Mrtiair* se ren- 
contrent particulk^rement dans le BruUant, tandù que lee 
autri-^ provinces rowameui i>lus géuéraleiacut la vui'iété dite 
mintrai de» nuirai* <M d** pfiiriu affUtumA k Ift fcrmntioD 
ailttvienne. > 

S 8. — DncMPtMm «muihx hs olm rtriuntm. 

Pkwfttw de AIiMMt. — Jotqu'i présent , Fon n'a gutrt 

cxplullû , d'une manière suivie, dans la |ifi>virice tlt> llainaul, : 
que le minerai tie fer; cependant une mine de ciiivi cu été con- 
cédée, en IHi'J. tlaiis les euiiimiines de Uonvroy el de Givry; 
et des recherches entreprises , depuis plusieurs années , dans 
Im CMUnnntt de Soire-St-Géry et de Barbençon , prés de 
BeMUMMt» y ont bit découvrir de» |llei de ainerai de line 
(eataniiM et Mende), qni paraissent être la suite de ceux de 
Philip|ievilU> (>';iniiir;. 

Le miut'rai de fer se rcnctnitiu vn aitus Uatus U a arron- 
dissements judiciaires de Mons et de Tournay. Entremêlé 
d'«Tgile el de saitle, U y fwme des dépèts irrégniiera, repo- 
hhU aorleakeire wllHHiRn,ni nord dn hiiiin honiller, 
dans les oaanmnes de GuiniiB-Raneeren, de VMh et de 
Clierci|. 

Dans l'arrondissement judiciaire de Charleroy, on trouve 
d'abord le gîte de minerai de Ter iuc&pioité de Siiint-Amand, 
dliti- au nord du bassin bouiller, et ensuite .les nombreuses 
exploitations de fer hydraté, diqiasé en «nue ooMcliés, entre 
le calcaire anHunxiftre et les roches schisteuses, sa midi du 
terrain houiller. Ces amas couches, formant le prDlimgenient 
de (.eux que contient la province de >'amur, uul ab&olumcnt 
le même gisement. La puissimce de ces amas, dans leâ* arrou- 
dissement, v^rie de 2 à 8 métrer ; ils s'épanouiueut à la surface 
du Ml, et Mt alors une laïueur asseï considérable. Ils forment 
eiuq groupes ipie l'on peut diviser, par conummcs, ainsi qu'il 
swit: 

1* Presles, BoufBoulxMlIontigny-le-Tilleul; 

ir QougaiM, YilterSF^ttnrie, Acox, Joncret et Gerpinncs; 

S> Nalinnes, Ann-eni^Hcnre, Goaée, TliHia, Lobbes «t Sar»- 

la-Buissîère ; 

4* Cour-sur-IIeurc, Bie&me-sou&-Thuio, Tbuillies, Kagnu«i, 
liiereee, La Buissière^ Mffltfls-IMlhfttiHHlt SoIrMnr-Sambre 
et Erquelinnes; 

9- E(,«dfai,BenuMnit,8alr»fil4MvT«lUu«nies. 

Protrime de JVisauir. — Lm gllM de taberak dn fer ooasli- 
tuent U prineipéle ri chewe métallifare de k pravieoe de 

Namur. 

Les gites de pyrite (sulfure de fer) y prennent ilucjue jour 
une importance plus gi'ande, à mesure que l'exploilalioii est 
portée à une plu» grande profondeur : beaucoup de gitcs ferri- 
ftres deviennent pyritenx, la Hmonite n'étant, dans beaucoup 
de localités, que le résultat de la désulfinration de la pyrite 
soumise à l'inQuence des agents extérieurs. 

1/es gUes de plomb et de zinc font aussi l'objet d'une exploi- 
tation assez active dans la province de Namur, mamsans appro- 
cher de l'i mp o rt a n ce des deux précédents mineralB. 

Lies gitns de minerais dn br aenl de diverses naMfes. Dnns 
le nord de la province, ils affectent, en gi^iiér.il, hi <]ispi>si(ir>n 
de filons recoupant le terrain anthraxiférc du nord-«sl au sud- 1 



onest. Tels sont les gîtes de Booinnes, Cjoiltressce, Yediio, etc. 
L» grands emae de Ligny et de Tongrinue font exception à 
cette rè0« : ce soot des dépMe néialBIères dans les d^irea^ 

sions superfîcielks do terrain. 

Une couche puissanP- d'oUgistc oolilique i<><uniiue, de 
Yesio à Tongriiuic, donne lieu aujuurd'liui a des travaux 
d'expluiluliou développés sur une grande échelle, et fournit 
un rainerai, n^igé autreCuis et réduit msinlenant dans la 
plupart de non hnuta fiiunieauz, sans que son empki nit 
eotruiné les inconvénienta que redewUdanl las enciens aaUree 

de ftjrgcs. 

Dans rEnlrc-Salidn e <'lMeiise, a llieMiieiee, Sla\e, Fl:i\iiiil, 
Saint-Gérard, Graux, Uret, .Mt'llet, iiiosm»;, i'Iorutme, ftc, le 
minerai de fer se trouve au contact des divei-s sysicmcx du ter- 
rain anlbraxilère, où il km» des ames d'une puin s nce variable 
et d'une kmfpienr iedéfinli». 

Partout où r. |>;<issenr dn |,'iie a été sulUsanlc, les mincur« 
ont établi des tntvatix «iitiout Mjuvcnt enlevé le minerai jusqu'au 
niveau de^ eaux, cin-onstancc qui exige, di-^ à présent, et dans 
les poinU oii l'exploitation doit être continuée, l'établissement 
de moyens d'ertaure anxqncis ne» prédéoeaseurs n'élnieBt pas 
obligés de I ecourir, et d'où résultera néeemairement une aug- 
mentation dans le |>i-ix de Tente dn minerai ou une diminution 
dans le Ijeiiellie du riiiiieiir. 

Plu» au sud, en approchant de Philippeville, on rcncoutn* à 
Frairc, à Uariabné,àYves,à Jamiolle el dans beaucoup d'autres 
localités, de» amas en baasms qui ont, de tons temps, été exploi- 
lés très-sdlvement et qni ooutîemient encore de grandes 
richesses. 

Une partie seulement de ces bajisiii& e>i < uni i di-e, ce qui est 
cause que l'on n'en a p:»s lire jusqu'à pi ésent luul le pai li pi)?>- 
sible, les gites concédés ébtnt les seuls qui puissent être enlevés 
complètement et aménagée en vue de rnvenir. 

Au sud de Philippeville , on tranm dm aitts ferriières plm 
régidiers et plus rin-onMTiis, afbctanl la ferme de tdnm ren- 
versés : tels Sont les ;iin:i^vdc Nismcs, Petigny, (àmviii, et<-. 

Les iutf»erui« de 1er de la province de Namur alimentent les 
hauts fourneaux de cette province, ceux du Halimnl et OSUX dn 
Liège dans une très-grande proportioa. 

he% gitcs de pyrite sont on des liions eu des amas placés (oui 
à fait dans les mêmes conditions que les gitesferrifiiîres.AVcdrin, 
a Vautour, à Ualonuc, à Bouges, à Morivaux, on exploite ce 
minerai aujourd'hui fui t reeliei elie ijar les fabriques de produits 
chimiques. Souvent associer au minerai de fer, la pyrite l'ert 
également aux minerais de plomb et de zinc. 

Les gHca de ces deux derniers minerais font l'objet d'un asses 
grand «Mmibrede ceaeaaiions On peul ôler les gîtes de plond» 
et de /anc d'Andonne, de Vediin, de Fhittppeville, de VHIers- ' 
eu-Fague. 

La baryte se rencontre en grande abondance dans les Oloos 
piombiCK res de ViUers-en-Fagne et aussi aux enviroosde Bocbe- 

d'Impureté, est d*mi uB^ trop reetrsint penr Mm exploitée 

avec avantage. 

ProvmccUc Lujeinl'oiirii . — Aunorddek pruvince de Luxem- 
bourg, vers la limite de.s lerrains aolhraxifi^re et ardoisier, on 
trouve à Wavreille, Clia&ly, £prave, Iferrières, Han-aor- 
Lesse, etc., des gîtes farifferM de peu dimportanoe, expkltée 
jadis en vue de ralimentalkndequdkiaa»peiiUhaiutsfb«iwaax 
de celte province. 

r.r.«i 
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Les oiiiie» de for du Rui'ltc, GiimJcourt, de flakinzv, de 
Huuon, iont «"Ticori' l'xplullcvs cii qii<'|i|iit"> piiinls; m;>is ces 
gltea ne ppuvoni i-ir*' n>iii|iur(>.s ii (••uîi de la province de 
Namur. 

Lm Uom ilerrifèrM de Oariwy ont pin d'importMoeeltont 
coDoMéa. 

Des tl'a> es de iiiincrui de ploml» accomp.i^'tit nt ^'('-ih r^iU'iiient 
ks iniiMTiii'i de fer du nord de lu province du Lu\.umLtturg. I>e» 
i inM i-ssioiis de I ellin et de LoDgwilly ont été insliluces en vue 
de rcxtrjuliun du mioarai de plomb, mis les rémltaU oiNMiw 
n'ont jamai» été reaftarqiulilec. 

Le zJoc new rencoolr« pas dans les mines de cette prorince. 
Lu pyrite de fer de la concession de Durbuy est l'oljjet d'âne 
exploitation importante. 

La mine de maaganèie de Bihain est depuis longtanpa aban* 
immaét, binn qu'dte loit ooaoédfe rlgiiUèreaMDt. 

frmiimée Uige. — D'ordinaire k» gtl«a de ainerai de ht 

de tu province de Liëge soiif des amas disposés iiTt'-guliLTcmcnt 
suivant la stralilit-atiun du ler raia anlliraxifôre. ÂCoulhuin, on 
exploite le prolongement de la candie ^dO^tm wiiîtiiiue 
signalée ù Vciin, province de Numur. 

A Angkur, un amas couché important de limonitn existe au 
ooalect des terrains boulier et antlimxîfire. 11 paaae en pn^ 
ftwdeor à la pyrite et an tarbonale. R contient parfe» dos 

zones plombifèieN d'iine (;r;inile i lelii ss»;. Les communes de 
Fol'êt, d'Olne, de Soiiou, de ISeiiiiHivs, de Louvegnez, d'Ay- 
waille, de Sprimont, de'nif, d l.-.i>eii\, de Xhoris, de Plaine- 
vaux et de RoUkux renCMinent des amas Goucbés, ferrifères «a 
général, oaaex peu pnbmte, màk aoimnt dWgmide élen- 
dne, Mimnt k directii», et ftiuwiiMuit «n niMnii de qualité 
remarquable. 

Les bassins ferrifcrcs de Tbeux et de la Reid ont twaucciup 
plus d'importunce un point de vue des travaux qui y sont éta- 
bli» et de In quantité de rainerai qu'ils foumissenl. 

Le pjrile est aujourdliui à Tbenx fol^el d'une exploUntien 
impoilante. 

Les communes de B;ïolefi e( de Bilsi;iiii, de Welkeiiraedt et 
de DL-Min contiennent divers aui.is au cuiimi 1 de^ terrains 
liouMIer et antlinixifèrc ; ces gitcs sotil |iIms >>ii moins ex- 
ploites, suivant les besoins des iiaais iuunieaux dn bassin de 
Seraing. 

Le» minerait de plomb et de line »oiiitpw»qiieto>jo ar »i'<« B lB 
dan» les mêmes gîtes. 
Le grand amns de Moresuct n'a prodm't Jiuqà'i CdjlMr que 

des minerais de stiite uxydi-it. 

Le riche lilon de Bleyberg, traversant le terrain bouiller du 
nord an «ud, était antreCoi» plombiftre; mais» en prorondeur, 
il s'est amoindri eonskiérablement , et la blende y a pr&<u|uc 
enlK-remeiit reroplacc la galène. Au point de contact a\(i le 
cakaire, ce lilon présente un renflement considérable , ou l'uu 
rencontre du minerai de pU»mb en abondance. 

Le gîte de zinc de Wclkcnraedt, à Li limite du ten-ain 
houillcr, contient quelques vestiges de minerai de plomb; 
le gUe de Baelen, formé d'un grand nombre de Iragroents 
de galène dissémfaiéB dans nne argile grise, ne eoatient pas 
de zinc. 

Le gite de Meiiikieli, dépôt métallifère incj^ulier, exploité 
déjà à une é|H>i|tie reeulée, semble passer au plomb dans ses 
partie» intérieures. On y rencontre de la cémec (carbonate de 
pkmb) en qnatfild reiattwemaat cemMiraMe. 



Sur la rive gaucbe de h Clause, on trouve les gîtes d'Engis, 
de Çorpbalie, de Flône, de Ilayes-Honet, etc., qui tous exis- 
tent i la base dn terrain honiikr ou s'en approdient beaucoup. 
Les probabilités «ontqoe de nouvelles NcbcfdMsfanmtdéoon* 
vrir de nouveanx gitet «a des «ppendicee d« eaux qne l'«a 

exploite aujourdllni. 

Enfin, on peut coni|iter au tiDnd.ire de^ rîehess4'Minnéi'ales 
de la province de Liège, uue cutichc de schiste aluniFei e recon- 
nue au contact des terrains huuillerct antbraxifêre, et e\|i|ijiiee 
ancïeanement sur diiers pointa de «on perconrs eu- l'une ei 
faoïre rhe» de la Hewe. 

S 3. — NoiiBU ir tiiMMiK ms umt coKinte. 

Le Rapport décennal publié cii I K f2 l ensciRne à 52 le nombre 
des mines mélalliqnea concédées, en Belgique, à la lin da 
rannée 1890 , en attribuant i ces coneeaaionB «ne snpertcie lie 

47,300 hectares, non raniprk -2 roncessions de çctiiste alumi- 
neux , régularisées en l'au iv ui en 1830 , qui embrassent 
cnseniiile une étendue de 7.'i hectares. Cela faisait, en totalité, 
'M iDnrt'ssiong occupant une surface de 47,405 hectares. 

De légères reclIBntîons doivent être faites à ce dernier 
chiOre. D'une pnrl, réiendne de bi oonœatiain de manganiae 
deVilnln, est de 907 hectares et non deSOTbectairet, oomme 
il a l'té dit par erreur; '-u M'emid lieu, les niîties où le zinc, le 
plomb et la pyrite s'exploiitul ïUttullanéraent dans la province 
de Liège, avaient une étendue de 2,l(i0 hectares, au lieu de 
S,liO bectares. D'un antre cAlé, le Rapport décennal a ooMpria 
permi les eoMestloM belges ta pertie de la mine de Longwflly 
(t,729 hectares) qui se trouve Kur le territoire du Luxembourg 
germanique, de même» que la partie (5,025 bectares) du champ 
d'ex|)l>)it.itîoii lie la N li'iile-.^fontagne qui, depuis le traité 
de 1815, est situé sur le ten-itoire prussien et sur le territoire 
neutre de Horesnet. 

£n tenant compte de oes modiflcations , o* oonaïaia qm 
fétendue concédée, ft h date dn 91 décembre IffiO, s'éten- 
dait sur une su|>erficie de 40,751 hectares pour 1 eonccwions. 

Le tableau suivant indique la situation, telle iiu'elle était au 
31 décembre 1860 : cette situation comportait Ki eoneessioiis 
embrassant , dans leur ensemble . une surface de 4tiJM) hec- 
tares; de sorte rpiv, dans lu pi-riodc de dix uns comprise entre 
le f*'pnrier 1851 et te 1« Janvier 1861, il n été aoeordé » Boa- 
velles concessions pour une étendue de 4,flB0 bectares; an 
point de vue de la Miperlieie, l'accroissement dép-i'-ve 12 p. '/«; 
l'augmentation est d'environ 52 p.'/,, quant au iioiubre des 
concessions. 

Duos les 82 caoceaBiaBS existantes au 31 décembre IWD, il 
en figure 90 pour le minerai de fer, W peur le line, leptoaibel 

ta pyrite' réunis, 13 pour le plomb seul. Il pour la calamine, le 
/.ine et le plomb ass(H-ié«i, 4 pour le plomb et la pyrite, 4 pour la 
pvrite seule, 4 pfuu- le m lii'.ie alumineax, 1 pour le fer associé 
à d'autres minerais, 1 pour la calamine seule, 1 pour la galène 
et la baryte plorobifère, t pour k manganèae, I pair le man- 
gaaëM et la pyrite, et, eaia, 1 pour le cuivra. 
On remarquera que le «omlw« des cemwsrions de nriae» de 

f.^r est reste (el (pi'il a vW- en IJHO, Cela tient à ce que la M 
du 2 mai 1857 ne |>tMiuet pas d'en actxH'der de nouvelles. 

Voici le relevé des mines métalliques concédi'es, avee jndira- 
tiondnMHtetdebi natnre de cbacuae d'elles, et kur réparti- 
tlnn entra les quatre pi'ovinciss néridloMiies dn tajann^ 
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liMttto IKnont, Aicrainoa^ Itlrt IBwll% IUm. — Il y a, «o mire, tioît 



{ 4. — Mnu unit. 

I l^ilkh Wda kiteiéi « avril 1810, l'exploi- 
tation du minend de fer paiit «'«pirer w >w4« da ^im^fiit» 

déclarations. 

Pour pouvoir exploiter lu mluiTui <li' U-r d'dluvion, il suQii 
que le propriétaire du terrain en iniiurme te gooverDeur de la 



province; les communes doivent se fuireautoriscr poure\ploi(er 
on damer à feme é» ckunps renferuant de ce» minerais. 
A le diledB SI diceidire 1850, rexploilaii«w libre da nie». 

rai de 1er se pratiquait, en Belgi<{ue, sur le territoire de 
64 communes, situées : 10 dans le Hainaut, il dans la province 
di: Namui , H daiib lu LuveiiiLourg et 11 dans la province de 
Liège. l>ii aui plus tard, le nombre totat de cm c4Hniiiiuee 
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S'élevait à 109, se rcpartissani ainsi : dans le Haiiiaul, 18; dans 
la province de Namur, 60} dlnt le Lncaliaiiig, 8» tt dau It 
pruviat'p ût: Lit^e, 22. 

L'auj^iuciitalioii a dom: M, m métat tcm|is, consudéi-able et 
fénimle : aor feiuwnble, elte «at d* 4S «u wwon 70 p. •/.. 
EOb « Brime ité pli» forte de 1 8M i 1896 M en 1H0; en 18SC, 
le nombre des commune; oïi it ext&tait de& uiiuières de fer 
atteignait le cliiflrc de i'il, lc qui répondait à un accroij»sc- 
iiu nt iJt' 90 p. "/„ par rapport à 18S0. 

Le tableau suivant dioâne, quant à ces Binièras, des indica- 
tioas détaiUéea pour b période déoeonak» de MM i 1890; si 
la progression s'est trouTëe JntemMipne, die ne rcsle pu» 
moins trè&Hiea&ible. 
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§ {». — Moyens iiÉ«uf>(utEs d'utiuctio:*. 

l'ii ili's traits carjctéristiques du travail actuel do l'industrie 
C!>t, contredit, le dévclupitement donne aux moyens lucea- 
niques dont ce travail di;<|i<i^(' ; \j imis^anc^ utilisée s';uer<i!t 
dans des proportious que bien peu avaient prévues, que le pins 
grand nombre aurait niées. Ainsi , les machines à vapeur 
employées à l'extraction des minerais et k l'épuisemeiit des 
eaux des mines ntëtalliques, étaient, ec 1841, «n nombre de 8, 

iejH('-sciil;iiil line finei'ilc tfIT eliev:iu\ ; en IHl."), on en nirn|>- 
tait K>. (Mur ôî\> chevaux; en )Kj4>, la situtialiquc en men- 
tionne ô6, pour I ,âOi< clievuux ; en 18So, on atteint 84 machines 
pour i,346 4^vanx, et 18tt0 donne 104 appareils pour 
4t488 dwvamt. Non-aeidement le nombra des tqqmKib ae 
cesse d'augmenter, mais sui-tout la puissance moyimne, ramenée 
i l'unité , a triplé dans respac4: de vingt ans : elle reaaorlaU 
à 15.375 chevaux en 1841 ; en 1868, elle atteint S8 ckemu, 
par moteur. 

F.n 1830, les mines métalliques possédjiient 2 manèges et 
sao treuils ; ces deux nombres sont renseignés respectivemcst 
à 1S et ft 1,490 parla stotlslique de 1860. Cm 1.490 treidle 

équivnl.iient :k une jini-isrinee < idliM live dr l,,'i(IO Iiiinnnes, 

Le nombre, l'espèce et la Ton i* tlt » iuii\en> lu t e;! niques dont 
il s'agit spécialement ici sont, d'ailleurs, iinliqui s, {MW dUMpie 
année de 1851 i tStiO, dans le (ableeu suivant : 
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1 6. ^ NiNUM m» «ÊBK tftmmkfm n tenmt. 

Lt nombre dm siégea d'exploitation en actinlé était de 1 ,9^ 
ea 1846 et de 1,684 eu 184T; mables éTénements politiques 

de IM8,fi iii)p;iu! Ir travail Jes mines cuninie ils ont frappé toutes 
les industries, tirent, d'un coup, tomber à 8£i le nombre des 



année où te le.mLie i-u'a de 783. Cependant, à pariii i ls" i!, 
une l'eprisa seusible se manifesta, et enfin, poui- IKKJ, l'ou 
comptait 1 ,236 sièges en activité dans le royaume : les mouve- 
ments constatés de 1881 i 18G0 sont exprimes par les ciiiSres 
43ontenBi aa tableau ai^nl, leqttel, compIc^taDt en ce pofait les 

st,llistii|iies aiili'rii nri's , li'parlil l«?S !U«'^i > (l'e\pliillaliini C,n 

deux catégories: ceux où l'on travaille à ciel ouvert et ceux où 
ron tnmullt fow tane. 
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{T. — Nombre itts «wmm. 

Les obserratioDS qui vieiincnl d'être pruduitc^ eu cii qui lon- 
cerme le noaibr« de» sièges d'exploilatioD, s'appliquent, en Irè»- 
gromle [nrUe, au n4)iiil)re4i6tOuvriers cm ploy es à l'extraction dus 
nimriiB^ peiMlMIllMaMldw 1^ à 18(30. Cependant, quant au 
nombre de» VKnîm, h fngtè* obteon 4lepuis 18o349ain|wrtili- 
Temeal aux vuiaa mtédean», ot |ilii8 marqué que Paccrois- 



en ce qni coneerae lea riégoa des traTuax. 

En 1848, le nombre des ouvriers était tomlx; à 4,1(>7, upn'-s 
avoir atteint 8,âOô en 1846, et la statistique de 18(î0 ul i ti».' un 
nombre de 11,141 ; dans l:i M'iile province di' N:iiiiiir', l'^iugmeD- 
lation ressort à 5,515 ouvriers |M)ur l'année lb4>0 com|)<iréa 
à 1848; l'aiTroissenient établi sur les inéioes années est de 3,851 
pour la proviiioe4le liège. Demremembl«,ilyana4iével«ip|M- 
mtml d'a4Aiviti ({ne les diidres airitanu peniwtleDl d^apprddêr : 
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§ 8. ~ PRODtim m Mttn mêtalliqi:es. 

L'exiikitatkB ilea miM métdEqpica anit '4iaHié, «a 18&0. 
un pnHlidt 4le KW^HI lonc» il» ijtm kiloflniuNs ; 

en 18(jO, die • ilon(9V,8lO tOMM M ta ddà 4l«68p. 'A 

en plus. 

L'accroissement a été de U,'J'V> loniic« pour h blende, de 
e^ias titDiiee p4Mir la fakoe, de 36,4iS) loPBM ponr la pyrite et 
4le 8S6,4IIS lonncB p4nir b nnne 4le ter lavée. Ea i» qui 4»a- 

Clthc te Jornlei pioJiiit, l'aroélioralion aurait étf LcuucuiJf) 
plus cousideraLle encore si la situation politique de l'Euiope, 
pendant les années 1856 et 1857, n'avait , dans certaine 
HMsiin, anpfité l'esMir de rexploilalion ; en eiet» dis IttSS, <» 



avait extrait 8tiâ,13é to4uies àt miae lavée; ep iSS>7, on n'en 
obtenait pioa que €91,908 l4MBea. D eet ml q|MlSM «t VBBÙ 

oni doniiL' i'os)»'('iivomeiit 87I>,4G5 et 885,051 iMMt; mil eu 
t«t desceiuiii a H(>y,l76 tonnes en 1860. 

La caluuiint' a seule diminue d'iinportam e de 1851 à 1800; 
mais il en a été bien autrement de la blende (salfure de ziac)^ 
dont le prodoit ne dépassait petSMtfmnes en 1845, taaÀ 
4|h'4» la voit anivé àl738é Uwnes en 18G0. En 1841 . on a 
prikdiiil H C<mfies de galtiieell,S0O de pyrite; pour 1860, cet 
deux i liItTres s'élitadt» Itb pHuieT, à 9jBM kMnaa, et le eeooiMl. 
à i^51<> luuues. 

En résumé, les résultats envisagé» dlM leiir saMOlbl 
tels que le pa;fs petit s'e» félicHer. 

T. r.— » 
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depuis 18^ que les statistiques aimuelies 
■ travaux publics ont donné place à qitelques 



ix>»s<!igiieiutfnt$ t'onct' niant ri>\|i1<iii.iiiùii vt b pruduclion des 
carrières «iu |>ays. Les clûirreis recueillis sont nialKeureuseineiit 
loin d'être complets; quoi qull en soil, ils léraoigneni cependant 
d'uM grande activité «t d'un progrès très-sensiUe dans let 
VeicioMcUAw! 
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Le tnmil dn 1888, tsi qnll ressort àe ce tableau , ne peut 
pas élro 4MimpHé, dWm aiuikm ahadue , à cdnî lie 1860, 
parce que la staf fatiqne «le f 8BB ne comprend pas les carrières 

de la province di' Bral>:iiil. Si <in laisse relie province en dflims 
du rapprochement, vn (loiive que, pendant les troiis anncc» 
indiquées, il y a eu iuigmentatmn de 75 carrières, de WO sièges 
d'ei|iloitaliQB en activité, de 1,237 oavriers et de 1,607,397 fr. 
dans la vatenr des pradrits, poar les pnnineca r^wiiia» de 
llainnnt , de T^iimur, de Luxembourg et de Liège. 

Indépendamment des i7,t05 ouvrier» employas dans les 
ran icres , en IWi'}, il existait (i!M i hi'vau\ , 12t maehînes à 
va{ieur d'une furce totale de 1,i>45 i:lie\:)u\ , 50 manèges 
(99 chevaux), îi06 treuils mus par 752 lioinincs et 
liydrudiqnes (via d'ArehimMe) mus par 33 citevaax. 



§ 1". — POUCK CES MISES. 

Le Bapport dëeeaaal de 1841-1830 4âlc les diipoaitiMS 



réglementaires eoneanant la polioe des nnas H tpédalenent 
celles qni a'appUqMal a» mines de honiU* et aasadneaanéMI- 
liqnes. La Bomenclatnv contenae Ams n «foenraent sera ats^ 

ment emiiplélée pour ce qui se i-attaclic à la p^'-nixie de IH5I 
à 18ti0', il sttllit, en eOel, de rappeler deux arrêtes royaux du 
31 juillet 1838 et dn 8 avril 1858. 

Par le prenier, * il est défendn aux exploitants «les mines de 
lapro*inM4lellaina«t qui a» aerycnt det «uBiIb on des cifea 
pour renionterles ouvriers, d'y. ■ijoulerttiecliarge4]ildeim4pM.> 
{MouUi'Ur hi'lijr du 8 aiiùl I806.) 

L'arrêté roval du H avril IH.'iS jMirte de> iiiiKlilii alions au 
rè!0einenl général du l"' luaiâ IKjU sur l'aérage, l'cclairage cl 
rimploi de Lu poudre dans les mines; ces modifications ont 
poor bot de donner de plus gramles garanties de sûreté aux 
«wr l ers employés à l'exploîlalion des ndnes qui dégagent d« 
gaz hydrogène carboné. 

Le texte complet du règlement général, inudilic ai(u>i qu'il 
vient d'être dlt.aétéreproduU {Mir le jMMnal«8iciddllf<qr*ll*** 
à la date dn 14 avril 1838. 
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1 3. ^ Aocmms. 

La prévoyance In plus soucieuse oe saurait parer i tous tes 
daiit{cr& qui affectent l'exploitation Hes n>iii»-s. Au&m a-t-on 
encore inc(^&»n))n«'Ut à déplorer des &ini»lres sis^ez graTes pour 
provoquer les [>\m pénibles émotions. Mais si la MMM des 
«alheucs a plutôt augmenté que diminué, il est eteouragcant 
de ooiatater un résultat qu'il ert permis d^lrHiver, «n |iar(ic, 
aux efforts de radn]iui»lruli«ii : c'est (|ue li< ta|i|Hirl entre le 
nombre des victioies d'acviiicnts et le chiifi-e de ia population 
ouvrière a notablement diminué da» la dernière période 



LaiHoos parler ke chi&w i de 1851 * 1880. %IS* aeddeois 



ont oocaaionné %i4& décès et UMié 667 ouvriers, c'esl'i-diK 
OBifiiitS,aiSvie4ima8. 

Cela représente une moyenne qui dépasse âOO décès par 
anné« ; cette moyenne avait été do 401 .6 poar la période de 
1831 à IWO, et lie l'<i.8 poui la p. ri<.*ie de 1841 à Jl esl 

vrai que de 1851 à Ib-iÔ, le uoiuijrv moyen des ouvriers était 
seulement de 31,500, et qu'il n'allait pas au deU de 47,594, d* 
1841 à IKW. tandis qu'i alteim 7l>,318, de mi à ISfiO. 

Le taUeantpii soit indique. |jjt province et pour le royaume 
pris dans sou ensemble, le notnlire des ouvriers employés à 
l'exploitation de la bouille ei à l u^iiraction des minerais, |M!n- 
dant chacune tles :iiiiiies 1S,"»1 à 18(iO, ainsi que le nombre 
des accâdeats qui sont surveaus A ces ouvriers et les cas de 
lilcssnres ou de déeèe qui en ont «ié h 
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On qno, coin|Mrath«aMiit an U|« comtolé* puOtnl les 
périodes décennales de 18SI-18iO et de 1841-18!», B s'est 

produit, i tous li'S poiuts >Ie vue, Jl- iF.'jl à 1800, une iliminu- 
lîon r('iii.iii|u:jL1i-; lu ïUgU143llluliuu L'onslalfC, ct cUc 

Il Lxi i (le |);is -2.1 ouvriers pour 1,000, s'est iiianifesti-e dans le 
rapport du nombre des ocàdenUde la période de 18iU A ItieO 
oomparé au rapport oorreopondant de b période d» 1831 

La déeroisiaiice la plus remarquable est celle qui s'est révé- 
lée en ce qui touche le nombre des victimes (blessés ct tués 
réunis) ; cependant , ce nombre , npporté à celui des ouvriers, 
s\:s[ ;u ( i u dans la province «Ji- >':ii]iiir : il s'est élevé de 2â.8, 
cfaiffre de lKU-48éO. et de 37.6, dùOre de 1814-1850, à 
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tS.i 
11.3 
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l'or contre, le nombre des vklimes, dans le IdUMUitMMurg, qui 
élail, pour 4844-48M, de 1IS.9 sur 4 ,€00 ouvriers, est descendu 

ù 42; de lucino, les ouvriers atii ir t' ! ■ IHÎl j IfC'iO, djus le 
Haioaul el dans la province de l-i<'gf, ii'prcM'uiaioni respei ii- 
vementS5.1 etS2.l pour l.tXK) ouvriers; cesdi uv pi opoi lions 
viennent d'être renseignées, lo première à et la seconda 
k 41.4, poor h périod» de 18M-48». 

Dans renscmble, rtnit-lî-iiiïtiiiii obtraue parka WÊOjtMét 
conservation mis en piaii>[iit' s rxpiime \w des chHfrosdonl 
rheureuse signification ne iuiuriiii être cuiiicstée. 

Si l'on considère les accident» au point de vue des cinwa^ 
stances qui les ont occasionnés , on arrive Snx déUdI 
tiques qne renferme le laUeau snivant : 
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Le nombre lolal des blessés avail élt- do 1,17" potirla |«'i i( i(I<- 
de IH^il à I8;>0 ; de 18al à J8(30, il y :i ilonr eu iMi blc^w s tu 
moins. Il l'st VI iii, iiKilliL'urcusenienl, (|u'ilyaeu777tués en plus, 
de sorte que l'un a compté â7i >iciiiuei> en plus. Touldoa, on 
répMe ipelet »inislres ont été mbins Tràpiento, preiMrUoaBel- 
lement aa winbra onvrim lai^ofëB et, par coiHéqueat , 
piDporlkHlMOeitteiit i TttdiHé de travaU, pendant h deuxième 
|M'i'iode 4|uc durant la première. 

Les dernières colonnes du tableau inséré aux pages 2i et â3 
donnent, iMiur la Belgii|ue, le relevé annuel desaccideulssunenus 
de ViSi à 1860, dans les mines de houille et dan» les mines 
mélalliqaes; ces cokMmeti indiquent, en outre, b nature des 
siuLstr«$. Pour les dix années réunies , abstracticm faite des 
événements constat» dans le cuurs de chaque auoée prise iso- 
kuii'iii , li's ;icoidents se clMseat dans Tordre numnt, sons le 
rapport >li' l.i rnWpieuco: 

tboulcrocnli 760 
GMWWdfMMM I3S 

kù Mnt » Him* tm» fctytii». IM 

iMfarlwilvlMf. ... Ht 



Ili|ldid« Itpraiii* . M 

A«(UiiitapirlMMM]la» 87 

— r«lc«<«iv»4tlta. 91 

— frtmtmfêtmt . . , Il 



Tom . . . 

SnTlesaGcideaU pur l'emploi de la |>oudro et par les coups de 
feu, qui occu|>aienl rcsi>ei'tivement Ir ^.•|)lu un- r| h- 1 intiiiii nie 
rangs, le même oi-drc de fréquence ;i i « i liu- 

eune (les deux périodes décennales qui »'i;îendi ut ili- l?v»l 
ù I8â0. Comparatif ement aux accidents survenus de 1841 
à 18a0, le nombre des ooups de fen, dea conpa d'eau et dâa 
accidents par les échelles, a diminué de 28, de ^ et de 4; il y a 
eu, au contraire, augmentation de nombre |>ourcc qui concerne 
les autres e-spiVi ^ '\r sinisin 

Mais la gmvUé de ces douloureux. évéacuteuU m mesure 
moins par leur cMITre que |inr le nnmlvie de» vietlme» qu'iia 
font. 

Toici oommientilc M ni^ml lOtt* ce denier rapport : 



NATUaS DES ACCIDENTS. 



M n 1 ,000 «cvRiigis. 
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— par loi «ir<l«* M (W Im < 

Emploi de la poudro 

AcciilcBb par lu jcbelto . . . 

— f«r1cf««Drt4stta, 



Dons la période de 1841-18S0, les eo«|M do feu «nient Ait 
9St wtimes sur 1,000 ouvriers; leur port est n$dulle à lOB 

pour la jK'i i'iJo iirri:nii;ilc j,iilv;iii(r ; i cb représente donc un 
dcclasâcuicnt ou uue dimiuutiuu de iH p. 1,000. 0 s'est pro- 
duit , par contre , une augmentation de 40 p. 1,000 en ce qui 
concerne les accidents survenus par les cordes ou par les 
dntaet; faccroiaaement est de lOpourlesaccidealsdHsàdw 
causes diver$e$, non déterminées, de 19 pour les accidents 
divers arrivés dans les puits, de 10 pour les accidents provo- 
qués par l'emploi de la poudre. 

L'administration s'efforce, {lar les mesures qu'elle pre&cril 
et par fa survcillAncc incessante qu'elle exerce sur les travaux 
dot mines, de prévenir, autant qu'il dépend d'elle, le retour 
de* catastrophes qui ont trop tonvent jeté la désolation et la 
misrrr dans la cbssc si nombreuse lîcs duvrii ri niiiiiMii s. On 
voit i]u'elle est impuissante à lutter, avec tout l'avantage dési- 
rable, contre les événements. Mais, quand les sinistres ont 
frappé, les conaêqnencet en sont, do moins, encore atténué 



Totui 



|Hir letUeiiflultqneletiaiatotdopcév«{yaiioeir<i|io^^ 
ouvriers Meatés on sur b Cnidlle de eawc qui ont suecomM au 

rli:iiii|) «lu travail. (Hiaqui' aiiiirc, le Gouverncmi nl lafiniJc à 
ces caisses, des subsides qui s'elévent ù environ 45,000 francs. 



La redevance fixe inÎDes concédées ou tolérées pro- 

visfiireninit. est calculée à raisun tii' 10 centimes par hcctai*e; 
lu redevance liroporlionnetk est lixée à 2 '/* p. "/. du produit 
net obtenu. Enfin, il est perçu i5.S0 p. */, d'additionneb : 
10 p. '/. de la redevaDoe princ^ale, aqgmenités de 5 p. */, tur 
le principal aocru du dixième. 

Le tableau qui suit ne comprend que le jucilnH m |ii inr;|i:i|, 
abstraction faite des centimes additionnels, (in trouvera dans 
le chapitre VI ci-après, l'indicallim dumoMint cJfectif delà 
redevapco avec additionnels. 



Digitized by Google 



— 26 — 







■rais 


l'HOVIXCES. 




DE IIOt'ILU:. 


MKTAi.UQl:|!!>. 










ToTAI. 




KfcIlL>UICK 


Tôt AL. 






IIm. 


fnrwtlMadl*. 


4lM. 






IK *• 




IK e. 












9jSM M 


4Sl.ail M 


IW),4CI M 


Ml 40 


nt 10 


4W 50 






8^51 60 


^5^.î^i> 4t 


4fit,930 Ci 


M7 40 




Î(i7 4:^ ■ 






8,300 CiQ 


4 46,8'< 01 


(S5,4il 91 


16* 40 


• « 


167 40 1 






S,<8S 70 


49i,t2l 49 


100,307 49 


3«0 90 




848 90 




lass ..... 


8l,<6S 70 




as;,»» 3« 


aa» 90 


• s 


380 IK) 






«,IU M 


itt,mtt 


437,IW n 


aao w 


• • 


HO 90 






8 ,1 8C M 


iii,'A>6 ii 


4t>V,99i 75 


aaa m 


» » 


3H0 90 






8,1 40 


383,020 (iS 


393,14 3 05 


383 00 




380 90 




18S9 


«,MSi> 70 


390,Ij66 79 


358,747 4» 


JHO '.' .I 


• ■ 


380 ^'0 






8^17» 30 


30S,1IS 3» 


310,294 64 


aàO DO 




380 10 






3,<K3 45 


SC,9'5 o; 


30,158 50 


MS90 


40,549 15 


4 4,031 55 










58.1)45 85 


610 90 


44JSS5 00 


41 074 90 






3,il3 78 


:0,3i4 so 


t3.53S ÏH 


40S 33 


6,831 50 


7.:t30 S3 






ttMl IS 


7S,tM» 0» 


■«,14 3 48 


640 81 


46,430 «0 


47,070 81 






>,t37 41 


40i,50ô 00 


44»,74a 41 


Ma 7« 


ICISl 80 


10^494 i6 






S,3«a tl 


40U,b33 00 


*n.m 44 


«98 ta 


8J810O 


».RU4 15 






3,370 il 


9S,0K< K 


98,454 7i 


rii3 l'i 


e,fioo 00 


7,îr'..i n 






3,4Sr. 49 


7»,3Î( s:i 


73,7:7 44 


f.r> 14 


3,041 60 


3 ii: h, 1 








Vl.Oîfi S5 


8t.43! 44 




44,618 00 








3,US 91 


7i\08l 07 




933 47 


!t,i;S4 19 


t3,«4 4 76 






I,Î05 70 


k.iiS i* 




4,839 GO 


1,948 G3 


3,708 13 




1852 


4,^05 70 


3,4 45 01 


4,310 71 


4, «53 70 


8,113 70 


4,067 40 






tfiU 70 


tfi69 46 


3,5M t« 


l,8S3 70 


1,1 77 08 


4,090 78 








ifiHt 49 


«,t4a M 


l,Mt7» 


ifia n 


3,987 85 




IMS 


4,111 70 


li,C3i 47 


7,84» 17 


1,9(4 30 




3.M7 n 






4,111 70 


i;.3S3 01 


7,6*4 71 


4,914 70 


817 W 


t,44t «0 






4,14 4 :o 


4,70:) fcS 


5,9» 1 5S 




571 IJ 


1,41IS 92 






4.«l» «« 


4,SIU »4 


S,K4»» 44 


4,9ak M 


4,463 6 S 


3,418 Si 








ajM la 


aiiiMas 


1,039 60 


f ,S3S 03 


4.576 63 






« lis 60 


4,005 45 


5,ÎÎ0 :5 


1,U61 40 


4 343 61 


i.,376 71 






4t 7Q 


• m 


41 70 


4.I'J4 60 


41 50 


4,137 40 






ItIO 


» • » 


41 70 


4.494 60 


50 46 


4,145 06 






41 '0 


• » 


Il 10 


i,m 4M) 


S47 ao 


l,64t 40 






Il T» 


15 M 


fl 70 


t.m w 


lia «t 


4,310 01 






4i :û 




ri Tu 




14 04 


4,113 64 




1356 






41 lu 


l.iiJi lê 


87 70 


4,190 36 






4Î 70 


• • 


41 70 


4,10* 60 


471 47 


4,374 77 






Il 7» 


• • 


Il ÎO 


l,«ll 4M> 


189 17 


1^ 77 






41 W 


• ■ 


4S 11 


4,tll 10 


4M oa 


liSn 46 






4Î 70 


■ m 


41 70 


4.;!I4 40 


H » 


4,144 40 






ISJMS 7S 


mfiii 46 


l»S,09« 10 


a,8U 00 


11^7) 4a 


ltt,4«7 38 








4M,104 4tl 


i«B,n* a» 


a^iaa «o 


41^9 4« 


41,884 76 






4S,739 08 


46$,944 97 


181,154 05 


3.814 63 


9,387 08 


13,474 44 




iMj; 


4S,623 18 


*fi?,4ii7 95 


180,794 Î3 


4,084 01 


48,787 47 


li,8«8 49 




IM.'j 


4t,»34 RI 




ir.-.,5!Ki 34 


4,034 S6 


47,831 51 


ii,h6j o; 






IS,Ta» 24 


«39,99» «0 


548,716 84 


4.403 43 


5.855 66 


9,!»S/J 4 4 






4«,tii ai 


881,811 ai 


aii,»»i» 


4,<H 8t 


7,343 39 


14,465 10 




ISS8 


iM«G n 


48»,90S 44 


m^ia» 


«,(» ai 


4^» «a 


a^ 83 




18SS 


lt,7M 19 


435,687 «» 




i^m 81 




4iuiai96 




[ IMD « » « ■ * 




Vi*,W 81 


m^i 07 


ajnan 




«.m 78 



Digitized by Google 



— J7 — 



tnonlanl <lo la i i dcvancc proporliumidlt; îles miii' i ih: 
hoaUIe s'est accru, dons dua projtortions reinni-iinublcs , jm- 
iffta 18S7; miis à partir de 1838, il a sabi, cliaquo :inn<!t>, une 
diminiition i b snit* de laquelle il se trouve rddni^ powr ISCrfl, 
& m fliiffire qni rfste âc plus de 66,000 fbncs ao-denoiB de 
(■fini ili' IS.")."). (Tes iisi ill:iliiitis n'ont fi.is ttiiijmii s l'Ii' < iimprises; 
on s'osi «leimHitk», iiotuiiimeiit ii la €liuiiii)i-<' J -s rciin si>ntanls, 
CoeiniKiit cx'Uc (limiuutiiin |)ouvuil se coDcilior uv<^' l'augmcu- 
talloo Inooalwlée de rextraction. Ce double fait peut se pro- 
dirife «t produit simuttanémeut , parce que la redevance 
proporlinnnt-lle , qui coDstiluc ù elle sealc ù |>cii pn'-s tout 
rimpot, a pour kisc !<■ pruduit «et de IViipluilaliun ; il u'y a 

donc nuctin i.ip|i>irt .>],\\-^r entre le DuiaiaDtd«oetief«devane« 

et le dùflic de l'extraction. 

QpiUDt à h redevancd pt-rruo à la cliargo d(>!> cxpluitanl.s lin 
aÉies BiélalliqMa, le tableau qui précède bH voir qu'elle a i-i*^ 
aoumise & de« Ihidnatima très-marqo^M , de IfBf à I8(i0. 

Cependant, [>hiii I.i lU'riiiî'i'c aiini'i' ilr n lli» pi'i-iml*'', r«rtto 
redo'ance u atlctal uu «•litlTre auqni l rllr ti'ri.iii jamais |Kirv<î- 
nuc jusqn'alorH; 1« prculnil le l Uw i.lili im dopuin 
était celui de 1854 Cr. 10 c.)i c«lui de 1»G0 vient d'iHre 

rcoseîgné à 91,7113 fir. TB c. C'est dans U province de L'H-gc 
qup w pui&c la plus forte partie de celle recette, les aulrt;» 
provinces n'y figm-ant ensemble qu'à concuri-cncc de 23 p. 7* 
du UHMilaiBt total do b redevance. 



On a fait rcniari jiiiT , a [pi i'jids des iniivriis Tiirraniqin" 



d'extraction et d'o|)uiscnient employés dans les niine^ do 
bouille el dans les mines métalliques, combien la putsance 
des machines à vapeur a pris cTexIeusion depnb quelques 

années. Les observations présentées ù cet égard ne peuvent 
pas recevoir une confirmation pliLs roniplète que c<^lle que 
leur ili!iiii iit 1rs t:iiil< aii\ (]iii vont être haia s. l.rs cbilTrcs 
Mtnt , sur ce poiul , d'une éloquence à laquelle il Mirait superflu 
de rien ajouter. 

§ 1'*. — Machi.m:^ n\ta. 

Le nooibre des machine* lises oiistantanSl décembre IS^O 
4!taît de 3,040, ayant ensemble une puissance de Sl,€!l!l che- 
vaux. Dix nns t.ml. r"i'st-ù-dire au TA décembre IWiÛ, ce 
nombre s'cli'V.iil a i, Ul) mai hines correspondant à !)!J,(iOI che- 
vaux-vapeur, ce qui équivaut a iiiir aiii^'iiiciitaliou de 2,570 ma- 
chines, ou 110 p. Y", '"l de Ih.-fiO chevaux, ou 03 p. */,. 
L'acci-oisseoMSt OSt général; il s'est pnxUiit dans loolës lei 

pro>incea mus exception. De plus, il a été continu, en ou saut 
que cbacane des anmes c|ui <:oiup(iS4-nt la \>érioée décennale 

de IH.'>l-!?yi<1 V a a|)jnji !i' sini i f ml iiiu', ul , l'I ■ i lli ( il i i)tl.slance 
démontre qw Itt prugu s t t .UL<t' a uu t .4ia(.ii:i<.' tir jMn'Uianenre 
qui ne p«>ut prendre s;i stMirce qmt dans uue prospérité défini- 
tive assurée à l'industrie du pays, quelle que suit, d'ailleun, la 
forme sous faquelle son atihilé s'exerce. D n'etl pas besoiit 

d'ob&('r\Cr (|ue ré|Hiqui' où l'améliorulioii a «'omOMnoA pOUfRlH 
être reportée Lieu au ilelà de i'uunce l8oU. 

Voici quelle a été la siination pvogressîvo & la lin de «hacuM 

di-s années ISjI à 1800 : 
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{S. — BilUOX A yàKBBL 

La &latiÂti([iu- (li^s :ip|MK9il$ pW teiqiM-U la iiavigaliun à 
mpcur i'opùee en Bel^quo ne eompraad pas les baleiiux à 
vapcnr de mer; ses donnd«>c s'applîqueat «sduivemcat anx 

iii.H tiiih ^ ..ni sljIjÏ. .1.111-, It- foyt, le* dpmma requiies par 

Ici l l'gltauMlls Mil lu lllllli.'l ''. 

Ici L'iRiîii'. mil- .111^-111. iiiuti iu rxtraordi nuire se révèle. Au 
31 décembre lOM, il coûtait lô madunes de cette espèce, 



repr&enlanf une force totale de i,000 clicraiix ; au 51 dtlcem- 
Iji'c IKlit), 01) eu cunipluit ôli, d'une puissunee otlli i iivi. .le 
1,711 cbevauv : cela Ëtit 25 machines (177 p. */•} «1 7H che- 
vaux ^71 p. 7o) en l'Ias. 

Les dniv Flandres no possédaient aucun nppnnU pour 
bateaux h v;ipenr, en 18!î0; en ISGO, cilea en renferainient 18, 
n ]ii<'s( HÎ2 I Il n'y a que le Bralwiit, Ir Haiuaut 

el l.t iiiovinc'c de LuxcniLourg qui oe Cgureni pas dans le 
l'clevé de^ iMctiine» i vapear oooMiCraes au tennoe de k 
navigation. 
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S 3. LooNMinm. 
A la 8n de ISSO, les loeomollves mises en 4Xinre sur les 

clieniins de fer du pa\»é(:iirnl imnilirc ilr 221*, ciiM inhlr 
d'nue force de 15,855 <'lievuux : 1 7t> de- ce» n>iuuri|uiiui :> étaitjul 
•RèlïléS & la Iracliou sur les clieuiins de fer de l'Élut ; il» repré- 
aentaient 10,705 chevaux-vapeur i le surplus, ou £0 nachines 
^191 chevmnO appurtcnaioit à 4to coaqwgnies «mecasion- 
naires de raihnqr» dont l'ex]iloitalioii élaH oonlMo i npdiMtric 
privée. 

A CCS 170 machiues, l'Fi.ii i ii a ajout** 8â nouvelles, et la 
force de locomotion ilont il disposait a acquis, en IMGO , l'cqui- 
valenl de dievnux. La puissance des locomotives appar- 
t a plus que dé-cuplé. d« 1890 i 1860 ; le 
quintuplé. 



En robumé, aux SSi> maehiMa(tô,K.>.> i Ih v^uix} que In Bel- 
gique poesédait «n 18^, «OM veiiMS se joindra SSSlooiMnolhes 
nouvelles (46,(itt ehevanx) dans fespiiee de dhc ans; de sorl« 

iurcn IWid, il ( irmlail, ^iir li s îles dirtiiins de fer belges, 
ii.'>l Hiaetlints Imoniulives ifuiitM^ul entre elles une puissance 
de (jO,-IJ(7 cltcvaux. 

U est pennis de dire ëgal«nent ici que kx» machines an 
conatoniient actnelkment en Selgfqoe et que nos fiibricaaU 
en founilssenl ni<^uie, tous les jours, à l'étranger, tandis 
que nous étions, dans les pirmiers temps, obligés d'acheter 
ninis-iiii'inf's nos lix-oiiniiivci .y l'Anfrli'lorrc. Ci' n'rsl pas le 
lien de mettre en relief les progré» immenses réalises sous 
ce rapport, nais on ne peut s'cmpi^clier de les signaler comme 
une des preinreB les plus éclatantes de h vilalilé de notre in- 
dwlrie. 
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Eu ri-suiné, to«)les les muchinc» ù vapeur réuiiit'ti vUiitnif, ;ui 
ni «Il ri iiiljic lK.'.ri , nu nonibi-c de 2,ti8i! , «k- In fam; de 
(iâ,910 clicvauxi à la date du 51 décembre ItKiO, iat% d<:n\ 
(•'élevalwl respcclivemeiit à i.iKiT ouehines représen- 
te puissance de 161,809 chevaux ; raitTois&t^iiunit i^sX. 
donc de il'J p. -j, quant an nombre et «le l^o p. % «iiiutii lu 

foiTC. 

Le tableau qui suit indique l'emploi de toutes ces uinrhiues, 
piir année el par genre d'indu&trie. L'nai^u de la vapeur, 
C4Hnnie pnisiance motrioe, terni de phis en plus à le généra- 
liser dans lea liautlltra», dana lea hauts fbnmeanx, dans la 
■KHiture des grains, dans le tr.iv»i| des métaux, dans la filature 
des draps et des étoffer de laine, dans les Glatiues de coton cl 
de lin, dans les |i ip.'d-i il.ms l;i i.ii>nc«tiON dosoutlbuldej 
mat^ioes, daoii le$ brasseries, etc., etc. 



lin couj> Uii'il jcif ïur le tableau qiiL' vwti pt!iiiK'Ui.i de 
reconnaître à ipiel point l'applitratiou de la vajieur s'est étendue 
eu di\ ans, pour cbaque gemno dioduaUie euvitagé iwléuMM : 
il n'y en a pas un seul qui n'ait <»bét an momeBent gMnd 
de progrès ({ni «emblc conuMUMler ai faB|»érieuiaBeBt k Fidi- 
vilé incK!««anie de to«1«» les tiran«!hes du travail nationd. 
I*cu d<- l.iM. :iii\ «inTii'iit ;int:iul d'iiili-rt^l ijne celui-ci, parce 
que les ciiiilie» qu li lenterme ont une grande Mgnilicaliun : 
û les instruments employés sont devenus nombreux et .si 
puissants, «la est inesateslabiement dù à l'aixavissemeat de 11 
pnjdnctioa, et la production constitue la licfacate, die en est 
la !»ource, commo elle est l'indice înfiiillible d'une bonne situa- 
tion niuralo et matérielle. Sous ce rapport , coauwj soas taut 
«l .iiiiit s. la Bdgi^o peut se proclamer à h tbii riche et 
bcuriuisc. 

T. S 
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§ i". — Uaun» MWûuLvnciQiiEs. 

Le ikmiiIm c tùial des éUiblisscinciiU rainërallupqufS 4 
ru}'uuin«, s élevait , en 18(J0, à 478. 
DaHoewMttbw, 
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à 1 cli<.'v;il , M■I•^J^i^:rI[ île rooteui-s d:iiis i i-s i-ljliti5srnii:'nts , qui 
&e répartissi'ul par province, coiunie il est iiuli.jiw- ci-après. 
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prêter mx 'invwligatiods de r«dn»iilntkii, principaleMeil 

ioi ><pii^ li>s -M-Xm d'octroi de cunccs&ion ou d'autorisation «l'ev- 
ploil;ilian n'impoMint pus uu\ concessionnaires ou aux 
lunts l'ubligutiou du fournir les éclaircissements que les ofliciers 
de» Diae» récUment de kur part. Ln lacanes teront, d'aiUvurs, 
^naléet à mesure qa'dles w prémterMt. 

Il importe également de ne pu perdre de me que h valeur 
des produits, telle qu'elle est renseignée dans h statistique, se 
calcule ;iu\ li.Mi\ '\v production, avant qu'aucuns frais de trans- 
port ou autres ne soient venus acvroili e celte valenr eu quelque 
sorte primUive. 



§ 2. — Ucons 



SERVAIT Al" TBAITF.ME5T ET A 
OK Li FO.ME ET 00 riK. 



U niMMIKM 



I..es données numériques 4-i>tit<'nues dans ce relevé ne con- 
cernent que le» grands étabUssements luinéralurgiques; ou u'j 
■ pu ooikprit iM tobltMwnnal» secondaires qui s'eccnpent du 
trarail des mi^tam et de la fiibrloilMm di- machines et d'outils. 

Au 51 déccnihro il n'existait en Belgique que Vïî cla- 

l>li>M'iiii i!N iiiiiiii jliii>.'iqucs posst-Jaiit i'i m.itii'f^i's. .'i^l iducs 
livdniuliqnes avDiil une force colleclive de clifVLHix , i-t 
ItttnuKhines à va|)cur de la force de li,394 chevaux; cump ii > 
à ceux qni précèdent, ces chifllm font reaxttlir, en Ditcui- de la 
situation de I8Q0, nne angmealalion de 41 élabUsacaents. de 
.*! ni;im'-^'o^ c\ .!<■ tS'i iiiai liiiK'i à vapeur, éqnivali'iit ;i H.iSil i h,'- 
vau\; il \ :i , ( imiif, une diniiuulion de l.'il iijul!> li5di-.ai- 
liques (l.l in rh. viiiiM. 

Les tableaux suivants font coniiaiti-v le nombre d'ouvi'icrs 
travaillant dans les él:d»lis.><fnienls Hiinéi-alurgi(|ues «In royaume, 
ainsi que b quantité et b valeur des produit». Sons ce denier 
rapport. iM MOMigiMneatt recaeillia n« «ont pM tout A lait 
oomplnl*, pwon que ks iadmlrieia oat parlUa rdM d» t» 



Kn i8."j<), ."Vil usines travaillaient, en Ri'lfiiinc, au ii ulicim iii 
et à la préparation de la fonte et du fer; elles otxupaiiml 
7,'ili ouvriers; elles oui produit, aavoir : les hauts fouroeaiHli 
14t^4!ia tonnes de fonlsnjaiUmSWdeur de 11,S68,8S7 bmcsi 
les fonderies, 17,016 tonne» valant 3,055,777 francs; les 

falil lini' -i <li.' Ii'r |iro|ir>iinriil dili's , fîl ,!1T(I lonncs ('valliécs à 
1 i ,8-it4,tijïi franc», et, ciiiiu , les usine» a uuvier ie fer, 
10,7.'î8 tonnes estinn'cs à .>,8H,i8l francs; cela donne, pour 
l'entemble, ime prodticUon de :I54.I7(Î tonnes de fer ou de 
Cmte fepréNBlanl une aenne totale de 30i3t7,767 fimcs, 
sur le senil des usines. 

En 1800 , le nombre de ces établissements s'élevait à 374 ; 
il s'élaii il'im ainn î"!. iiombre des ouvriers s'était 
augmetik- de ï.lKili un {iltis di' l>i p. °/„; il était de 14,>iiK>. Les 
hauts fourneaux proiliiis.iii ni 319,9i.3 tonnes de foiMe «abtait ' 
â6,â8U,374 fraoa ; l'avcroiweuient est de 17d,4tfi iQMiea et de 
l4,7âO,Sf7 francs; — les Tonderics prodnisident 8S,37S tonnes 
avant une valenr de |0,t78,l»(l' iV.Hn s; l'.it < inisM'inciil i'-.! de 
SU,."^ tonnes et de 7,1±2,.">2I) fniiic*; — il swi tiii I ^ M Hi i uuiics 
(,'»7,8ofl),o8o francs) dis fahritpies de fer |)r«|H iiiinit dites; 
raccroissement est de lô8,(iâ(> tonnes «i de iti,0 1 (),95.'t francs ; — 
les nsinesàonvrerlerer daiunieiltl7,7Ë tonnes n-pn^sentant 
G,iU),(ia'> liranct; raeeroitM»ent est de 6,964 tonaes et de 
2,(j<hi,l-JI francs. 

l'ocir IBtjO, la production totale l'essort, d'api+s ce qui pré- 
ci-dc, à ■»!)l,6ô3 tonnes de fonte et de fer, ayant nne valeur de 
8l,073,S(i7 francs. Comparativement aux résult^its obtenus 
eu Wë/a, l'augnieatation est de ï&IASi tonnes (1S3 p. '/J et de 
00,796.100 6«nc» (16T p. Vli). 

Il vsi w-M fpie le travail des mines sidërui^qnes avait con- 
sidi rublemeiit fliK'lii de IHt8 à 18K0; nvtis encore les chillres 
qui pi 11 i diMd . alins même qu'on rappnM-herait la production 
de 18W) de celle de l8-i7, ann<mceraient-il»- une pospéritc 
inouïe et c<;rlainemi'nt inattendue. 

L'aocroitscaient prqiortiaiinel de k m/cnr oblenne ajant 
été supériMir k Paccroissenient des qwmtàlitfirvéïiUn, ce ràul- 
lat dénote que le )irix de vente a haussé, de I80I à 1860. La 
huitième |>arlie de cet expo-sé relèvera les faits constatés ce 
point de VIII'. F.ii aiii iKlant , > ai donne ici un laMt'.iu iu>lii|iiant 
le nombre des usines ou l'on se livre à la |irépanttion et à Téla- 
boralion de la fonte et <lu fer, ainsi que le nondire des ouvriers 
ettipli>yés dans ces élalilissenienis, la quantité et la valeur des 
produiu qui y o«t été obtenus psodanl ' 
1834 4 Ue». 
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- Usines scrvaxt au iRAnuifiKT et i u phéi'aiutui.n 

BB l.'AaBR, DO PUMO, MT CDIVaS ET DQ ZIXC. 



§3. 



Lu ilatiitiqm m eoMienl mou w i>»e ^; neii i e Bt nr h pro- 

durlinn d« l'orifr, pc^ndunt l'année 18ii0, soil quf cpttp produc- 
tion ail étc nulle ou que Indniinistration n'ail pu n tinir le» 
éléments i>i'< css:iires pour donner, à cet égard, les i < laii c i>sc- 
ninnts qu'elle publie habitnellement. On vnit seulement, dans le 
nnpport décennal pour à I80O, nu d '.'.'vislait, au 1" jan- 
vier 18tH, denx luines s'occuiniit dn Iraitement de Facicr (bbc 
dan» In proviiM» de Liège et nue dan$ 1» prttvinre de Nagnur). 

L:i iiK'mc .'ilismi f' <lr rrnscii^nonii'iils s'rsl l'i'pi mliiili' ni IR.H1, 
IKÎîâ et 185-4; il v» n été autremviil |Miiir IKm vl d'uiit; uuiiiièrc 
continue, à partir de 18.'i.'>. Pendant ictto dernière année, la 
BdgiqM poHédait deux élAbiiswmenu de cette catégorie , 
eaph^mt 80 nwrlers et prodoimt 47 lomtee d'acier, ayant 
une valeur de 61^,000 francs. En I806 et en 18S7, la pnidwlion 
a été rcspcclivcment de l.iii et do l,5(M) tonne» {râleur 
80(»,0(IO francs et t.300,000 francs . Ki. IK.SS, unr nouvelle 
nùnefut nii.se en activité dans la provint-e de Hainaui; cflle qui 
•faiteatisté dans la province de Namur avait flis|)arn en 1852, 
•tle» produits oblenua de 18SS k 1857 avaient été recadOia 
danalaproviaoedeLbSen esdMhrenenl. Lm prmiidl» de f 8SR. 
pour 3 établissemcnlK et 5.>0 ouvriers, s'i'-li' vcnt à 2,,').H$ tonnes 
(1,211,700 francs); la quantité d'acier avait u peu prés doublé, 
mais le prix de vente était descendu de 1 ,000 francs ù 'MX) francs. 

En iSSO, une nouvelle uaine a'oavre dans le Uainant, et porte 
i 4 te aonibi* de odte «liiloBt daw krapanet omrl^ 
Iraileiit et préparent 1,874 toutes d'acier (valeur 016,000 fr.i. 
EnSD,le9prodnitsdcl80OaerelèTentâ3,172tonnes(g49,OOOfr.), 
bien que le nombre des ouvriers soii lomlif ù 273. 

Ces chiffres accusent des fluctuations qui réDèleot pai&ite- 
Bienl rincertitude que les événcmeala politiques de difitaite 
Balnreaivtianl jetée sur le marché. 

En 1880 . 6 «sbUsaenienU oè l'on traitait le fitmb et 
employant ^7 ouvriers, avaient obtenu 1,509 tonnes de plomb 
évaluées, dans kur ensemble, à S51,3S0 francs. En Uii ans, ces 
BOOttiMeieaootnoeraidanidCi proportiona «xtnMvdiuaiiNit 



l'auuét> I8(i0 ( iini|>tail âO usines, 218 uuvriei's, 4,id3 ttiiiue» de 
plomb valant 1,801,987 tV uu ^. L,*aBnée 18S0 avait tttee donné 
4,736 tînmes (^,»0.<iiiti inuH»). 
n est impossible de déterminer nvec prfcision la norcbe dô 

l'industrie du cuh r, , parce que les fabricants de I:j |ii ii\iiice de 
Namor ont rufuirt:, jusqu'en 18o9, de fournir au cuqu des uune.s 
des détails sur la production et le travail intérieur de leurs 
élablisiemeots. Om se borne donc à iaire remarquer que les 
produits avoués, en 1847, a'âevaient i 9,773,740 francs pour 
1 ,082 tonnes, et que cens de 1800 éqnÙTilcnt h 2,CîM,,"î80 fi-diics 
pour 1,004 tonnes de cuivre. Sauf en ISS!) et surtout en 1857. 
deux années cxceptionnelkmt'nt fc( niirlcs, K- < liillrc lic l:i pi if- 
duDtion annuelle est resté stalionnairc entre 2,700,000 francs vl 
2,800,000 Itrancs, raprésentant InvariaUcnienl n» millier do 



Les mines qui Indtaient antrelbis le sine, dans lu provtnn 

de Hainaul, ont cessé de traviiiilci . pi i n incc iti; Mi''îîe con- 
tinue seule à m» livrera cette iiiiliislrir . cllr li- l'.iii aM'c uni? 
j)i'os|HM ili' ti>iij<iiii's I ri>i'i5.anli' cl lim/c un mi. ci-s 1 rm,ii i]iialilc. 

La production de cette dernière province qui, en 1850, no 
dépassait jM^nt 22,255 tonnes (0,S()9,(mO francs), u altcinl, 
en IStiO, 15,457 tonnes 0M,534,673 francs); l'aufsentalion est 
ét 100 p. V» relailvemcnt k la quantité produite et de IIW p. */• 
quant à la valeur iciIÏm r. 

Le montant de ki'diurutlécliî quelque peu depuis lH.')8;mais, 
sauf en 1852 , la quantité ne s'est pas arrêtée, une seule année, 
dans le mouvement ascensionnel qu'elle soit depuis 184S. Vom 
cette demiàre année, la production était de 0,050 tonnes senln- 
ment ; en quinze ans , l'accroissenienl » été dé 971 p. */.! Dnns 
le même laps de temps, le nombre d«t tts{n«s »*Mt élevé de 11 èS3, 
celui des ouvrier;, a iiimiic de l.ôU à 5,01(1: limie angnienlalion 
de 12 usines et d€ l.ljTH ouvriers, ou 1(K) p. 7» et 125 p. */.. 

Kn ri'>sumé, les progrès réalisés par les établissements con- 
sacrés au traitement et à la préparation de l'acier, du, flmai, 
du «vivre et du iôm attestent là vivacité de ces industries et 
montrent qu'elles oui fi aiiclii un pas irameiisr dcjniis 18.V). Le* 
douttécs contenues dans le tableau suivaul contirmeut cette 
de la annière la plus Ibnndie. 
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I 4. — DSMtt mvlNT AD TRMT£MË!(T ET A U NtMIAttON 

DE l'alun et tii: vEnnc. 

L'impcn^cc relative de l'induslrie de tabt» fttt accrun 
du» dès proportion Irès^atabiuDta depuis fSSO, bien qu<* 

celle iiiiliisti il' n'occupe pas une lae'ge place (];ins li> travail .le 
ttOfi H>iin-i iiiiiii'i.illirgiques. La proviuce de Lk-gi:, lu 6eule où 
l'un ir.iiti' r;iliit), ;t |ii oiliill 17" tnuncsen IK-yi; olle en a donne 
l.USâ en î,t&J en 1B57. l.tiUl eu tSîAt, 1,4»U eu 1839 
et i,i7S en 1860. — Si h quantité obteane ipiôun qaelquea 
niiatioui, qui s'expliquait d'aiUeurs par lea entraves que des 
critat tnceaiaÎTM «nt apporléa au dëvdoppeflHiit de tous k» 
. trmnluduitricb, les réiuitato uernaux de» donièrea 



dont la itatisiique e&l connue nVn tunt pas moins supérieurs 
de beaucoup à ceux des anm'Hss Linti'i ii iitr'i :i IS,")I , 

Les usines où l'un traite le verre uul acquis un développe- 
ment de produ<Uiun digne de toute alleoliM î CCS usines ont 
mis au jour, eu lëSO. des iabricats poiir «m valeur de 
8,â7K,^ n-aucs (3.395 ouvriers) ; et, en ISflO, eOes ont donné 
ilii M i i r pour 18,51 -,000 fi anc G.I'.H ouvrien») : l'accroisse- 
mtiut de 82 p. "/„ «juaul au uiiiulii e des ouvriei-s employés, 
cl de 12."» p. %f <iua»l à la valeur obtenue. Le nombre des 
usines en aciivilé s'est lui-méuw êlev<'- de 55 à 4â ; à elle seule, 
ta provluee de Ibînaut en oontieut Si) ; il en existe S dam la 
province de Liège et 4 dani b province de NaUlur. 

Les inUiuitliotts qui précèdent tout puitéet daaa le taltitttu 
suivant, pour en qniconcenw k* année* 1861 à 



PtOTINCRR. 


AUniBS. 


jiinL 




csuss. 


onrauss 








VAUca 

DU IWJVWIV» 




BBi'naiB. 




TOXSCS, 


VAi.ei'1. 


aiams. 












































rr. 






rr, 




4851 .... 


* 










• 


1 


W 


600,000 




mi .... 












m 


1 


W 


600,000 




«na . . . . 




• 


• 


• 


• 


m 




Kd 
OB 






im . . . . 












t 


i 


60 






lise .... 












■ 




60 






lau . . . . 












M 




90 


HUmM 

WV||VW 




«an ... . 














i 


U 


KU.OOO 




4«W . . . . 












> 


4 


iM 


400,000 




<SS1> .... 












• 


» 


p 


» 




«SttO .... 












• 




B 


• 




«m . . . . 










■ 


« 




t,UH 






«S5Î .... 












• 


36 


î,76- 


MJ8 310 ! 

1 




4853 .... 










• 




3» 


3.1» 


H.4&4,60u 




tm .... 










• 




3» 


3653 


4t,U0,<KI0 




itu .... 










m 


• 


3» 


S,6:8 






ftti . . . . 










m 


• 


iO 


S,991 






tm , . . . 










m 


• 


39 


3,K.5 


iljNOyOO» 




INS .... 










m 


• 


3l> 


3,113 






un ... . 








u 


• 




37 


3,306 


iMaaiito 




tm . . . . 

1 








• 






39 


3,H06 


4a,»MW 



1. 1.— 1« 



Digitized 



by Google 



_ S8 — 



PBOVINCBft 




AlVX 


VERRE. j 


niim. 






mm». 






1 ] 

M9 r*aiIK.'IT«. 




bbl'vsuk. 


Dtf EMILE. 


'"" 

TQIflICS 


















fr, 






Ir. 




mt. . . . 




SI 




4S 


too 


43,0<i(> 


1 


44 


15,000 




*m, . . . 




n 


m 






48l,0Si) 


1 


41 


15,000 


• 


1K». . . . 




n 


9i 


4<4 


4,4KO 


496,m 


3 


41 


15,000 




I8&4. . . . 




ti 


84 


ton 


' 4.108 


481,11)0 


3 


41 


«5,000 




<SM. . . . 


* 


• 


65 


65 


91 î 


4 45,9iO 


3 


1,131 


4 ,530,000 




















isa. , . . 




• 




70 


«,08i 


SlO,9Jtf 


3 


4.341 


4,64:,000 




tut. . . . 




31 




99 


4,K59 


37), MO 


S 


1,341 


4,604,000 


i 






« 


«8 


71 


4, toi 


t5i,tl0 


1 


4,056 


4,6î:.0O0 


i 


mt. . . . 


* 




H 


71 


4,0*0 


493,503 


1 


4,495 


4,8<O.OO0 


\ 


4«W. . . . 


* 


• 


83 


85 


4,4 7t 


133,106 


1 


l,M 


l,WMM 




mi. . . . 


• 


• 




a 


B 


• 


i 


345 


4S0/I0t 


1 . . . 


m 




> 


» 


* 


B 


3 


363 


515,000 




«M. . . . 


• 


m 


» 


• 


B 




4 


187 


735,150 




4tB4* « « • 


• 


• 


» 


0 


B 


B 


5 


653 


4,058,960 




im. . . . 


• 


• 


9 


» 


B 


• 


5 


913 


4,746,000 




lUt. . . . 


a 


• 


» 


B 


B 


• 


5 


4,074 


1,4 93,000 




itti. . . . 


• 








B 


B 


S 


4,480 


3,048,0€0 




nu, . . . 


■ 


• 


• 


■ 


B 


B 


4 


1,180 


3,508,000 




*m. . . . 




• 


* 


• 


» 


• 


4 


4,440 


3,514,500 




^WÛ* • • ■ 


* 


• 


B 


• 


B 


B 


4 


4,440 


3,514,500 




itoi. . . . 


* 




41 


4» 


soo 


43,040 


39 




8,446,310 




ItM. . . . 




« 


m 


4» 


958 


484,010 


41 


3,100 


9,999,040 




«an. . . . 




tl 


»i 


444 


4,060 


490,800 


47 


3.481 


41,844,850 




41H> 4 • m 


; 


M 


84 


406 


4,108 


4 84, too 


48 


t,i:8 


44,404,660 




n». . . . 




• 


65 


65 


918 


445,910 


48 


4,870 


«1,799.700 
























mt. . , . 




■ 


"0 


70 


4,082 


SI»,8M 


49 


6.419 


«5,411.000 




1857. . . . 




3< 


C8 


99 


4,859 


374, «09 


»7 


6,«S1 


46.494,009 




«858. . . . 




4 


68 


71 


4, toi 


ÎSî.îlD 


a 


6,599 


46,0fll,15O 




•B3J, . . . 




B 


11 


71 


4,OiO 


493,5U5 


a 


6,041 


47,175,100 




ISH. . . . 




a 


8S 


85 


4,4'i 


133,10s 


45 


6,494 


«8,611,000 



fl] i'Jtiff mrrjtjlion snomil/: onitili^r àini \e [»r(Kl<nl ilrt> Tcrrrrici <ir U i>rOTtDcr ik Lli^cc pour IHU, com]i2rali\rmr-ni. stti iBOCH MUriMN^ li^Vii 
• rnit. fille |ir«Tteoi ds oc qu« U criiUllerk 4v Val*&^-Lamb«rt b'« pu Hn c»iii|irb« d-aoi U ■UUitUm« ptrtlrdc ittAw 



Digitized by Google 



— 89 — 



liÉSlMË ht Là >AUIH DES 1>R00€IT& FABIUUUES 1IA.N& Ltâ IbUiES 
HlMttULIMUiMïim. 



La tlallitique doit Mre «obre ifa|ipréciatHmi «II» M 
ipe d(>s chiCTi^s el les explkalîom nkmuim paor <b dëtcr- 
■îner, avec prcciiùou , la portée ou h tignilteatioB. Si le pré- 



sent rappori n't>liiit, pur at iialiiru, oltligi- de i'cst«'i' tlans ces 
limili's cliiiid's, (les vtilimii's dp sullir.iiciit |i;is ;i i'\|nist'i" <'(m- 
venableuteol le (k'velup])tiiiiunt du Iravajl induslrk-l , nii-uie 
restreint MX pruduclioiis do la mincralurgie. Des détails ne 
pen^-ent donc preadre place ici : un rénuic (énénl est Mui 
indi»i>eiiâable ; on l« trouvera i ' 
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Voici le C04upl('nir'iit de ce tableau : les chiffres qu'il ron- 
ferme sont par eui-in<Smes trop éloquents, pour qud soit 
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§ 1*'. — U.sis»a .siDÉnirnciyuES. 

On a m, daaa les pages qni précèdent, q4U> les usines senant 
an tinifameat «t i la préparation «le k foirte M du Car ont 

doit , en 1860, 591 ,655 tonnes , ayant cns«:inblc une valeur de 
81 ,073,867 rrancs; colle valeur rcpi>&i«ule à peu pri*» lesdeu\ tiers 
de celle qu'ont founiit- l<iiil(-!^ les usiiii'-, luiiu-ralurgique» réunies. 
La sidérurgieadooc une iiuporta4ic<: qui ('\ig«> qu'il soit fait une 
mention $pécilladesat4ipéfalioBs. Des i ensoigiiumcnls quelque 
peu étaidiUVIMl(an4ioaséqBence, être donncss4iroette partie des 
tnnux laduttrîcb auxquels la présente publication s'applique. 

Comme on l'a remarqué déjà, les usines bi(Jérurgiques se 
classe4it en quatre graïules divisions, cotuprenant : la première, 
iMtuiMt pow la Uwicaliogi de h AMle, ikniu /tamemur;!! 
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. les iis'mi ^ poiii IVl.ilif/r;i1i<in de tu foulc, fondfrift; 
lu lioiiRiiif, k-> l'ulniijuii. tU: l'fr proprement dites, «t b qua- 
ti'iéme , k-s uimrk a ouvrer le fer. 

Cependant, la tlalitlique, telle qa'elle est établie, ne 
coaqireml pat k« étaUittcaiettt Meondairn, kspeiitn fin- 



Jet ifs établies dan:» Ic-S grundra vilit s, ni If-s jtcH. rs de mti- 
strucliun dt; iiucliiiicji <:t chaudières, coinine celui du Phcmix, 
à Guud, etc. 

JLa réjwiiliou, par provimw, dec uiinm ndénuigiqiut, à la 
Ita d* 1860. ae tradiilnil coonm a cuit : 
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\m iiittubrc des Ijaiils |unriii':iu\ , |M>ur l;i liibricaliun de la 
route, s'<-st flcvi-, i-n IKfiO, à .'il ( iô au coke et 8 au bois}, de 41 
qu'il était «a 1830 au cob» «1 16 an Imms), aan eompler, 
hîea entenda. In hauts ibunieaux en n4m activité. 

De nii-ine, If- iiiiiiiLi o des fonderies s'est élevé de 78 à 127; 
le nombre des luli i'|Ut!S de Ter pruprcmeol dite^i et des usines 
à ouvrer le fer est tombé, de il 87 pour les prenîèNi,4!t de 
86 a tâ |>our le» second*». 

Les provinces de Uainanl «t de Liège contesaient respecti- 
veaeit IS et 3 kuitafiwnKMnL cb li» ^'ea IStiOi ka pru- 
vïi4:4» «le LusemboHi^ et de Vaionr en p4>sKdaient, 4:4!lle^i 5 
cl < f'IIi' 2 en moins. 

Pour les fouderies, l'iiugmenlation c^nstulée est générale; 
«Ueae répartit aiiai: 



BraLiunl , . . . 
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l.uxi'tiilMiur^ . . ■ 
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Niimur. . . . . 





La 4linunutioB du nomUi; 4le8 fitbriques de ki nllt i t>' le^i 
provinces de LuxenlMnrg et deNamur ^ labriqui-^ l u iuoIds 
pour chaque proviuM); Il y u eu, «a ceopeuatiitu, éiiei:ti4in 
de S labriqnes nouvelles «lans chacune dea prawincts 4le Bra- 

bant il>' 

Entin, pour ce i|ui coucerue les usiae& ù ouvrer le fer, on en 



Kk ai>i!i.H. ibiis le l.iiieinhourK 5 

— diMW jiroi iooe «le Numur 8 

EoMinlila. . . 13 

En fus, 4*Ml«Bia]]ial I 

— dmlellalwl • 

— 4*B«lt|m>vliice4l«U<8». . . S 

9 

DUKrcnce SimI», en imin». . . 4 



Voilà quant au uoiulue. iiiJicalious et les relevés qui 
vout suivre feront couuailrc le degré d'aclililé dtS 
ments siiiérurgiquea, de Itt^l à 1860. . 



% S. tlSmS POin L,V r^BUICATlOK 

I Haut) fuurDnut.J 



11 a été dit que le nombre des hauts fi>nrn«anx en activité, 
«lui était de il en IHTiO, s'est élevé à 51 en 1860, ce qui fut 
line :iii^mentalion de Sé à S5 p^ */,. Mais ces chiffres n'îndl- 
(jiu iii que la silttatkm coUipaRilive poor les deux années 

e\lr<!mes d'iltir [uTiiidr ilc iti\ ;iiis; ils II..' [(irifiilciil |i;iS la 

succession de!» dilTcrentes phases c um in s iit iijjui i (;U«5 
jK-riode. A ce deiiiier point de vue, mi ;i ( i ii^laté des fluctua- 
tions tràft-«en»ibles : ainsi, le nombre de» bauu fiounieaux s'est 
progreatiTCOienl accru de 4t & 78, pendant les années 1880 

ù I8>'i(>; mais à p:trlirdc 1857, il a diminué chaque ann«'-e, pour 
redescendre à al en I84>l. Xai même mouvement s'est rt-mar- 
qué en ce qui ri.ncemela ijminlili ri l.i v.ilein .les prutluitt 
obtenus, sauf, quant au\ produits, rpi'unc reprise s'tist mani- 
festée en !8<jO. 

En 18S0, les usines pour la fabricatiou de la fnnte teBakut 
enlRivail^macUMis i vajieur ayant enaenUe un4« puNnaix 

motrice de 1,858 chevaux ; en 18dj), elles em|il<i\;ii< iii Sfl rua 
chines, d'une foire totale de 'l,.'îtt> chevaux, tu USljO, ces 
nombres ne depass:iient plus 71 machines et 5,0^7 chevaux. 

Le munbre des «Hivriers occupés 4ian8 les hauts foniaeain 
était de S.7SS es 1880; A aYlail Oevé luBeusIUenieut jus- 
qu'à 4,7S7 ea 18!M, puis il avait fléchi en 1855 et ; il s'est 
accru de nouveau en 1857 et en 18?i8 ; il est retombé à i.-i'H 
en 18<'j;) et a 1,07S; i n ISCid, Il csi ;i u.iii r, toutefois, que ec 
deruifi i liiUie excède encore de l,3i5 (ou iS p. */.) le chiiire 
corii'sjMindant de l'année 18î»0. 

Le priK 4le la tonne 4le lioale a également subi de grandes 
variations pendant la période de 18S1 i 1800 : il était, en 1890, 

de 7.') francs |K)Ur la fnnri' an culvr; rii IR'ÎÎ, il ntti"'if;nait 
114 fr. 58 c, après avoir (tassé de l8ol à 18^, par 77 fr. o8c., 
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fr. m CCI VJ tr. 'M c. A partir de Mm, il a diflitaiié cinque 
année et d'une manière graduelle ; voici )m pris : f iS fr. 91 e., 
110 fr. 87 c. IM fr. » c » fr. 4Sc, 84 fr« ai o., et, ««fia 
^MMir18B0||, M fr. 90 c. Le prit d« In fente au chirbon de bois 

a varié bien plu» encore : p.ir ii Je l:2{ Trancs, cbiflrc de IHoO, 
on le trouve wi«-e«isivcroeiil a 1^3 IV. (il c, a Hi fr. ."îUf. el ù 
I tO francs, on ISol, t8o2 el 1853; il se relève à l."ifi fr. 81 
161 fr. ffî G. et 172 fr. ai c, en 1854. 185tt et 18aii i 18&7 dooiu» 
m fr. 7S c; 1888, 170 fr. 10 c; 189», 1» fr. 89 c., et 1860, 
lâS fr. lô c. Entre les pri« de IWô et ceux de 18G0, l'écart 
est de !^{ fr. 22 c. en baisse ; le prix de 18G0 ne surpasse plus 
celui (le IK.'il) i|(H- (le 1 fr. 13 c. 

Ainsi que cela e»t d^à exprimé plu» haut, en deux mots, la 
vakur totale dea produile obtemn 6it que oollie dcpnb 



liiâO jusqu'en lUSti; pcrar cette dendèra année, elle repré- 
aenle use soeum de 36,G60,06I fraoc*. A partir de 1897, Qy • 

eu une diminution nouvelle ohaqne ann<« : la valeur produite 
pour 1857 est dcôl,tH0,Ui3 fr.; pour Ifti». de 30.K7I,301 fr.; 
pour Iftoi), de 27,ri(l!î,2i)l fr., et pour IStHVdc a;,->S!l,-74 fr. 

.\joulons cependant de 1X.'i<t à IMIA, lu prWoi tion s'est 
élevée de 1-14,4^2 toinn s ,i !)(."> inmu-, i n quantité et de 
ll,li08,8S7 francs à 26,280,374 francs eu valeur. L'auguwnla- 
tkm itenleureat eertcu bien pIsUM te résultai de f^iocniiaie- 
meot de la production que de l'amélioration constatée d-dCStUS 
dans les prix de vente rauiené.<i à lu tonne. 

Le tableau suivant résunit- t i s divers i cnscigin-iiiinb rl n u- 
fenne d'autres indications de nitUne uaturc, ooncernaul lu tra- 
«afl des lianle Iburneaux. 
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;Fi)i>ilrrwis;. 

En 18?ift, 78 r.ii.lci ii's rl.iii iit en uelivité en Belf;i(|iir ; elles 
renfunnaii iU :il loui a ii h u i Utc et 143 cubilots. Au 51 dé- 
«mibre 1800, ces trois nonibi-es iicleraienl r«S|M>(:livenient à 
127, 2t et 181. 11 s'^lail donc produit on aocraissemeat de 
49 iHiM* et de S cnLiloU; le lumibn! des foun è réreibëre 
étilit le aiéllie en 1800 qu'en IS.'iO-, ce|>cncLint, il n'était pas 
rMlé ïnTariiible pendant la période compri&e entre ces deux 
d;ites : il avait Kininu ncc par s'élever progrc&siTeinent à 24, 
puis il était tomix» brusquement à 14, pour remonter ensuite 
à âlî, redescendre à 18 et, enfin, revenir à 21. 

Parmi les moteurs employés dans les fonderies, on ne peut 
fiÛK me nMnlion spëckle qa'iat em qa'i itmAe 1«s madiines ù 
vapeur, dont le nombre et la puissinn c m> sont ronslainmcnt 
augmentés depuis 184.» jusqu'en IStiO. t»n comptait , hu 184o, 
2! <!•' lis machines uyaut enseinUe une forte de 132 cho-iiux ; 
en 18^, il en existait ô8, représentant SSOdievu&ila statis- 
tH|ne de 1M0 co socuse 81, étfânlkÊi k 661 chefmx : pour 
h période décennale de 18B1-18C0, l'accroissetni'iit est de 
H4 p. "/.. quant an nombre des macliioes, et de tjy p. •/., 
quant h h i\r |>uissatu i'. 

Pendant ctlte iiniiiic iode, le travail des runderics s'est 
aceompli dans des conditions assez irrégulières , en ce qui 
ooRoeme la production. Ainsi, en 18S0, on avait ubtean 



17,016 touue»} de 1851 à 18^, ce cbilH i: a pris un dévelop|)e- 
Hient tellenieat remarquable, qu'il atteignait 41,173 tonnes; 
il s'. st nu'iiir ricvi' i"i JS.R"!) ir.rincs eu 1837; il a l<>'rn inciil dimi- 
nué eu unaée dont la production i-«ssort à 4H,(*H8 idniips, 
et en 1850, année oii l'on a produit 13,404 tonnes; mais il .s est 
manifesté une reprise en 1860, et le deraisr chiiTre de la 
période d^nn ale aoeute une production de 8S,3T9 tonnes. 

Des eliaervations identiques peuvent être CtitM au sujet du 
nombre des onvi'icrs ciiiploytb» dans les fonder ies ; ou utiuvc : 
pour IHTUt, l.r;", it |...iir \WaK i,K17 (nivri.'is. 

Lo ce qui concerne la valeur des produits réalisés, eile s'est 
développée dans la proportion de 212 p. "/., de 1850 k 1800 t 
elle représentait une somme de 3,055,777 francs en 18S0, «t 
une somme de 10,478,.1i0!f franes en 1800. La progression 
pas ('11' Kiiitinuc : il \ ;i rin'-mr cii uiir diminution en 1838 
i-i IKi'J, mais encore cette dernière année a-t-elle donné 
», i>7,30'j francs, au Ilwt des 3,000,008 de franc» recudllia 
culSâO. 

Le taUeau tnivant frit eonnallre les d<taOs des résiiftatt 
généraux fnivIettMnt d'être rapidement analysés ; ou poum 
y suivre la marche do travail des fonderies dans \ei diverses 
provinces envisagées isnli iii. iii 11 i si ;i nnU'i-, toutefois, que ce 
tableau est incomplet pour ce qui i cgarde la pi-ovince de Liège, 
les industriels de cette province ayant refusé, en 1833, de fournir 
les renseignements réclamés, snrienrs opérations , par les in* 
géniem dea mines. Cette remarque doit ne pas être penbi» 
de vue pour rapprfdaliou de l'cusemMr desrésullaia delBKL 
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S 4. — Fiimaiiis m m pnmumBiiT dru. 

Bien que le nombi'e fabriiiucs de fer ait été réduit de 99 
» 87 peiidaul lu période de 1850 à 18(30, (rois cluOi-c& suflironi 
à prouver que li> ti uv:iil clc > « s fabrique» a pris un essor en 
quelque aorte prodigieux duruit celte même période. 
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Oa peut i^jouter que le uuuilw« des madiincs à vapeur 



«mpl»;^ comm MOtenr», daut ces ùdiriiiM», élait, en 1850, 
d« 4S, ayant emanble une fome de 1 ,473 ckevans , el que re 

nombre s'élevait, eu 18(i0, a l~>!2 macliiues iT|>rr?.('iit.iiit uik* 
pui^ance de 4,752 chevaii\. Ia' nombre el la fuin' de ti * 
appareils sont trî|iliS. 

Tabinoilinn des ruils «K'cupt; une large place dans ie dcvc- 
luppcmcnt qui vient d'éli'c conslalé; le nombre des luoiinoirs 
pour le pflîl fer marthand s'est élevé de 17 à 30; l'accroissc- 
menl est dedbnboirs (i t à dO) pour lu tôle ; il est do 1 1 {3ôà5{) 
pour les laminoirs ékiuclK'iu s. 

Au lieu de lOâ fours à puddier, on en l oniplait 314} de 
mfme que le MNnlire des kùn ft récinufer «'ébiH accni de 19B 

«m 

La province de Ibinnul a produit envifoo h noilié de la 

valeur obtenue; un tiers de rette valeur vient de la pi'oviiii-« 
de lj<'-ge; le Bruliiint y ligure |Kiur enviniu un dixième; le 
surplus a|>[>ai tii'iil à lu province de .X.uiiur, la inaduelion dit 
Luxembourg étant fui t insiguifioate ^tiU.OOO froucs). 
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S 5. — Dents a otnmtR u n». 

Le nombre des usines ù ouTrer le fer uUit de 8(>, en l8oU; 
il ressort ù 82 1860. Tandis que le nombre des 

fovcrs de chaufleric au charbon de bois ue cesse de diminuer, 
k nombre des foyers de chaufTerie ù la houille s'accrvit; pour 
OH deruisi», rsogmenialioD a été de 64 (plus de 36 p. */•) 
dix «itt. tJi silttalion, sots le rnpfiort do noiutire de« bmlMlfs, 

des m.irlini'l.s , lies iikii Ii .iiix ù |>la(ines et d«^s rvn<1r'r'ii's , ii'ii 
varié <jiu' <luu!> tlos itn>|Kii liuas iiiseiisibleH ; niais, <>u I8>i'>0, il 
existait 106 tréfilcries, et il ne s'en trouvait plus (|uc en )8G0; 
b (wovince de Uége. qui poeiédail 9à tréOlerieft «n liSO, n'en 
nnbniMit jIm 3 «■ 1860. 
CependaM k nonfare et la 



employées dans le» utine» à ouvrer le fer ont considérablement 
ai^meaté dans le coorml de In période déoemale do«l fl s'agit 

iLiiis le lussent travail. Au lieu de n'avoir, comme eu 1850, 
qut: 7 miu liiiics à vapeur romporlani une rorv.'e totale do 
ISI chfvau\, (OS. ■•kililisM'iiu iiis f..nii ii;iiiMii, « Il I8G0, H ma- 
chines équivalent a -iSO chevaux, lté mOme, le nombre des 
ouvners avait plus que doublé : il s'est élevé de ol6 à l,€87. 

La quantité produ^ est renseignéeâl0,738 tonnes pour ISMH 
apK-s diverses flnetMtions de bakse «I de hamaedlematives, 

aa a obtenn 17.7'ihî tmiiics rn ISfiO. vat. ur de ces pro- 
duits s'est, do sou côte, i'lu»t!c de ô.BI-i.lMI francs (cliiflio 

de I8o0) à (i,ii(i,ija> fniiics (< liifTre de 1880) i accroittemwt, 
Oranes on plus de «7 p. */.. 
Le lubhHMi snlwnteontïnt laitatiatiqw dévdeppée du irn- 
vail dea naine» i ouvrer le fer, de 18BI i 1W0. 
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§ 6. R£SDMË DE U V4LEIR OtS PRODl'tTS FAIMQIMS 

DUS LES USINES SIDfRCRCiQCES. 

I,i?s ]irii.liiils »lc» usim>s si(l4<nii'Ki<{iir'& du msuiinii- n>nsli- 
lueul dois vulmii'K )'i>mm<; on l'u vu, sont vruiiut-iil «.uiisi- 
dénbleS. L':il>!i4*ii('<> df ivn»<;ign«-meii(s compleU piKir ce )|ui 
CMCerne le» opération* de 185$, ne permet pas de préciser, 
avee «ne perfatl* exadilode , la manÂe snccashre dn moav»- 
iiKMil grii('-rjl«.'OiiKlulé; muisrcn&eniMe témoigne d'une situation 
qui, «|u»iquc contrariée par los événements , reste florissante 
et prospère. 

L'industrie sidérurgique cmpluvait G,G(m ouvriers en 184a; 
elle ea a occupé 7,IU1 en 18S0', 12^7 eu 1850 ét 14,S96 
en IBflO : la praijKHion ne pent guère éln! mieus marqaée: 
elle revient li environ 140 p. */, pour nn espace de quinte am. 

I. i :itli'II>iii''<- aux produits xlitciiiis pendant la ménir 

période ?i'est ii*!s%«iitie de riiilluenrc (lefsivorahie des crises qui 
ont sé>i, à dilTérentes reprises, depuis 1848; cette wdenr, qui 
avait atteint 58,005,137 francs en 1847 , ne dcpaaiail plus 
S0,SI7,7(t7 franm m ISiO; repMdant ees rliîlirea «« sont rele- 



vés, principalenteal k partir de 18o4 ; l'uiuélioratiou s'est main- 
lenm jii*ôn''«n 18SG, année oik lindiutrie sidérurgique a 
réalisé une toam» à» 9)iJBSeàJBnùam an prodaiU rabriqaés 
par tes usines; malbenrenscHent Irob chnles ont signalé les 
I années ]K>7. IHrW pt 18Ji!); c'est seulement en 18W) qu'un 
relèvement a pu s'acquérir et que la valeur créée a atteint la 
somme de 81,073,807 francs, soit à pen prts h lalenr créé* 
eul8S8. 

Tontefois, si cet intermittences . inévitables dTsillenra, sont 

l'indii-e d'entraves apportées au di"%elop|)cmchl iKituit l Jii ti ;i- 
vail industriel, elle» ne révèlent nullement iim- Jt-i ailrm o : luin 
de 1». Les faLricats ]eti« sur le mardic, |n )Kl:iiit I ;iniir.' 18(i0, 
avaient, comme en vient de le dire, une valeur de 8 i ,(MJO,CKI0 de 
li«acs, tandis que cenx d« I8S0 étaient évalués à SO.OflO.UOOde 
francs seulement ; la rompuraison de ces deux duOres a ne 
signifîeation i|ui ue peut «'iliiipper et qui frappera d'anlaot plus 
i|iit- r.iiirit'e IMiO n'u |>:is <té complètement affranchie de 
rinlluetice.d'événemcnls ey.lérieurs |)c&ant plus ou moins lour- 
dement sur toutes les transactioas. 

An surplus, le relevé siuvant dcssino parfailenent la silon- 
1i«n ponr la période de IWtl il 1880. 
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g 7. — ExpoiTiTiex nii hineiai be fer et dk u ntan. 

!.«• niim'r:ii de fureliiit |>rtiliibv à la suiiie; tine seule eu'ep- 
lidii il vvlU'. irgle génpralc avîiit été atloplt'* en faveur de \'e\- 
porUlkm de celte sobtlaïK e métallique par les bureaux de la 
provinee d» Lmcnbovrg. Une loi du 2 aoAl 1KS6 délégm au 
Gouveiiiemeot |«|Minniîr: 1* d'wloHser la Mn tic, par louies 
les fi'ontières, des ninenn de lisr violets (oligbtcsj ; ± d'auto- 
riser la sortie de tous iniaerais de lèr, par le froalière coire 
l'Escaut induMf emeol et la mer. 



En oornéqueuce, des arrêtés royaux du 6 aoAt et du 4 octo- 
bre 1856 pmnirent la libre exporlalion dn minerai de lèr, 

dans I>'s tmm s de l;i lui vinit iTrlro ment ion née : le but à 
atteindre «uii.sbliul |)i'iiH'i|Ml<;uteiU duuiier, m is 1rs liuutK 
ruuriie;iux du nord de la France, un di^lMiuclie ^'iM-mcnts 
de minerai de U Flandre urieulalu et de l'ari^iudiftsement de 
Tournay. 

i« statiatiqne du I>c|>a[lemenl des Irann poiiUcs raiMigM 
donc annvelfemenl , de|>uis 1858 , la quantité et b dMtliatioa 

des minerais <ii' fer 1 1 iiyril.' cxiHnii's, Voici CO qUS Mtl* 
statistique constate quant au minenii de fer : 
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1^ exiuM tatioitô de pyrite ae suul ^ectoêes, pendant 
■iêiMsaii«èM,«omine il est iBdiqi«a.« taUem tuîtaBt : 
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Ainsi, tandis que in qpnntilé de mmerai de fer exportée par 
h frontière de la provinoe do LinonlMMinr *M. deweoduo do 



l.'»,Glâ,t20 kilogrammes, chillre de 1»5», a i.U.i,»,(i;W Ulo- 
gramnios, rbilfrc de lt$(iO, le minerai extrait dau» la Flandre 
orientale et dans l'arroadisiement de Tourna j, s'est élevé, pour 
ce qui concerne l'espertalion, do iJSH k 3B>MT lonoes. Le 

minerai de fer exporté dan« d'autres oraditions repréientait 

:k>,000,000 de kilogrammes en 18S8; ce ctiiffre a atleint 
8C,WMi,(KMi ,lc kilii-iMiiiinescu 18(îO. 

En 18o8, il n était exporlé vers la France que .w.îCi.a"? ki- 
logrammes de minerai de fi i ; on 1860i COtlO exportation Spé- 

c iale comporiaU llMS^i^ kilegranoiei. L'Aaglelerre no 
ligure pas dans le lablean des esportations de mlnerd de fer, 

: juiiir IK.">M, c-tto V r-sl r.'iis< i^'ht'C |K]iir \ ,'-2f^2 [(iihii-n l'ii Wil). 
I Par «Mitre, le /oiUeieii» , qui avait wilevi: l(>,2;»K,7(>H kilu- 
! grammes en 1858. u'a pris <i»e 1 ,101 ,863 kilogrammes en 18<!0. 
On peut donc dire que c'est la France qui alimente, à elle seule, 
le commeff» d'esporiation do iniMni do kr. 

Cest l'Angleterre qui rc\-oSl la plu» grande prtie de la 
pyrite expédiée par la Belgique au delior& : 17,071, ilOO lîlo- 
gramnies surôO.'iril ,"►><. I,rs cxinn i.iiiiins dr [ivi ito l'trts tiiées 
vers le Zolivereia ont été «ms iuqxirtuiicu »m lîitjO; après 
avoir atleint 778,0.'îO kilogrammes en 18.')î), elles sont tombées 
à 155 toanes ca 1800, soit 110 p. */. de diainutioo. Le contraire 
a'calpndintem ce qui toucho hsexporlatloluvwf h Fnoco: «o 
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pnjB avait adulé 1,754,200 kilogmuiMS de pjfrite «n ItSO. et 
il CD a reçu 48,804,378 en il n'avait bit aiwaw com- 

oiande en 18o8. 

Il esC \TM que la période pcn<bnl lu()ueili! <-es fuit» ont été 
observés est trop courte pour pcrmcUrc <\r U ^ i unsiilrn r 
comme des résulUia cooslanU ; il a ]Kiru oéunmuins utile de 
tes Indiquer 

{8. — DtBOliCllÊii DE L'iMtliilliUe MËTAUXIlGiUCB. 

l.ts rciiscignemcnts statistiques piilillis jtai \f D('|)urli?- 
ment des tni>'aax publics clasMïut couinn' suii les exporta- 
lions des produits des {U'iiicipales bruiti ho di' l'iniiustrie 
nélallaiyîqne, pendaut les années 18SH à ihSH : 1* fonte en 
gueuse et fiMle éfiarée; 9f finie de fer ouvrée, oamges en 
fvr battu et «ncm; S* fer brfé en barres, lecgca, cariUons 
et rails. 

L<> métae clasicmcnt n'u rtrc suivi \iinu- les années 1856 
à liMîU, à cause de chaagemcats introduits dans les tableaux du 



conuwrcei teti qu'ib sont dressés |Kir le Di'iMirlt'URiU des 



Il en résulte la néœsiilé de scinder en denx le relevé des 
exportations prcmenliemièes , pour la période décennale de 

ISTil il isriii. 

Les BxjM>rtations ont double, de iJVil a IH;k», pour te <|<îi 
COnCMMO la fonte de Ter ouvrée, les ouvrages eu fer Uittu et 
les ancres, et, d'autre part, les esparUlions de la même 
|ièriAd« qninqnenuale ent presque quadruplé, quant au br 

fiiv^,'- < [i Imi i i' . aux verges, aux rarillons et aux r:iils. Il s'est 
; n vi;lt , iiu luutraiie, une diminution en te <pii loudie il« 
fontes en gueuse et la fi>nle épurée. 

Le tableau suivant iuar<|ue le mouvement ainsi exprimé. Il 
convient d'^outer que l'exportation des trais catcguries de 
produits mentionnées dans ce tafalon se Ir-idnisait, en ISiSO, 
par les chifWs qne voici : n2,SV7 tomw« |M)ur la prem'ière, 
I 1,717, T;;" kild^'iiimmi s |>iiiir l;i deuxième et ô,.")*!! Ioihk -; pour 
I la ti iiisi. iiir. Ces trois ipuinlités rcpré&cutaicnt resi>ectivemcnt, 
' en v;il, ui s permanentes, 1S,SIW3BS francs, fl05,fW0rnim« et 
I 1,000,000 de fraies. 



Exportation des produit» des priacipaUa brancke» de l'industrie métutlunjiquf , 
pmdmit ia SMiiet 1851 à 1855. 
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Il est intéressant . a plus d'un titre, de voir vers quels 
pays les exportations comprises au tableau précédent ont 
eu lieu. 

Le relaté suivant oontiml ce re>Mi|MeMen(; en y renniv 



(|uera que les rebiiuiis de l'iudusiL ie inet.illiir,{i>|u>' Je nuire 
pays avec l'étranger sont trés-éteaducs et que, sur cer- 
tains pointa, elles ont MX|uis ua dércloppeâMnt considé- 
rable. 
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Voici, pour la périuUe de 18u0 ù ISCU» Ûm i-easeignemenls analogues à ceux, qui viennent d'élre fuunii» quant aux expor- 
telim d» l«H 1895 induivHMiit : 



Es^trMiM iet fnifiHt àet frin^fda irandt*$ d» VimdwOrie m&t^urftque, pmâant tet atatée* 1866 à 1860. 
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Pttft 9m kaqiult kt «iporUriioiu in tvUmfaht Inauihet de tiHébutriê méutBur^^ue ont Un ($inte). 
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fiqMfifliim du sinô. 

Il a été exporté <I(* la lonlenaijin" izinc brui i, savoir : eu 18il, 
8^348 àilogramam; en im , 4,345,i«2 kilagniminwi 
en I8S0. 7.017,415 Ulognininii»; en 1855 , 8,IOBgN» kilo. 

graminm ; en 1860 , 16,778,421 kilogmmmp'?. Tendant Im 
mAmcK arnu'M , Im (>xp>'irt:i(ions de ùac liiiniiiti se sont 
enlevées: \ 1 !> i i k 1 n.mmes (1841); 1,280,473 kilo- 
gnimmfs\l>< io] ; i.lfcïl.ffiS kilogranuMs (18iW); 7,719,05» kilo- 
(l«mme« (18:»), et 9,0£4,9e6 klognouncs (1800). U double 
pragream» ipie ce» diiiires aecMMat est à la fais cmlimie «( 
remrqnaljle. 

On a vil, iî:(iis 1rs pages qui pn'i .■■il( n!,qiie la prodnclion de» 
uiiines servant au traitemciil et à la préparation du zinc a été 



ik' 9.030 tonne* ou I8i:i, cl .Jr iCj.i'w imme» en 1860; cela 
représente, a-t-il été dit, un accroissement de 371 p. '/.en 
quinze ans. An point de ^-ue des exportations, l'augmen- 
tation ooMtaiée ne dépanM pat â80 p. */•> en ce qni touche 
le line brat; «nie elle «ttehrt m» p. •/.. quant an itae 
laminé, soit ^îpi^ à 339 p "' nr l'ctistMnlilt». L'exprirtalioa 
a don<' Miivi à pco près l:i nii'mf pioi^rcssiou ([tii- l:i pni- 
duction. 

C« sont le» Pays-Bas, la France, les État»-Unis et 1 Angle- 
terre qui constituent les principaux débouchés de l'iadu»- 
Ifie du aine ; Mpendant les rciaiiona de oette indnstm ■ 
llioomie «nInaHMt nne grande partie des deilK voudM. 
On en tronven la pranve dans le aecond dea labltMi 
suivanla. 
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ExpoHatim du iitic pendant Us annéet iibi à 1860. 
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Aijl» wra iMfMfe iVa^tf^ii tfa s^in» a m to» (suite). 
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CHAPITRE VI. 



MMmt ET 



Nt TMVAWl 



La coin{)t;iI»Iit(' puLIitiui- vM ('i^iblii' , dans noln^ pays, &ur 
des bases qui u>siirrtit une régularité, une ponctualil« et une 
exactitude vrainifnl ailmirablet k h geslkn des rioances de 
VÉm , à la penwjiliuu des nvcamM au payaneat de» dépeuie» 

Cependant, il n'est pas toujoun EM^Ie de délenninar, avec 
pn-cistoii , quelles uot été les reeelles et ks dépenaes d'an ser- 
vice |>ubli<' |i<-iiil:<ia une année quelcon(|ue. C'est aiii>i, 
exeia{ile, que le produit net de lu poste, pour ViHii, ne peut 
être fixé qu'au moyen de reclieix'lies dans leaqiielln on peut 
tûténieat l'égarer à r<m ne coamlt {na to» ,lea rouaga de h 
comptabiKM, alors mtaieqnel'oB a sons la imin li» nombrens 

docuiDi'iils ii(-( i!ss;ilrc.s ju trusiiil. 

Il faut d'abui'il coubullt:! k coui/tie iU-jiiiiUj «les recettes de 
ri-\>'rcice 1831, pour trouver le chiffre dn produit lirut; il 
fiittl recourir «osuite au conple du baô$fil des aon-valaun et 
des nmbonraeBeiila, ala de savoir (puBe aomme foffice bdga 
a dû reudionrscr aux ollices étrangers. 

Kn f'equi concerne les dépense», il oesufBl point de prendre 
le chiffre des iwputations f;iit< s ^ur le budgri du toment 
des Travaux pul>Ucs puui 1 année 18i»l, tel que ce t biUreesl 
renseigné dans le compte remis aux Chamiires législatives, en 
exécntion des ankles 44 et 45 de la kn de compuliiliié} il 
importe, en effet, de faire anseî le déponilleBenl de tons les 

comptes iilléfieilrs, |Xilir rplrvi'i' sin i cs.Nivriru'iil li^s |:.:i\ci]icii[s 
effectues, soit sur des allocaliuuf. n;j)i>iU*!, d'un biulyct ii 
l'autre, soit sur des crédits suppléineutaiii»; et quand les 
comptes n'indiquent pas l'aonée à laquelle la d^nte se 
rapimrle, 3 est lêoeaMire de a'éebirer lur ce point par le 
texte de h loi qui a ouvert le crédit ou, peal-«>li-« même, par 
l'exposé des motift soumis aux Cbanibres ii l'appui de la 
demande d>'s r>ii>l^ ainsi votés; parfois, K'n ti ^islits de la 
«xtmplahilité foumî^isent seuls les indicalif>ii.«i indispensables à 
la reconnaissance de lu dé{)ensc et surtout de ta data 9b te 
août produits les faits dont elle cet la conséquence. 

Ces espKcations sont données ici pour deux raison»: afin 
de permf'Itrc la vrrilication évciihicllc lîi's i lilITii's inn' iiou* 
allons mettre si>u» lt« yeux, et uu4si uliii dt premuiiii cuntiL' 
des erreurs possibles tous ceux qui, élrangei-s aux admi^^:^l[a- 
tions de l'Étal, seraient tiuilc» de se livrer à des redierdics 
analogues à celles q«e nous avons Ciitea nonsHnénw. 

De 18^)1 à 1860, les diverses bram-hes de S4.>nricc ressortis- 
sant au néparteraent de» Travaux publics ont rapporté au 
Trésor une somme totale dr i milliiMis lic fVaiii s, soit, en 
moyenne, 5â,aO0,0(lO francs pui aiiin i-, I;i iiii>yenne, calculée 
anrleactnq dernières année», s'élève à cm ii un r)(i,oO(l,(iOl • francs 
al die atteint $7.S00.U00 Inmcs pour les exeimes IWSB a 1800 
indntîvenwnL Ces ians'snlilraienl à prouéer que la recette 
aii^^'inriiti' S4'iisi!jl('iiiriit >lia>|iK> anuée, et ce n'est pas là un fait 
an idi riicl , .ill s[>i i iLil ù une ix'riode de 5, de li ou 

de 10 ans; lar la n'i i llc >i'>-t .n i iin', chaque année, sans 
interruption, de 1851 à 1800. — Elle n'était que de 



^4,400,000 francs en IJCil ; cl tll. a (h «se. d'une i 
continue, pour monter à ,>H,7U).(tOU li ait€t> en 1800. 

Nous ne rentrerons plus dans les détails de la progression ; 
le Boovement de chaque espèce de recette a été exposé, dans 
le courant dn pvéaaal travail, à mesnre que les dilli&ranles 
IiraiK ht'.-. service se présentaient à notre élude. 

i.r |>i(xluii Uilal de ."îâj millions de francs recueilli en 
di\ ans, provient: du cluiiiui de fer, à cum nirciii c de 
ta millions; des postes, à concurrence de 4l,^K»,u<M) trancs; 
des canaux et rÎTièrcs, > concurrence deiK,8(K),()()0 fnincs; des 
roulas (harriàrea)^ à «nKnrranoe de 15,S(i0,fN)0 bnncs; de la 
redevance des mines, è concurrence de 4Ji0O,O0O francs, n 
ii'ste 11 milliiins |i4nir Us autics sources de revenus. 

Notis avons déjà dit (i) comment il se fait que le uMtnUuit de 
la redevance des niine» peut ilécrottre, lors n»éme que h 
quantité des extraction! «igHMiit* : «eh tient à oe que ka 
bénéfices réalisée dimhnent ; — nuis unns tenons A lidre remar- 
quer i|in' l>'s •.(iiTinii's |)<'rni('s [lar Ii' Tri'sur, à titi"»! de rede- 
vance sur li s iiiini's, iir \uut, eu rt alilc, \>iiS eu s'affaibli$s;mt 
chaque uniu c- : v]U'n n'excédaient {>asâ37,(NM) francs en Itfôl ; 
elles sont descenduesà â54,(IOU fraoc&eo 18^età^,UUU francs 
en ïSSm ; elles ont ensuite monté, en quelque sorte instanlM^ 
nwnt, à 697,001) francs, taux auqndclleB se aoat maintenues 
en 1886 et en 18S7; puis , elles ont de nouvean fléchi à 
:i'W,Olï) francs en 1838. à .'iSi.OOfl f.ancs en IK,'.) .-t à 
4^,(100 francs en 1800. Il y a dune eu , dans veiw iii riiidc de 
di>. années, deux courants bien distincts : de 1851 a iKtti, le 
montant de la redevance s'est accru considâiiblefflent i en 18^7, 
il est demeuré «latio«nab«, «l à partir de 1888 il a dûnmié; 
mais s'il est moins important |M>ur 1800 que pour 1859, 18.'i8, 
18.%7, 1850 et 18>^'>, il reste néanmoins beaucoup an-*lcssns des 
résultats obtenus do IH.'il à 18!i4. ' 

La réduction constatée n'a donc pas pris les proportions que 
!'«• a semblé lui aUribuer en maintasciroautancai. 

Ix produit des barr'it-res sur les roules de TÉlat s'est, par 
exception, traduit en une recette de 1,fJOO,(K>0 francs, de 18;i" 
à 18."Hj; priidaiil li*s aulius aunres. il a \aiic eiilrr t ..'>4Ml,1K:tl 
et l,ââO,000 brancs. — Les canaux et les rivici-es navigables 
I apportaient environ 3 millions de francs par année; en 18till, 
ils n'ont plus doméqjlie 3)1600,000 francs, par suite des modii- 
caliuii!> introduites danS le tt«X des péages. 

Le chemin de k:i cl les télégraphe» prennent, chaque jimr, 
un nouvel essor ; kb» rocottes qu'ils procurent s'ai-croissent sans 
disconlinnalioa. 

Enfin, comme confinmlMa et compUmeat de cee eotnrtcs 
observations, on trouvera dans le tableau sidvant le cbilire 
exact dt' iiiti^ l>'s |ii iniiiils des diverses branches de services 
i-e«Mrtissanl au Département de» Travaux publics , pour la 
|M;riodedel8Màt8l»: 

m CtMpUra V du ftt^al Rapport, p. ti. 



T.*.— ta 
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PRODUITS. 



■|8J)I. 


185» 








fr. 

t,UM07 &4 




II 






•MiaM 




IB,*aMM 47 








M 






nm M 






»,-»},< fiO S5 


i,9m,m 49 


ut,r,* -it 


««^ 3< 


5»A«» «1 




vt/m M 








mMi 11 








ajlB«lM M 


aw^ni «t 






83.31 G V4 


m.(U)3 41 








ÎJ4.';"4 9T 


iig,3IS 91 




11^ M 


B4>^0 U 


ai^ M 




MbMIM 




WiifiM M 




%M m 


MM N 






HtJKt M 


»,;n M 















Uroiti de nAti"«lt4ja 



hikm, ftaiMim», aie. 
tmtf («] 

Téli'rnpiieft. . . . . . 

&ed«i«m]« dn iniact 




Toun. 



Les dépense» prélex t :» »iir k;» budgets do Ministère des ïra- 
vmt poUics et se rapporlant aoi «urdcn iStl à t'élè- 

v<nt, (-n uitsiliii', à âl iJflU.OOO fnwcs, OD SI«SOO.Q00 rivnesà 

[1 11 (ii rs, ««n nioynini', par uiinée. 

Ij «li'piîiise (!«• 18.'il ;i * lr lie l<;.7(M».(Hll) fi;,n<s, .1 i rllc 
«Ir I8()0 re»MN-làâ4,£J0,iKK) Ir., I .iki^iiit rilutiun e&l doue ti en 
viroii .'Wp.*,'„ 

La diépose dMii«iiBe des années ISU à iSS& t» cidcula à 
18,^,000 finmca, tandis qm eellè de 1880 à 1800 nivleot i 

21,200,000 frams. 
Si les i licmins dv Tur dusacul ââ4,(XX),000 »iu- 5:2u,4XX>,(J(X) 

I; Hit»Ua*elfeotlV«»i le^MiaimM misn'KniS^ i lu |iai,v 30 iiwli<|uriil li- 
iiiiiitiiiil daliMyadIeiliondu fcnnafrili's iKirrirn-s 

'î, I<<'s<iiininf«lTlohour«'csa«i\ofl}rp«<ltr.inK'"" «ItSIiiHt^» ilrs |iri>- 
ihiil* rrtiwipH's ci-drw»!» 
ut^ Y rtiniprÎAU'^atliJUUtiinHt, in<ti% tlt^lurtiuii faik'dos non-\alvurs. 
V ironipi-i-t li-î» Mil*»ii)L'?»uITrrl.s liT* |»r(ivintTp*, It** ouniiiiuops- c4 \e% 
fortlcullirs, pour uunairutiiaa do rouict on «te Invaok dlilUili iwUique. 
(It} £mliMt1oBa|i||nHiBiiHw. 



de fraoc» do nxwUc», ils aLsoriwnl aowi i:i4,OQO>U0U soc 
SI4^T0(K(M0 fiwics de défMiint. 

Les postes, dont In recelte vient d'être renseignée i 
■il,5tlii,0t!() fraïK-s i>uur les dis années réunies de 1851 à 1881). 
ont coûte lî),îi(M>,(Mt() francs pvnd^iiit la même p« i imlt . r<iui les 
ruuleji, on trouve une dépense de 2G,(ïO(i,( iOO frams , jujur les 
r^inaiix, elle est de 15,3<MI,OIO francs, comme elle est de 
10400^000 francs poiM Ir |i. r^oanel des ponts «IcbMHStes, et 
deS,SDri,nOD (rincs \twu- je (.ursonnel d« radminfstratnin cen- 

Ir.ilr, 

A |jrii.|ia» de ce deitiier rhiifrt', i! i sl iiiiic de iiolcr i|iie l'ai"- 
ci-iiissomciit de dépcn»e ipii, à ptciinri t' viic, résulte dt s < liillri'^ 
c(im|jris dans le taitieau i|ui vu suivra , est ùmpleflient app- 
rcnt ; oetablean daaoewne dt^fiense de 317,(100 Trancs pour I8SH 
etde 8B4,C1<H) francs pour IMiO; la dilKrcMeest dne à <-e qne 
les dÎT erses organisations qui se sont snocédé , depuis 1880, 
dans radn]iiii>ii.iiii>ri <li's< Inniin^ tli' n i , |)ostes cl télégrapites, 
uni eu pour effet de reporter à radminisiraliuD ceiilrule des 
qm auparavant taisaient partie des servicM ezlAwws; 
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MBS. 






WS9. 


1830, 




TOUIB. 


h, ». 


IJBMjtMM 


fr. <. 
IJNTJNT 


u. <. 




1». 






in.tMM 




IIMM M 


i«t,OMlt 














2«,3lj,34l> 91 


Î7,80(,«t9 1» 


Î«3,s0«.îtiî( W 


4*3,364 «• 




io»;m« w 








l,0«8,«0* M 




SiOSMUM 


«,M4;ni » 




l^OWiWT 37 




U.'MMt «» 








nylMM 


SMM «B 


•MM 40 


«M,iweè 




«HtlO tt 


«a,moft 






Mit» 70 


u»4in tt 


«■1,110 93 


140J8Î (1 


i«6.m M 


93,n« 


in»,Ba» w 


i«o.m M 


M»^»Ot 


t.ioî.ose 13 




4,6&&,l»«iu 30 


4,4:«,I34 83 


4,eOU,l34 91 


4 jSl,B«<J U 


4l.54t13S lu 




3aM» se 




M3jn8 H 


BM,M« W 


B».14] 13 


HiSIStOlf M 


uajm « 








Ml»lli •» 




II 








•a,'»» 




U,7M n 


vnjui » 








• • 


> a 


• 

• a 


m,ww SI 


SI.O!'* 00 






: mjta u 


97 


3U,€lt 41 


i.094.3iK (ii 




41,880 ou 


m » 




« • 




S37,«l>3 «V 

















il n'y u dune Ui qnlim (raufeirl timomm dévdoppaiicnl de 

«lépettse. 

N(NU avunii (lit (|ue lu mievance Jes mines a prcxiail 
4^,000 fraacs depuis 1851 jusqn'eo 1860 inclMiwment; de 
!vnn côté, le c»i-|)s des ingéfûenn des miaes n'«, dans le mène 
(»pace de it'iuns, ICI 11 ([u'une somme de l.rViO.CidO frémi s sur 
|e»aUocMlions du budget ; il en résulte que h l udcvuiii;).' un 
esoëdnitdeS,000,00(Mcri-am-soa, en moyenne, 50l),0(H>rnin(-s 
par année. — Le ecMueil des mines, les subside» accordés aux 
caisses de préwqnnee des ottvners ninnura et dnmeidépenMS 
* d'impressions, d'acliulsdc livres, d'ap|>areils, etc., pour le ser- 
vice des mines, cujùtent environ !Xi,UUD francs par annéu; il 
rcsiedonc,comnwboiûdéfipîlif««rlnndenM!e,MO,OOOimics 
en moyenne. 

Void, M surplus, un tableau qui indique le chiffre exact des 
déponesaoldiéosi die 18iU à 1860, sur les budgets du n^^p^irte- 
ment des IVanttit |HlbliCs.Ontmiiai^|ucra que lu dé{ioiis<-, <|iii 
s'est acrruc de l(;,7fK),(IOO francs à 2!,^ K\(ri(l fi-.inrs di- 18;>1 
il IbâG, n'a guère varié «kpuk» wltc dernière année ; cela est 



il'iiiil iiit ]iIu-> s;ttisl°ais:uit que la rouelle n'a pasoeisé de S*ao- 
croltre, ainsi <]ue nous l'avons vu ci-dessus. 

On doit ne pas oublier, draillenns, que les imputations laites 
sur le budget ne reprcsenUlIt pe> «sclusiveflieQl des frais d'en- 
tretien, d'exploitalioo on de loniliou; cHes comprennent, en 
outre, des dépenses d'aiiifliniMlidn i'( |);itrnis ilc rinisirni iinH : 
on peut, à cet é^ard, revoir t*- ipie nous avons, expcs»; 4aii& les 
(Kirties où nous nous sommes occupé des opérations du l'hemin 
de fer de rÉIat et du senice dn» canaux et rivières. C'«»t 
ainsi eneore que le laUenu suivant renseigne pour les roules 
pavées ou empierrées une dépense considérable dont une très- 
grande partie a été consacrée à des travaux de rousti-uction; il 
contient au&si pluîi lic 7(N»,miio |i ■im s oniii|.v\i's :i ^l■lJl■ll^se- 
nwttlde lu dernière xectiim du t-:inal de Zel/.aele a la uier du 
Nord. Pour expliquer de nouveau ces différentes circonstances, 
nous devrions rentrer dans les di veloftpeauenU et Jes délaM» qui 
sont déjà déposés dw» l(» pages préeédMeS de noM invaH; 
nous iK .its iMirmronc donc à Insérer ici l« rèle«é dont 9 vicut 
d'être parie. 
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SERVICES. 



UaiaMlraUoii ccalnle. 



àmmt%4m IMpattaoKal 
B«iIiM(i1 ...... 



lâtîmcnt* ri\i|i. . . 
FlulMiaiw lie* canui 

P.il.U;r. .............. 

' l\-irt« et i^iir. — PhuTc. rl («iMi». ....... ■ 

Pcrwiuwl lict |K>aU et ckau»«c». — Juiji il «umcil 



tutft. — Iwj* Ruinai (i) 

lmpir*Mr.n* . - ...... 

• àtt ti » uL «i MiMMU* «( dt> AaMtat lia tnf Ml r likKci. 
Chimiii il« fer {jl 



Po.ir» M 

InilniMBU «1 ■tlenlr. 

'W 



ludë|)cii(Juninu>nl «Icii ull(M:uli«ii& uuvci-tes |>ur les lois :tn- 
nueUes deslMidgeto, il a vIk mi» à la dispuMlMo du Uiniittre des 
TniTinn piiliHn» des eridit» uu (omU tpidmof bimut, daiw 
leur ensemble, nn capital couidéraUe. 

Nous avons indi(iu<-, dans le cours du présealtfava]l,leclliffi-e 
• u-i |ii t'li'M'iiu'iits r.iils .Mil' rets cri-Uiis, et la deatinathm qalb 
ont rcru. ; il.- IKil .1 imHK un a coiisafré : 



Aux iiiti»u\ vl ri»i*ri!». 
— porla ot cdtnt. . . 



(4; <.<~' cliilTreo i^iniiirr-iiiiriil U> ii,-\i>met d'CNimiett Aô* tOMt» Cl 
(tab. (tv vowiIrucUuu d« roui» nuuvdle». 
m X voibimI» IM,M0 fr. puff puMT Mido du pris d'MquWttai 1» 



MM. 


I6M. 


IW3. 


iBSt. 


tt. t. 




Ir. 










ami M 




MMX M 




r4,i4i 11 


M,»MM 




tîm (■ 




I9,«M St 


39.8S3 M 


19.998 «S 


4»,9!i« 71 




» « 


• » 


• » 


MI«,I>WW 
















«n.otn en 


89,6» OH 


!48,9}9 58 


< 55.463 15 


(,3r..3'?i ôc 




i,3jîo,9:)^ n 


4,8»9.t5« K6 




«4,91» 31< 


11.331 VU 


iijm il 








9y<TT« 










%ooa 00 


1,00» 00 


î.niMI 00 


9.00* tO 


m»5ii m 




Ï84.Î07 00 




Me,««« M 












UJM» 








«UJN9 W 






6.{I9!> 60 


fi,9»7 80 


6.938 5K 


4S,M)« «« 


ujm «0 


W,06» 00 


44>9« 00 


MM» 


?• 














51 Cl 7 (14 


M.iet 92 


69,705 <4 


S1).49« X 




1,618,891 M 


4^7,3I« i!» 


I.(.04,)I9« 31 


• Ift 


» • 




t . 








ttifl» Il 




3^ m 




)JH4II 


38,1 UO 


Wn 87 


«9^71 01 


i9,»ttn 








«4hMV>l«l 



A«KilMmiM4lefcrderliliil tft.ltt.tt* 

I > ii.w 24ù.yi.'-> 

— li'l<Tara|i|ios. ■. . . OiltfiW 

— lièlinMnU4*rfiW, mi88 

T.iTM. . . M,IW:(.50<> 

D'aprè* ce qui précède, Im différcntat branches de 
rcnorliMHit «n HioiMère des Travtmi pnbGes, «m 

r. 1 1, N, I , ..i -.i.i.8Mrr. M e.4iMplii)^ à ta imntnidiiiii <tn 
P) (ton cnnprto ki tnlIcncHti il'altcHl» ak ton «eoun 
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■ 


tRB7 


IMS. 






! 


tr, f. 


u. «. 


Ir. '- 


ft. c 




Ir. «. 


Ikw 


M/M M 




«IjOM M 


4ÎJM0 4IO 


49.990 M 


tljIMOO 


994^190 99 




5?1,îift S» 


S6S,»tt 69 


s«».4iv te 


589,9t8 97 


l!i94J»i 73 


5,ail,77î 4* 




t».""} «0 


zi,m ;» 


ÎS Î31 00 


ÎK,tl40 4i 


!7,4î4 7« 


i-i,iit 44 


50,Ul>0 00 


M.liS S5 


4»,»S7 s* 


ftO.OOO 00 


49.999 99 


SO.UO0 00 


4«0,99V 96 








t9,9N M 


«|i<M99 


99,090 0» 


41MH 99 


l^TT^m M 






ijtit^uaa 




' 9J94^ 91 


My94lL9tt«» 


M.i» B3 




l«,M3 tl 


3!>,«I0 40 




40.344 34 


398,686 65 

• 


3kS,0^ SI 


i34,o:v i>« 


S«e,^li8 31 


434,K6 49 


484,360 40 


456,577 44 


4,740,425 5» 


1.148.144 IS 






i.-Mm «7 


1,433.004 67 


4,454,tta 7* 


4S,t78,484 08 


4^« 


i,m« 




9a,4t»9l 


44,144 99 


i,M9 49 


47(.iat n 


IJMM 


3,t38 :i 


6,991 a» 


8,mn 


6439 09 


94,99» 17 


•3,499 n 


I8.:60 36 


Ï0.41« 93 


18.191 5» 




r,M» 44 


44 m 7t 


«94.515 4} 


■ » 


• » 


• « 


8.41» 7i 


m » 


• • 


U.4I» 7» 




M9ktM M 


WJIMW 




3IMH 91 


a>4,iiao69 


Mat.m9 99 






4.4n?.IW » 


449Miai90 


I.994jm9» 


4vl9ftM9 n 


49b9lltJ»9 9» 


44i^nOO 




U^4t 30 


4S,06i 58 


44,44t 9t 


44,34'J 54 




U3.U3 «3 


4S3,{C<I «& 


449,3« 'M 


4J9 940 90 


IM.STO <?? 


479 94« 48 


4.4»i,76t 35 


0,991 04 


fl.»98 00 


8,46» 00 


6,943 CO 


C,«00 5U 


3.544 75 


67,438 il« 




4MN W 


4«JN9 9» 




4ayl99 90 


49^090 00 


449,999 99 


a.iM M» 


igm H 




%tlTM 


vmtt 


9jm9» 


•4,«N 9» 


13,Mi,4';8 84 


<tj65IS,3U 45 


I4,&08.03t 08 


4J_(159,Î69 ÎO 


U,4715« M 


44,il4,»5t) 73 


4 83,954 ,t8C 74 


liaSTt 84 


tt\as «4 


it;,«';i 45 


•£4 9,474 4» 


26S,3a tl» 


334,935 78 


«404,144 87 






t.08â,594 04 


1,493,803 97 


1>J S,4-0,455 64 


(,584,340 08 


«9^19.401 90 


■ • 


» • 


■ ■ 


•Mnn 


99,9H49 


«MU 64 


41I9,«19 09 




<«,M4M 


4««499 9« 


4nm 99 


«MJO»'» 


4»»,l« M 


4,435,146 Oi 




t»7 104 iq 


6,m 00 




6 9>I0 00 


7,000 00 


50*,34H 7» 




i4.i3S 90 


33,74» U 


34.413 3! 


44/)7» S« 


U.970 64 


);8,9«6 8» 


a,IMk4S4 M 


tM4«.îl« H 






t|)«9Mn9l - 


94^mi19 94 


«4,mi4t9S 



depuis le 1" jeuvier 18S1 j«i8qu*au Zi décembre 1860, une 

i'«!eltetoUI«p4Mirle1Véoor naUnulde. . fr. S35,000,000 

Ces int'iiu s M i ^ii i s tml wùlé, <ln i liflfcli s 
»u(i|M^rU i;.-» (lar Iw iHidyeU (et te soiil 
en partie des dépCD$4>s de t'uiiSlnKlilNl el d'u- 

mélioratkw), «me «Honie de ....... . ir. ïl&,000,OUO 

De» Iravoux imSt d'uliUM pnbHqne eut été 



Refierl. 



h. 



SB.ono.ooo 



Retle, à reporter. . . li-. IIÛ.UUU.OOO 
«n 499» il 499», n» *:iii|i4uycs intMaOïs d» ftM; OMtnttc* 



(4) Yfian|iriileeoAldWi|vidUon<i'UBenwkK>nda$llnéetDKr\1cedcli 
PmI». i Ouii (49»,4W9 tanai} ; ikni comprtt uiw «kpniM amlogue Ma 4 
iMge («air le la M ew i miniil}. 



CXt'CUU-â |HIUI » 

D e9tdoDC resté dans lus C^N9» da Trésor 

pulilicmescédaDiBelde fr. li<à,Ouo.U(M» 

l«M|iiel e«t 9«ott tm dégrftwmnit d6»4dMUce» de UMUe utiire 

s. li 1 NUI le» budgeto de h Dette jwliÉpe «l des antres SH- 

P'Jlll'llKMlls, 

L'<-mpliii (le l:i MiiiMiic |,ri iiu iiliunnéc de.'iS.OOO.OOOUe francs 
K5ti4idii|uédaiis le laiileau suivant, lequel fuit ounnaUro à b foitU: 
■onlent delà dépcnMi de chacune des annéiiii t8ul à ifl60,etle 
neBtaat des crédits absorbés par cliu4niD 4le» ffvads ounepe 
d'alilité publique aa&quels ces capitaux eal Mé tomatxi». 

m YiuiniuiitlMMimnMlnipuiaHSwrlolNuIgttdebDdic |iaUik|ue,m 
aa|iilld«|i«it(itw<iî«ito liqaidtepir laDdfwlmiiildwTnivant paWoi. 

i.».-49 
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Ultt W IM 


JÊBKKKt 







DËSIGNÀTK»} DES SERVICES. 


Hidtiiiiiliiii 


m otHn. 


Jll«fll^H4l4*TniifcfT 

«89». 




Kl 


*> 

4853. 


1 


Cinl 


rii— iftf 1 itCtWII- V t • « * ■ 


» jwi mu » Ml. lUj 
I 48 juillet «8M . . . 
18 mitn 4847. . . . 
47»cUIS48. . 


fr. *. 

4,U0.iX)0 00 
33O.O0O 00 
650,000 00 
«00.090 00 


1^. r- 




fr. A 


k ». 










1^30,000 00 


%>»êfl» 84 


« • 


» Il 






«k 




















Dtftiiwoïc til fl^nicrc «ectUi&i 


tSmir. 1817. 

r. tns .... 

47iuiJiell84S . . 
4 jnw 4(M . . ■ ■ 


7J0.0l"(1 Wl 
43 '.,0i>0 iXl 
400,l>0(> 00 
«30,000 00 






















«4,873 97 




m»» 




CmiiI de Ue^nie à 


Scliijiduiick vt il lu nier du ?l(>Td, 


1* jum (S4lj .... 

îK ii»f.m7. . . . 

<: xril «848. . . . 
1 «7)uUltt<849 . . . 
' 4 juin 1 8U .... 
, tO ditxmbtt iW . . 

' 7 jdiit i H" 5 ... 
«tnutHHSKi . . . 

fta*(t«858. . . 


5')0,00O 00 

sil.i.tioti 00 

iiH,IKIiJ 00 
500,000 00 
330,000 OO 
«,500.000 00 
«.iOO.OOO 00 
«.754,0(10 00 
«.MO.iMO 00 
900,I>U0 00 






















«06,833 ti« 


IW,44T M 








l8iu»<S4( .... 
«•««oahiaKSI. . 
«NpMÉbralttt. . 


300,«00 00 
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Ift. Mm<ii!Mi — EifiMMiMa 

44. hmiottaîiiBi 
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dufet 
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' Ilune» pour ia AMmIIm de la faala. (BauU rnwMMii) 
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